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1. UvVOD

1.1Uéel vzniku, smysl a zaméreni koncepce

Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Olomouckém kraji (dale jen ,Koncepce®)
je zakladnim stfednédobym koncepé&nim rozvojovym dokumentem pro obdobi 2017-2025,
jehoz ucelem je v souladu se zasadami trvale udrzitelného rozvoje efektivné podporovat
rozvoj cyklistické dopravy arekreaéni cyklistiky na izemi Olomouckého kraje.
Zakladnim smyslem a zaméfenim Koncepce je analyzovat stav a potieby cyklodopravy
a cykloturistiky na uzemi kraje vcéetné zjisténi aktualniho stavu sité cyklistickych
komunikaci (cyklistickych stezek a jinych vhodnych typd dopravniho rezimu a cyklistickych
tras) a navrhnout kratkodoba a dlouhodoba fesSeni, ktera povedou ke zlepseni
a dalSimu posilovani pozice cyklistiky v obou zakladnich smérech. Budou navrzena
takova opatfeni, ktera povedou ke zvy3eni vyuziti cyklostezek a cyklotras jako alternativniho
dopravniho proudu za ucelem zvySeni bezpecnosti dopravy pfi cesté do zaméstnani, Skol
Ci za zabavou (volnoCasové aktivity, rekreace, sport, turistika, atd.). Dokument se ve své
podstaté zaméfuje na vyznamné skutecnosti tykajici se sou€asného stavu a vyvoje v oblasti
cyklodopravy a cykloturistiky v Olomouckém kraji a jeho jednotlivych ¢astech (v&. vazeb
na okolni Uzemi) a definuje hlavni vyhledové rozvojové potieby a cile pro obé integralni
oblasti cyklistiky.

Koncepce navazuje na dokumenty, na zakladé kterych Olomoucky kraj pfistoupil
k systematické podpofe cyklistickeé dopravy a rekreacni cyklistiky na svém uzemi —
na Koncepci rozvoje cyklistické dopravy na uUzemi Olomouckého kraje (schvalena
Zastupitelstvem Olomouckého kraje usnesenim UZ/20/23/2003 ze dne 18. 12. 2003)
a predevsim na Uzemni studii rozvoje cyklistické dopravy v Olomouckém kraji (schvalena
Radou Olomouckého kraje usnesenim UR/47/39/2010 ze dne 16. 9. 2010). Uzemni studie
rozvoje cyklistické dopravy v Olomouckém kraji z roku 2009 se zarovefi spole¢né
s Vyhledavaci studii cyklistickych komunikaci v ramci ITI Olomoucké aglomerace
a Vyhledavaci studii cyklistickych komunikaci v Olomouckém kraji (pro uzemi Olomouckého
kraje mimo uzemi ITI Olomoucké aglomerace) z roku 2015 stala vyznamnym podkladovym
materialem pro zpracovani nové Koncepce.

Predlozeny dokument jednak sleduje zmény, které se udaly od Fijna roku 2009, tedy od
data, kdy byla dokon&ena Uzemni studie rozvoje cyklistické dopravy v Olomouckém kraji,
kterou nahrazuje, a jednak reflektuje dopady téchto zmén v uzemi. Struktura Koncepce
vychazi z puvodniho materialu, takze zde nalezneme tfi €asti: 1. Analytickou ¢ast, 2.
Strategickou ¢ast a 3. Implementacni ¢ast, ve které je popsan zpusob implementace (org.
struktura, zprava o naplfiovani koncepce, monitoring a vyhodnocovani, popis tvorby akéniho
planu...), doplnéné o pfilohy. Snahou zpracovatell bylo ponechat plvodni strukturu z diivodu
porovnani rozvojovych tendenci, na druhou stranu ale museli vychazet z poZadavku
zadavatele a ze zadani Ukolu, takze ne vSude se podafilo tohoto zaméru docilit. Zavérem
bylo v souladu se zakonem €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zzivotni prostfedi, ve
znéni pozdéjSich predpisu, provedeno vyhodnoceni moznych dopadi realizace
Koncepce na kvalitu zivotniho prostredi a vlivii na verejné zdravi — hodnoceni SEA.

Re$enym Uzemim je Uzemi celého Olomouckého kraje. Vzhledem k rozloze
Olomouckého kraje je zfejmé, Ze ucCelem tohoto dokumentu neni postihnout veSkerou
problematiku v oblasti cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky na uzemi kraje, naopak jeho
ambici je upozornit na problémy a skute€¢nosti, které maji pfinejmensim regionalni
vyznam a mohou uéinné napomoci dalSimu rozvoji cyklistiky v kraji. Dokument je tedy
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koncipovan zregionalniho pohledu, souasné v3ak v pfiméfené mife zohlednuje dil&i
potfeby jednotlivych mést/obci a region(.

Koncepce vychazi z principu, ze za rozvoj cyklistické dopravy stejné jako za
vystavbu a adrzbu cyklistické infrastruktury je primarné zodpovédna obec/mésto
(v pfipadé doprovodné infrastruktury popf. také subjekty pusobici na jejim/jeho uzemi).
Ulohou kraje je pofizovani viceletych koncepénich dokumentd, které uréuji dalsi sméry
rozvoje cyklistiky na jeho uzemi, evidence a zpracovani dat o cyklistické infrastrukture
a v neposledni fadé také finanéni podpora a koordinace aktivit v oblasti cyklistické
dopravy a cykloturistiky. Kraj ma plnit svoji koordinaéni ulohu, a to pokud mozno
prostfednictvim krajského cyklokoordinatora s patficnymi kompetencemi a jeho pracovni
krajské cykloskupiny, zejména u patefni sité dalkovych cyklistickych tras (evropskych,
narodnich a nadregionalnich), které jim prochazeji. V uréitych specifickych pfipadech by mél
byt i pofizovatelem technickych studii, na zakladé kterych by bylo mozné projektové pfipravit
a realizovat konkrétni projekty. Rozhodovat o konkrétnich projektech by mél v Usecich,
kde se obecni samosprava nechce a nebo nem(ze touto problematikou zabyvat.

1.2Vymezeni zakladnich pojmti, pouzité zkratky

Zakladni pojmy

Cyklistika — tento pojem zahrnuje cykloturistiku, cyklodopravu a s tim spojené aktivity.
Pfredstavuje komplexni pohled na feSenou oblast.

Cykloturistika — turistika spojena s vyuzitim jizdniho kola.

Cyklisticka doprava — Cast cyklistické dopravy, ktera je spojena s vyuzitim jizdniho kola
za ucelem dopravy do zaméstnani, do Skol, na urady, apod.

Cyklotrasa — trasa pro cyklisty, ktera vede po silnicich, mistnich a u¢elovych komunikacich,
pfedstavuje pouze vyznaCeni sméru cesty v terénu pomoci cyklistickych znacek (znacky
IS 19a, IS 19b, IS 19c, IS 20, IS 21a, IS 21b, IS 21c, IS 21d).

Cykloturisticka trasa — trasa, ktera v intravilanech obci vede vétSinou po mistnich
komunikacich a v extravilanech po polnich Ci lesnich cestach nebo terénem, predstavuje
pouze vyznaceni sméru cesty v terénu pomoci pasovych znacek (znaCky o rozméru 14x14
cm, které maji krajni pasy Zluté a prostfedni je erveny, modry, zeleny nebo bily, mohou byt
také doplnény na Sipku. Pasové znaceni je doplnéno smérovkami, které maji opét Zluty
podklad, jen dvé Fadky textu a v zahlavi napsano ,Cyklotrasa KCT &.....).

Komunikace pro cyklisty — nadfazeny termin zahrnujici zejména v extravilanech
uplatiiované stezky pro cyklisty (C8), stezky pro chodce a cyklisty se smiSenym provozem
(C9), komunikace s vylou¢enim motorové dopravy (B11). V intravilanech pak navic stezky
pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem (C10), stezky pro chodce s povolenym vjezdem
cyklistu (C7 + E13), piktogramové koridory pro cyklisty (V20), vyhrazené jizdni pruhy pro
cyklisty (V14 + IP20), jizdni pruhy pro cyklisty, obousmérny provoz cyklistd v jednosmérnych
komunikacich (E12) a pohyb po zklidnénych komunikaci - zéna 30, obytna z6na.

Cyklostezka — samostatna komunikace pro cyklisty (mistni komunikace IV. tfidy nebo
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ucelova komunikace). Cyklostezky jsou vyznaceny ve smyslu vyhlasky €. 294/2015 Sb.,
kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpist, dopravnimi znackami C 8a a C 8b (cyklostezky oddéleny od ostatni dopravy
vCetné pési), C 9a a C 9b (spoleéné stezky pro chodce a cyklisty) a C 10a a C 10b (spole¢né
stezky pro chodce a cyklisty, smérové rozdélené).

Chodnik s povolenym vjezdem cyklisti — stezky pro chodce s povolenym vjezdem
cyklistd jsou oznaceny dopravni znackou C7a a C7b s dodatkovou tabulkou se symbolem
jizdniho kola a textem ,VJEZD POVOLEN*. Uprava umozfiuje legalni sdileni prostoru
chodcl s cyklisty tam, kde je to bezpecné a ucelné, a to pfedevs§im na vybranych Usecich
chodnikd s nizkym provozem péSich. Tuto stezku cyklista nemusi pouzit a slouzi nejCastéji
jako doplnkova alternativa pro méné zdatné uzivatele, ktefi nechtéji jet v soubézné vozovce
spolecné s automobily a radéji se pohybuji pozvolnéji spole¢né s chodci. Chodec je zde na
prvnim misté a cyklista jej nesmi ohroZovat ani zbyte¢né omezovat.

Komunikace s vylouéenim motorové dopravy — jsou oznacované dopravni zna¢kou B11,
jedna se o ucCelové komunikace — polni a lesni cesty v uzemi, kde musi byt zajiSténa
obsluznost obhospodafovanych pozemkl pro zemédélské a lesni mechanizmy (vyjimky jsou
vyznaceny textem pod znackou). Pro provoz cyklistl jsou vhodné z dlivodu minimalniho
zatiZzeni motorovou dopravou.

Integraéni opatieni ve vozovce — zakladni vychozi situaci pro jizdu na kole je pohyb
ve vozovce pfi pravém okraji, spole¢né s automobilovou dopravou. Cilem integracnich
opatfeni je zajistit bezpecné souziti obéma skupinam - fidi€im motorovych vozidel
i cyklistam. Cim jsou rychlosti a intenzity motorovych vozidel niZ$i, tim mensi jsou i odlignosti
jejich pohybu oproti jizdnim kolim. Uzivatelé zde mohou snadno sdilet stejny dopravni
prostor. Naopak, ¢im jsou intenzity a rychlosti motorové dopravy vysSi, tim vysSi je
poZadavek na vzajemné oddéleni: nejprve pouze mirnéjsi optické, nasledné radéji fyzicke.
Konkrétné se jedna se piktogramové koridory pro cyklisty (V20), vyhrazené jizdni pruhy
pro cyklisty (V14 + IP20), a jizdni pruhy pro cyklisty.

Zklidnéné komunikace — zakladni princip zvySeni bezpecénosti v rezidenCnich oblastech,
prostiedi pro cyklisty, protoze niz8i rychlost a objem dopravy umoznuji cyklistim vyuzit
bezpeCné komunikace s provozem motorovych vozidel. V téchto prostorech se nezfizuji
Zadna specialni opatfeni pro cyklisty.

Vedeni cyklistické dopravy v protisméru jednosmérnych komunikaci — hlavnim
principem pro dosazeni co nejlepSi dopravni obsluhy Uzemi by méla byt prujezdnost
komunikaci pro jizdni kola. NejCastéjSim opatfenim je zajiSténi obousmérného provozu
jizdnich kol s omezenim automobilové dopravy v jednom sméru, resp. s povolenou jizdnou
cyklist v protisméru.

Cyklistickd zéna — novinka v zakoné& o provozu na pozemnich komunikacich. Opatfeni,
které zvySuje ochranu cyklistl a rozSifuje jejich prava pfi jizdé ve vozovce, zpravidla
ve spoleCném provozu s automobily. Kromé jizdnich kol je povolen vjezd pouze tém
vozidlim, ktera jsou vyobrazen ve spodni €asti znacky. Rychlost je omezena na 30 km/h.
Cyklisté mohou jezdit vedle sebe a nejen pfi pravém okraji vozovky, ostatnim vozidlim
nesméji branit v jizdé, ale mohou je pfiméfené omezit zejména rychlosti své jizdy.
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Cyklisticka trasa = cyklotrasa a cykloturisticka trasa.
Tematické cyklotrasy — jsou zaméfené na konkrétni téma a vedou po jedné i vice
cyklotrasach a maji sv(j vlastni nazev a logo.

Terénni cyklistika — pfirodé blizké rekreacni cesty a stezky pro terénni cyklistiku. Jsou
projektované podle specialni metodiky, ktera cyklistim poskytuje maximalni zazitek
a zajiStuje co nejvyssi bezpecnost a Setrny pfistup k pfirodé. Je svébytnou formou rekreaéni
cyklistiky, ktera se odehrava na lesnich a polnich cestach a stezkach. Je charakterizovana
potéSenim jezdce z pobytu a pohybu v pfirodé, z radosti z ovladani kola a prekonavani
prekazek a z péknych vyhledl do kraje. V obtiznych Usecich muze byt kombinovana
s tlaéenim, pfipadné nesenim kola.

Drobna cyklisticka infrastruktura — predstavuje doprovodné prislusenstvi, které slouzi
pro rekreaci a zajisténi cyklistického provozu v terénu, pfipadné umozni ziskat dalsi uzite¢né
udaje. Nejcastéji se mlize jednat o drobny mobiliaf, odpocivadla, stojany na kola, infopanely,
ale také automatické scitacCe jizdnich kol, ktera mistem projela.

Singltrek — stezka pfirodniho charakteru tak Uzka, Ze ji nemohou vyuzivat dvoustopa
motorova vozidla. Jeji uZivatelé se po ni musi pohybovat v zastupu, spiSe nez vedle sebe.

Monitoring cyklistické dopravy a turistiky — sbér a vyhodnocovani dat v oblasti
cyklodopravy a cykloturistiky, tj. méfeni intenzit cyklistické dopravy a vyuZziti turistickych tras,
délby dopravni prace, asové dostupnosti, analyza zdrojl a cilt cest, kvalitativni dotaznikova
Setfeni atd.

Pouzité zkratky

Ccbv Centrum dopravniho vyzkumu

CR Cestovni ruch

CT Cyklisticka trasa

CD Ceské drahy, a.s.

CR Ceska republika

DC Dalkova cyklotrasa

EK Evropska komise

EU Evropska unie

EV EuroVelo

CHKO Chranéna krajinna oblast

IAD Individualni automobilova doprava

KCT Klub &eskych turistt

MAS Mistni akéni skupina

MMR Ministerstvo pro mistni rozvoj

MTB Horské kolo (z anglického ,mountain bike)
NSBSP Narodni strategie bezpec&nosti silniéniho provozu
OK Olomoucky kraj

ORP Obec s rozsifenou pusobnosti

p.b. Procentni bod

PZK Program zlepSovani kvality ovzdu$i - zona Stfedni Morava CZ07
RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury
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SSOK Sprava silnic Olomouckého kraje

SUMP Sustainable Urban Mobility Plans / Plan udrzitelné méstské mobility
TR Turisticky region

TP Technické podminky

ZOK Zastupitelstvo Olomouckého kraje

Zst Zelezniéni stanice

1.3Dokumenty na evropské, narodni a krajské arovni

NiZe jsou uvedeny dokumenty na evropské, celostatni a krajské urovni s vazbou
na zpracovavanou Koncepci rozvoje cyklistické dopravy v Olomouckém kraji.

Evropské strategické dokumenty

e Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospodarskému
a socialnimu vyboru a Vyboru regiond — Akéni plan pro méstskou mobilitu {SEK(2009)
1211}, {SEK(2009) 1212} Téma €. 1 — podpora integrovanych politik.

o Komise Evropskych spole€enstvi: Bila kniha o dopravé , ktera pracuje s vyhledovym
obdobim do r. 2050.

o Komise Evropskych spoleCenstvi — Zelena kniha: Na cesté k nové kultufe méstské
mobility (KOM 2007) 551 z 25. 9. 2007. EK identifikuje pét vyzev, pfed nimiz stoji
evropska mésta a kterym je potfeba Celit integrovanym pfistupem. Prvni vyzva se tyka
plynulosti dopravniho provozu. Moznym FeSenim tohoto problému je podpora
environmentalné Setrnych zpUsobl dopravy, jako je chize, cyklistika a vefejna doprava.

e Komise Evropskych spoleCenstvi — Smérem k evropskému prostoru bezpecnosti
silniéniho provozu: sméry politiky v oblasti bezpec€nosti silnicniho provozu v letech 2011—-
2020 (Cervenec 2010).

Narodni strategické a uzemné-planovaci dokumenty

e Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020
(usneseni Vlady CR &. 382 ze dne 22. kvétna 2013).

e Dopravni politika CR pro obdobi 2014—-2020 s vyhledem do roku 2050.

e Narodni strategie bezpecnosti silniéniho provozu na obdobi 2011-2020, ktera byla
schvéalena usnesenim Vlady Ceské republiky ze dne 10. srpna 2011 &. 599, kde je cilem
i podpora realizace program0 zaméfenych na zvySovani bezpecnosti cyklistd a chodcu.

o Koncepce statni politiky cestovniho ruchu na obdobi 2014-2020 schvalena usnesenim
vlady €. 220/2013 ze 27. 3. 2013.

e V roce 2015 Vlada CR schvalila ,Akéni plan pro podporu pohybové aktivity v Ceské
Republice v ramci Zdravi 2020 - Narodni strategie ochrany a podpory zdravi a prevence
nemoci®.

e Strategie regionalniho rozvoje CR 2020.

e Politika tzemniho rozvoje CR.

e Program zlepSovani kvality ovzdusi — zéna Stfedni Morava CZ07 (dale jen PZKO). Jedna
se o material vydany Ministerstvem Zivotniho prostfedi v roce 2016 zavaznou formou
opatfeni obecné povahy (u€inné od 7.6.2016).
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Krajské strategické a Uzemné-planovaci dokumenty

o Koncepce optimalizace a rozvoje silni¢ni sité Il. a lll. tfidy Olomouckého kraje do roku
2020, schvalena usnesenim Zastupitelstva Olomouckého kraje (ZOK) ¢. UZ/8/17/2013
ze dne 19.12.2013.

e Program rozvoje cestovniho ruchu Olomouckého kraje 2014—2020, schvalen usnesenim
ZOK €. UZ/11/53/2014 ze dne 20.6.2014.

e Strategie rozvoje uzemniho obvodu Olomouckého kraje — Zastupitelstvo Olomouckého
kraje schvalilo 25. 9. 2015 svym usnesenim ¢. UZ/17/42/2015 aktualizaci Programu
rozvoje uzemniho obvodu Olomouckého kraje. Dne 29. 4. 2016 ZOK rozhodlo v souladu
s novelizaci zakona €. 248 Sb., o podpofe regionalniho rozvoje, o zméné nazvu
dokumentu na Strategii rozvoje Uzemniho obvodu Olomouckého kraje.

e Zasady uzemniho rozvoje Olomouckého kraje.

o Strategie MAS (CLLD) a ITI Olomoucké aglomerace.

1.4Novy pohled na cyklistiku

Smyslem této subkapitoly je v nékolika bodech shrnout novy pohled na cyklistiku,
ktery ma zasadni vliv na zpracovani jak analytické &asti, tak i navrhové a implementacni
Casti této Koncepce.

Spojovacim a novym prvkem této Koncepce je podpora aktivni mobility a to at jiz
z pohledu dennich cest, €i volnoCasovych aktivit. Cela Evropa se potyka se zavaznym
problémem nedostatku pohybu své populace, coz s sebou pfinasi fadu dusledkd na nase
zdravi. Proto Ministerstvo zdravotnictvi zpracovalo ,Akéni plan pro podporu pohybové aktivity
v Ceské Republice v ramci Zdravi 2020 - Narodni strategie ochrany a podpory zdravi
a prevence nemoci“, ktery byl schvalen Vliadou CR v srpnu 2015. Tato Koncepce je tak
prvni, ktera je propojena nejen s evropskou a narodni politikou, ale i s timto akénim planem.

DalSim novym prvkem je, Ze cyklisticka doprava by se uz neméla fesit izolované uvnitf
mést a obci, ale jako souéast planu udrzitelné méstské/regionalni mobility celého
mikroregionu, Ci svazku obci. Mésta jsou stéle vice zatéZovana automobilovou dopravou
a feSeni je mozné vidét v sadé opatieni, at uz je to dusledna parkovaci politika, kvalitni
vefejna doprava, kvalitni nabidka cyklistické infrastruktury, propojeni cyklistické a vefejné
dopravy, &i osvétovych opatieni.

Poslednim pohledem je propojeni cyklistické dopravy s programem zlepSovani kvality
ovzdusi.

Kratka charakteristika cyklodopravy a vystavby cyklistické infrastruktury:

e Evropska unie ve svych strategickych dokumentech a navazujicich evropskych fondech
fedi celkové problémy, které s sebou pfinaSi doprava. Zakladni problém ovSem je,
ze doprava se ve méstech nevnima, ani nefesi integrované. Koncepcni dokumenty jsou
stale realizovany izolované a délené na fedeni automobilové dopravy, dopravy v klidu,
hromadné vefejné dopravy, cyklistické a p&si dopravy. Casto se pak stane, Ze napt.
generel cyklodopravy na jedné ulici navrhuje cyklisticky pruh a generel parkovani
na stejné ulici navrhne misto pro parkovani. Misto nich by mozna mohly byt generely
uliéniho prostoru (nebo zklidhovani), které v8ak neexistuji.

e Evropskda unie tak pfichazi s novym konceptem realizace planG udrzitelné
meéstské/regionalni mobility, jehoz hlavnim cilem je zpusobit zménu v podilu pfepravni
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prace, kterou je mozno docilit kombinaci infrastrukturnich projektd (se zaméfenim
na vefejnou, péSi a cyklistické dopravy), regulaénich opatfeni (pfedevsSim v oblasti
parkovani) a osvétovych akci, které maji motivovat ob&any, aby sva auta nechavali
doma.

Zjednodusené — mezi mésty zapadni, stfedni a vychodni Evropy existuje jeden podstatny
rozdil. Pfedstavitelé zapadnich mést hovofi o cyklodopravé jako o soucasti dopravy,
se kterou moderni mésta museji pocitat. Hovofi se zde o nastrojich, které maji obyvatele
mést motivovat k CastéjSimu pouziti nékteré z ,koalice udrzZitelné dopravy* (tedy vefejné
dopravy, cyklodopravy a p&si dopravy). V Cesku se hovofi o alternativni dopravé.

Nova Koncepce bude tak nejen zaméfena na podporu cyklistické dopravy, ale bude vést
mésta a mikroregiony k tomu, aby cyklistickou dopravu nefeSila izolované,
ale integrované, jednak spolu s dalSimi druhy dopravy, ale pfedevsSim spoleéné v ramci
integrovaného strategického dokumentu pfislusného regionu. Doprava opravdu neni
zalezitosti jednoho mista. Jak ¢asto se stane, ze mladi lidé se vezmou a odstéhuji se na
venkov, ktery nabizi Cerstvy vzduch, pfirodu a prostor. Ale i oni feSi, jak se dostat
do prace, na nakupy, i za volnoCasovymi aktivitami. Pro dospélé to neni problém,
ale v momenté, jak si zalozZi rodinu, za€ina problém. Musim zacit feSit i jejich mobilitu,
potfebuiji fesit jejich krouzky, ale pokud nefunguje vefejna doprava, neexistuji cyklistické
stezky a ani neexistuji uschovny kol na nadrazi, pak nemaji jinou moznost nez pouzit
automobil a to nékolikrat denné tam, i zpét. To je ddkazem, jak je mobilita propojena
a jak jedno mésto, obec ovliviiuje to druhé. Piesné tato mySlenka zaznéla na konferenci
,Mésto s dobrou adresou“ dne 29.4.2015 v Olomouci a tykala se situace obyvatel Dubu
nad Moravou, ktefi dojizdi do Olomouce.

MysSlenka integrace vSak neni nova mySlenka. Je popsana v ramci predstaveni
integrované Strategie ITI Olomoucké aglomerace a ve strategii CLLD.

Cilem je zvySeni mobility v uzemi (pfi bezpecné siti cyklostezek a cyklotras), kde bude
mozné vyuzit jizdni kolo pfi cestach do 5 km.

Na mésta a mikroregiony je tfeba se zacit divat nejen z pohledu dospélych,
ale pfedevs§im oc€ima déti, studentd, &i senior(. Napfiklad dopravni prizkumy jsou
vétSinou spojené jen s cestami do prace, &i do Skol, ale prakticky uz nefesi mobilitu déti
na cestach do jejich zajmovych krouzkl. Dfive se jezdilo na tréninky na kole, dnes se
rodiCe boji pustit své déti, kvuli dopravé a nedostateéné cyklistické infrastrukture.

Pfiloha &. 2 této analyzy nabizi obcim, méstim a svazkim obcim navod, jak pojmout
zpracovani svého planu udrzitelné méstské mobility, samozfejmé v kontextu podpory
cyklistické dopravy. Evropska komise predstavila fadu doporuceni, ktera mohou pfispét
k podstatnému navySeni podilu cyklodopravy ve méstech, spole¢né s jiz existujicimi
aktivitami na podporu cyklistické a pési dopravy. Hned prvni doporuceni mifi k podpofe
meést v realizaci pland udrzitelné méstské mobility, které by mély fesit i otazku cyklistické
a pési dopravy. Projekt, ktery by byl podan v ramci integrované strategie vétSiho uzemi
ma pak daleko vétsi Sanci na uspéch pfi ziskani dotace.

Kratka charakteristika cykloturistiky a volnoéasovych aktivit:

Evropska unie jen minimalné Fesi podporu cestovniho ruchu. Nicméné objevuje se novy
termin — podpora aktivni mobility, o ¢emz bylo psano jiz vySe. Cesko a Evropa ma
opravdu problém s nedostatkem pohybu a tato Koncepce na tento trend mize dobfe
reagovat. Pfi tvorbé tipu na vylet je tak mozné se divat i z pohledu mistnich obyvatel.
Kazdé mésto, kazdy region ma své ,kouzlo“ a je tieba lidem to pfipomenout.

Stejné jako cyklistickou dopravu nemuizeme feSit izolované od ostatni dopravy, stejné tak
nemuUzeme cykloturistiku feSit oddélené od cestovniho ruchu. Otazky typu ,jaké potfeby
ma cykloturista?“, by mély byt nahrazeny typu ,jaké potfeby ma ¢lovék, pfatelé, rodina,
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ktera si vezme s sebou kolo?“ Dnes je spiSe dulezité pro Clovéka pfipravit komplexni
nabidku, kdy se pocita s tim, ze na kole €lovék stravi jen dva, tfi dny v tydnu a zbytek
prosté déla néco jiného. Proto kazda oblast, by automaticky méla pfipravit tipy na vylet
nejen pro své obyvatele, ale i pro tyto turisty, ktefi se rozhodli pravé v jejich regionu
stravit dovolenou. Nesmi byt ovSem opomenuta cilova skupina terénnich cyklist(

e Hitagi kilometri nepotrebuji Zzadnou Koncepci. Ty si vzdy najdou, jak ujet svych 150 km
denné. Koncepce je pro ty, ktefi si chtéji odpocinout a néco zazit a prozit. Na dalkovou
cykloturistiku je mozné se divat ze dvou uhld pohledd. Ten prvni vidi ,klasické” tydenni
putovani v koridoru dalkovych tras. Zde je potfeba stfizlivé si vyhodnotit, ktera ma
opravdu potencial stat si hitem dalkové turistiky. Na druhé strané koridor dalkovych tras
muze byt opét vyuzit pro mistni obyvatele z regionu. Nau€me lidi, aby nechavali sva auta
doma, dojeli vlakem, &i cyklobusem do bodu ,A“ pak jeli na kole, den, dva, tfi a pak
v bodé ,B“ opét sedli na vlak, &i cyklobus a odjeli domu.

o Nemél by se také podceniovat vyznam terénni cyklistiky, fenomén posledni doby. Pokud
dojde k rozumné domluvé se spravci lest a polnich cest, nabizi se vyuzit hustou sit
nasich lesnich a polnich cest, ktera vytvafi idedlni podminky, jak si odpocinout
od vSedniho shonu.

2. CHARAKTERISTIKA UZEMi OLOMOUCKEHO KRAJE
Z POHLEDU CYKLISTIKY

Cyklistika se v poslednim desetileti stala nejen modernim trendem, ale i zpisobem
zivota. Jizdni kolo v dnesni dobé slouZzi jako dopravni prostiedek, stejné jako forma sportu,
zabavy C&i nastroj zvySovani fyzické kondice. Objem cyklistické dopravy ma v poslednich
letech tendenci rGstu, napomaha tomu na jedné strané zajem ob¢éant o zdravy zivotni styl,
na strané druhé rozvoj infrastruktury a sluzeb pro cyklisty (vystavba bezpecnych useku
cyklistickych komunikaci, znaceni novych cyklotras &i okruhl, instalace informacnich
systémd, atd.).

Pomineme-li malo pocetnou a specificky zaméfenou skupinu silni¢nich cyklistd,
u kterych je prevazujicim motivem sportovni vykon (mnozstvi ujetych kilometru),
jenz realizuji vice méné na silnicich, kde Ize dosahovat vySsich rychlosti, je mozné zakladni
rozdéleni jizdy na kole uvést jako:

e jizda do zaméstnani, do Skoly, popf. za nakupy nebo na urady (tzv. cyklodoprava):
pfi této jizdé jsou vyuzivany nejkratSi trasy s pokud mozno kvalitnim (nejCastéji Zivicnym)
povrchem. Vysledkem je opakujici se projizdéna trasa v pracovni dny v kratkém
Casovém useku. Vyznamnym prvkem je zde bezpecnost cyklisty, tento pohyb vSak
v soucCasnosti je vétSinou v plném silniCnim provozu a to i na komunikacich s vysokou
intenzitou motorového provozu, kde o bezpecénosti cyklisty I1ze s iUspéchem pochybovat.
Navrhova opatfeni se neomezuji pouze na klasické cyklostezky. Vhodnych cyklistickych
komunikaci, které se liSi dopravnim rezimem je vice. V extravilanu to jsou stezky
pro cyklisty (C8), stezky pro chodce a cyklisty se smiSenym provozem (C9), komunikace
s vylou€enim motorové dopravy (B11). V intravilanech pak navic stezky pro chodce
a cyklisty s oddélenym provozem (C10), stezky pro chodce s povolenym vjezdem cyklistd
(C7 + E13), piktogramové koridory pro cyklisty (V20), vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty
(V14 + IP20), jizdni pruhy pro cyklisty, obousmérny provoz cyklistll v jednosmérnych
komunikacich (E12) a pohyb po zklidnénych komunikaci — zéna 30, obytna zbna.,

o rekreaéni, turisticka, ktera ponejvice vyuziva cykloturistické trasy, nejlépe vyznacené
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na si

Inicich s niZsi intenzitou provozu, na mistnich, lesnich a polnich komunikacich, tyto

vedou z mésta do vesnice, podél hradu, zamkl a jeskyn, pfiblizuji zajimavé ptirodni
vytvory. Vyznamnym prvkem je zde poznani, relaxace a to, ze ¢lovék pohybem vlastnimi
silami déla néco pro své zdravi.,

o terénni Ci sportovné-rekreacni, ktera umoznuje na vybranych cyklistickych trasach,
drahach &iv arealech vénovat se dalSi formé tzv. adrenalinovych aktivit, coz umozni
odreagovani bez vedlejsich nasledkd, pochopitelné pfi respektovani zasad bezpecénosti.

Druha a tfeti skupina jsou pak zpravidla chapany v ramci jedné kategorie —
pod spoleénym pojmem cykloturistika.

Cyklisty Ize obecné rozdélit do nékolika skupin podle toho, k jakému ucelu jizdni kolo
pfevazné vyuzivaji. Kazda z téchto skupin cyklistl ma zpravidla jiné pozadavky na charakter
cyklistickych komunikaci i jejich vybavenost a souvisejici sluzby.

o Dopravni cyklisté:

° Cykl

pfesun mezi sidly ¢i v ramci intravildnu mésta/obce za ucelem dojizdky
do zaméstnani, Skol, na ufady, ale i za volnoCasovymi aktivitami,

pozadavek rychlého a minimalné namahavého pfesunu (pfedevSim s minimalnim
prevysenim),

trasa nejkratsi moznou cestou, vétSinou v koridorech motorové dopravy, a hlavné
dopravné bezpeéna trasa — nutné zajistit stavebni opatfeni pro zvySeni bezpecnosti
(stanovit miru oddéleni od motorového provozu),

povrch cesty musi umozfiovat efektivni pfesun,

maly duraz na cyklistické znaceni (trasu pouzivaji opakované a dobfe ji znaji)

dalSi doprovodné sluzby v€. mobiliafe zpravidla nejsou pozadovany, vyjimku tvofi
moznost bezpe&ného odstaveni/ulozeni kola,

v ramci této skupiny jsou zahrnuti také lidé nezkuSeni, starSi, se zdravotnim
omezenim a déti, jeZ se zpravidla vyznacuji pomalou jizdou.

oturisté:

pfesun mezi turistickymi zajimavostmi, pFirodnimi atraktivitami a kulturné-
historickymi pamatkami, sidly a ubytovacimi zafizenimi,

trasy by mély umoznovat navrat k vychozimu bodu, nebo fungujici vefejné dopravé
spolehlivé prepravujici kola,

pozadavek atraktivniho, turisticky zajimavého prostfedi, vyhledy, zajimava mista,
pozadavek informaci o prostfedi a zajimavostech,

pozadavek na stravovaci a dal$i doprovodné sluzby podél cesty,

e Terénni cyklisté:

cilem pfesunu neni dostat se z mista na misto, ale radost z pohybu v pfirodnim
prostiedi,

pozadavek na vizualné a pohybové pestré pfirodni stezky a cesty,

kombinace aktivniho pohybu spojena s atraktivnim pfirodnim prostfedim,
zajimavymi misty a vyhledy,

trasa je vedena pfedevSim za ucelem poZitku z jizdy, méla by vSak propojovat
zajimavé lokality,

profil trasy mize plné vyuZzit vSech moznosti krajiny,

povrch vzdy pfirodé blizky, pestré a Clenité vedeni stezky a ruzné varianty
obtiZnosti cest (podobné jako u sjezdového lyZovani),

pozadavek na stravovaci a dalsi doprovodné sluzby ve vychozich bodech
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a pfirozenych mistech odpocinku.

Jaky je podil jednotlivych druhl cyklistd na Gzemi Olomouckého kraje naznacilo
dotaznikové Setfeni realizované vramci zpracovani této Koncepce (Poznamka:
kompletni vysledky dotaznikového 3Setfeni jsou pfilohou €. 3 tohoto dokumentu). Hlavni
cilovou skupinou Setfeni, kterého se zucastnilo celkem 2030 respondentd, byli cyklisté
realizujici svij pohyb na kole na uzemi Olomouckého kraje

Na zakladé prizkumu je jizdni kolo respondenty nejCastéji vyuzivano v ramci
volno¢asovych aktivit (tuto odpovéd uvedlo 48,47 % dotazanych), at' uz se jedna o vyjizdky
na kole, cyklovylety, rekreacni uzivani kola i dovolenou. Druhym nejCastéji zmifiovanym
divodem byla dojizdka do zaméstnani a do Skoly (23,94 %), tfetim pfeprava na urady,
za nakupy, konicky, kulturou, apod. (19,07 %) — tzn. cyklodoprava jako celek se na jizdé
na kole podili celkem 43,01 %.

Tab. ¢. 1: Otazka ¢. 01 v ramci realizovaného dotaznikového Setreni ,,Na kole vyjizdim
nejcastéji“:

Pomucka n; P; (%)

Pfi dojizdce do zaméstnani/do Skoly 874 23,94
Jako prostfedek pro pfepravu na ufady, za nakupy, za svymi

. 696 19,07
koni¢ky, kulturou apod.
V ramci voInocaso'vych aktivit (vyjizdky na kole, cyklovylety, 1769 4847
rekreace, dovolena apod.)
Jako druh sportu — tréninky, zavody 311 8,52
Celkem 3 650 100,00

Zdroj: Vlastni Setfeni
Poznamka: U této otazky mohli dotazovani uvést vice moznosti. Z tohoto divodu je celkovy pocet odpovédi vyssi
nez pocet respondentu.

2.1Charakteristika uzemi Olomouckého kraje z pohledu
cyklistické dopravy

Stru¢na charakteristika Olomouckého kraje z pohledu sidelni struktury (k 31. 12. 2015,
zdroj: Cesky statisticky urad):

e Olomoucky kraj z hlediska zastavéni uzemi neni Uzemim homogennim, coZ je mj. patrné
z hustoty a po&tu obci v jednotlivych okresech: Jesenik (pocet obci: 24, hustota osidleni:
54,6 osob na 1 kmz), Olomouc (pocet obci: 96, hustota osidleni: 144,3 osob na 1 kmz),
Prost&jov (poget obci: 97, hustota osidleni: 141,3 osob na 1 km?), Pferov (pocet obci:
104, hustota osidleni: 155,2 osob na 1 km?) a Sumperk (poget obci: 78, hustota osidleni:
92,7 osob na 1 km?); hustota osidleni OK: 120,5 obyvatel na 1 km?,

e na uzemi OK bylo stanoveno 13 spravnich obvodu obci s rozSifenou plsobnosti a 20
spravnich obvodu obci s povéfenym obecnim Ufadem,

e obyvatelé Olomouckého kraje zili v 401 obcich, z nichz 30 obci ma pfiznany statut mésta;
v téchto méstech bydlelo 56,3 % obyvatel, obce jsou dale sdruzovana v MAS a DSO,

e krajskym méstem je statutarni mésto Olomouc, které k 31. 12. 2015 mélo 100 154
obyvatel,

o dalSi vyznamna sidla (nad 5 tis. obyvatel) podle velikosti: Pferov (43 994 obyvatel),
Prostgjov (43 977), Sumperk (26 478), Hranice (18 407), Zabfeh (13 792), Sternberk
(13 551), Unicov (11 579), Jesenik (11 471), Litovel (9 879), Mohelnice (9 245), Lipnik
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nad BecCvou (8 179) a Kojetin (6 176). Do 13 sidel s vice nez 5 000 obyvateli je
koncentrovana témér polovina obyvatel Olomouckého kraje (celkem 316 882, tj. 49,9 %).,

e pocet obci s pottem obyvatel do 200: 42 obci, s poCtem obyvatel 200—-499: 127 obci,
s poctem obyvatel 500-999: 112 obci, s poétem obyvatel 1 000—1 999: 73 obci, s potem
obyvatel 2 000—4 999: 32 obci, s pocétem obyvatel 5 000-20 000: 9 obci, s poctem
obyvatel nad 20 000: 4 obce.

Jak jiz bylo uvedeno vySe, zakladni potfebou cyklodopravy je existence bezpecné
komunikace, sjizdné i za horSich klimatickych podminek (dést, sniZzena viditelnost) a také co
nejvétsi prfimost spojeni (minimalizace zajizdék na trase k pozadovanému cili). Pro dalSi
rozvoj cyklodopravy je tedy zejména potfeba vybudovat bezpeéné komunikace (pokud je
mozno pfimého sméru bez vétSich prevySeni) — nejde pfitom pouze o vybudovani
samostatnych cyklostezek a realizaci cyklistickych pruht, ale i o zklidnéni dopravy
na vymezenych komunikacich (vytvofenim tzn. obytnych z6n s omezenim rychlosti jizdy
motorové dopravy). Zcela zasadni je oddéleni tras od motorové dopravy v usecich
frekventovanych komunikaci s vys$si rychlosti, tedy zejména v extravilanu, a navrh
vedeni zajistujici pro uzivatele minimalni energetickou narocnost. V intravilanu by trendy
mely vést k integraci cyklistd do dopravniho prostoru, tak aby navrhovana feseni
umoznila rychlou, efektivni a bezpe€nou pfepravu ve mésté i dopravni dostupnost béznych
cilt (obchody, skoly, sportovisté, urady, pracovisté). Nezbytné pro dalsi rozvoj je rovnéz fesit
moznosti parkovani nebo uschovy kol v misté dojizdky — nejen u zaméstnavatele/
ve Skole, ale také na Zelezni¢nich a autobusovych stanicich (v pfipadé, Ze dojizdkova
vzdalenost je pfili§ velka).

Zakladni charakteristika obyvatel Olomouckého kraje vyuzivajici kolo jako
dopravni prostiedek pfi dojizdce do zaméstnani a do Skol, ¢i jako prostfedek pro pfepravu
na ufady, za nakupy, kulturou, koni¢ky, apod. (na zakladé vysledku dotaznikového Setfeni):

e tato skupina cyklistl se v regionu podilela 43,01 % na celkové prepravé na kole,

e vice nez 2/3 téchto osob (pfesné 67,27 %) vyrazi na své cesty od bfezna do listopadu
(mimo snih a mraz), pficemz 38,12 % z nich vyuziva kolo dokonce celoro¢né,

e zpohledu frekvence jizd vice jak 4/5 obyvatel (pfesné 84,30 %) vyuziva kolo minimalné
3x tydné, z toho 56,95 % ke kazdodenni dojizdce,

e Vv ramci jedné jizdy tyto osoby nejCastéji ujedou vzdalenost do 5 km (51,12 %), z toho
21,08 % do 3 km. Do 7 km se jich nej¢astéji pohybuje 64,12 %, do 10 km 76,68 %.
Obyvatelé mést s vice nez 5 tis. obyvateli v ramci jedné jizdy nejCastéji ujedou
vzdalenost od 3,1 do 5,0 km, u kategorie do 500 obyvatel se jedna o destinaci mezi 7,1
az 10,0 km.

Vice méné kazdé mésto ma potencial pro podporu cyklistické dopravy. Pokud vytvori
podminky pro cyklisty, automaticky je za¢nou vyuzivat — jedna se o princip indukce.
Cyklodoprava ale neni jen uzaviena do ,mésta“. Je ji tfreba reSit v SirSim kontextu,
v aglomeracich, kde feSeni cyklistické dopravy vyzaduje koordinovany pfistup vice sidel.
Samostatnou kapitolou jsou venkovska sidla v Olomouckém kraji, kde i obyvatelé venkova
pobliz mést vyuzivaji cyklistické komunikace k jizdam za praci Ci do Skol. Mnozi je vyuziji
k cesté do zaméstnani iv ramci obce (obvykle mistni ob&ané pracujici v zemédélstvi
Ci mistnich sluzbach). Vzhledem k bezpecnosti cyklistického provozu ma smysl budovat
cyklistické komunikace i na venkové, zvlasté tehdy, vedou-li zde frekventované silnice I. a Il.
tridy.

Olomoucky kraj predstavuje oblast s velkym potenciadlem pro rozvoj cyklistické
dopravy pro ucely kazdodenniho pohybu obyvatel do zaméstnani, Skol €i za sluzbami. Diky
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systematické podpofe vystavby cyklostezek je nyni na Uzemi kraje cca 257 km
cyklistickych stezek a vyznac¢enych pruh.

Nicméné pres postupnou realizaci systému cyklistickych tras a vystavbu nékterych
usekl cyklostezek vSak v této oblasti stale pretrvava vyrazny infrastrukturni deficit dany
i opomijenim rozvoje cyklistickych stezek za minulého rezimu. V dusledku toho vykazuje
interakce mezi cyklistickou dopravou a dalSimi druhy dopravy (zejména silni¢ni) fadu zavad,
a to i v ramci centralnich mist (namésti apod.) a os (hlavni ulice), coZz vedle shizené
bezpecnosti a zvySeného rizika nehod také mj. snizuje urbanistickou hodnotu téchto
mist. Rada cyklostezek je pfitom ve fazi ideové &i projektové pfipravy a rozvoj cyklistické
dopravy spojeny s rstem podilu nemotorové dopravy je tak pro Olomoucky kraj vyznamnou
vyzvou nejbliz§i budoucnosti.

V neposledni fadé je tfeba upozornit na skute€nost, ze i v Olomouckém kraji je velky
pocet konfliktnich mist v mistech, kde se setkavaji jednotlivé dopravni médy (typicky
napf. pfechody pro chodce nebo méné casto kfizeni silnic s cyklostezkami Ci Casto
opomijené kfizeni cyklistickych komunikaci s Zelezni¢ni dopravou). Tato skute¢nost snizuje
bezpecnost i uzivatelskou atraktivitu dopravy, zejména (ale nejen) pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace, ¢imz realné dochazi ke snizeni kvality jejich Zivota. Na fadé
husté zalidnénych mist kraje souasna podoba a vybavenost silnic nemotivuje Fidice
ke snizeni rychlosti, coz opét zvysSuje riziko nehody.

Role kraje pri podpore bezpeénostnich opatieni pro cyklisty

Obecné je zatim podcefiovana role kraje pfi podpofe bezpeénostnich opatreni
pro cyklisty. VétSinou se omezuje na dotac¢ni titul na vybudovani a opravu
cyklistickych komunikacich, diky kterému si obce dofinancuji své projekty ze statnich
a evropskych fondud. Toto opatieni je sice velmi pozitivni, ale je potifeba brat v tvahu
ze silnice L., 1L, lll. tfidy jsou pfi dnesSnich intenzitach automobilové dopravy velkou
bariérou pro dalSi rozvoj cyklistické dopravy. Cyklisticky provoz je nutné zohlednovat
v 8irSich vztazich a ma byt umoznéno dosaZeni vazeb zajisténych pro motorova vozidla
ve srovnatelném standardu i pro jizdni kola obdobné jako vyuziti dopravni stavby pro
zlepSeni bezmotorové prostupnosti dot¢eného tuzemi.

Problém nastava v soubézich nebo i mimourovhovych kfizenich, kde jsou zpravidla
potfeby cyklistické dopravy systematicky opomijeny. Obce jsou tak nékdy odkazany pouze
na moznost vybudovani oddélené cyklostezky, ktera je nejdrazsi variantou.

Problémem je, Ze v sou€asnosti nema spravce ll. a lll. tfidy (SSOK), ani spravce silnic
|. tfidy (RSD), povinnost Fesit dopravni bezpe&nost cyklisttl na silnicich 1., resp. Il. a lll. tfidy,
a to v hlavnim ani pfidruzeném dopravnim prostoru. Je tfeba zménit soucasny pfistup
projektovani a pfipravy rekonstrukci a novostaveb pozemnich komunikaci, zacilenych
predevSim na automobilovou dopravu: je nezbytné zavést povinnost fesit veSkeré pozemni
komunikace mj. i z hlediska cyklistické dopravy, tj. jako velky zasah do fungovani SirSiho
uzemi:

e Vv ramci vyvazené dopravni obsluhy je zadouci udrzovat vyvazené podminky pro
jednotlivé druhy dopravy, v€etné provazanosti staveb motorové a bezmotorové dopravy;

e opomenuti ¢&i ignorovani jiné nez motorové dopravy se negativnhé projevuje
v nezastavéném i zastavéném uUzemi, Casto ma i definitivné negativni vliv na celkové
fungovani uzemi;

e cyklodopravu je nutno fesit jiz od pocatecnich provéfovacich studii zaméru (Uzemni
planovani), pozdéji jiz byva zpravidla pozdé na odpovidajici plnohodnotné feseni (v DUR
ani DSP jiz nelze provést adekvatni a kvalitni feSeni — prostorové podminky, financni
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strop zaméru atd.).
KliCové je také pamatovat na:

e zachovani pIné prostupnosti puvodni silniéni sité¢ (zvlasté v pfirozenych historickych
stopach) alespor pro bezmotorovou dopravu, pfipadné pouze s dil€imi pfelozkami;

e feSeni mimouroviovych kfizovatek a kfizeni ostatnich komunikaci a cest se zajiSténim
kontinuity bezpeéného a plynulého bezmotorového provozu obdobné jako jsou zajistény
parametry kfizené nadfazené silni¢ni komunikace pro motorovy provoz;

e vzajemné propojovani novych cest a uCelovych komunikaci zpfistupriujicich okolni
pozemky alespoi pro bezmotorovy provoz (na misto zfizeni pouze slepych ucéelovych
komunikaci);

e doplfiovani novych bezmotorovych vazeb v Uzemi, zvlasté pro prekonani stavajicich
bariér, i pfi tésném soubéhu s fyzicky oddélenym prostorem vozovky nadfazené
komunikace (napf. pfekonani feky po novém mosté pomoci stezky za svodidlem
a zabradlim).

Podil cyklistické dopravy na prepravnich vykonech

Bohuzel neexistuji statistickd data, ktera by uvadéla podil cyklistické dopravy
na prepravnich vykonech v jednotlivych sidlech Ceské republiky. Jedinym relevantnim
zdrojem pro celé uzemi CR tak z(istava statistika dojizdky a vyjizdky do zaméstnani a do
kol realizovana jednou za deset let Ceskym statistickym Ufadem v ramci Séitani lidu, domd
a byta.

Z celkového poctu 127 778 kazdodenné dojizdéjicich do zaméstnani a do Skol v ramci
vSech sidel Olomouckého kraje nejvétsi podil osob pouziva auto (z pozice fidiCe &i jako
spolucestujici) — celkem 41 170, tj. 32,22 %. Kolo pfi dojizd'ce mezi dvémi sidli vyuziva
celkem 10 544 osob, coz predstavuje 8,25% podil.

Podivame-li se na obce s rozsifenou plUsobnosti a hlavni centra zaméstnanosti v kraji
(tj. takova, kam denné dojizdi vice nez 500 osob), je ziejmé, Zze nejvétsi podil cyklista dojizdi
do mésta Litovle (11,84 %). Do krajského mésta Olomouce dojizdi z okolnich obci na kole
denné 1 257 zaméstnancu &i Zakul, coz predstavuje 3,01% podil.

Tab. ¢. 2: Pocet a podil cyklisti u obci s rozsifenou pusobnosti a u obci Olomouckého
kraje s denni dojizd’kou vyssi nez 500 osob

Pocet osob dojizdéjicich Podil cyklisti
Obec/mésto ORP denné dojizdéjicich
Celkem Na kole denné (%)
Litovel Litovel 1942 230 11,84
Sumperk Sumperk 9 161 759 8,29
Unicov Unicov 2 469 202 8,18
Velka Bystfice Olomouc 600 49 8,17
Hlubo&ky Olomouc 862 67 7,77
Lutin Olomouc 1534 116 7,56
Zabreh Zabreh 3476 228 6,56
Mohelnice Mohelnice 3443 211 6,13
Kojetin Prerov 566 34 6,01
Prostéjov Prostéjov 8 401 451 5,37
Prerov Prerov 10 227 511 5,00
Jesenik Jesenik 2 289 104 4,54
Velky Tynec Olomouc 519 23 4,43
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Obec/mésto ORP Pocet osob doiiidéjicich Poc.:i’ivl cy_lfli’stﬁ

denné dojizdéjicich
Sternberk Sternberk 2 148 93 4,33
Lipnik nad Be¢vou Lipnik nad Be¢vou 1598 66 4,13
Praslavice Olomouc 806 31 3,85
Olomouc Olomouc 41 802 1257 3,01
Hranice Hranice 4 564 132 2,89
Konice Konice 444 9 2,03

Zdroj: Cesky statisticky urad
Poznamka: Clenéni dojizdéjicich osob (do zaméstnani a do Skol) podle pouzitého dopravniho prostfedku se tyka
denni dojizdky za praci, tedy kazdodenniho pohybu obyvatel mezi dvémi sidli.

Podivame-li se na kazdodenni pfepravu obyvatel mezi dvémi sidli do zaméstnani ¢i do
Skol z druhé strany, tj. z pohledu vyjizdéjicich, zjistime ze v ramci Olomouckého kraje vice
nez 20 % obyvatel vyjizdi na kole z mista obvyklého pobytu u tfi obci — Bohuslavic,
Cervenky a Dolni Studénky. Pficemz z tabulky niZe je zfejmé, Ze tato vyjizdka nemusi byt
pokazdé podpofena existenci separované cyklistické komunikace. Obyvatelé jsou mimo jiné
ochotni vyjizdét na kole do zaméstnani/Skol pokud se citi bezpe€né, coz jim umozriuje
i pfeprava po silnicich s nizkou frekvenci motorové dopravy.

Tab. ¢. 3: Pocet a podil cyklisti u obci Olomouckého kraje s denni vyjizd'’kou cyklistu
vysSinez 15 %

. ; vyjii:(:é?;::ti::zznné c;z?s':a Obec/mésto nejéastéjsi dojizdky
bec/mésto ORP sy e s = 2
Celkem Na kole vyjlzdevjlclch Nazey Vzda_le[lo:st Cyklo_stc’azlfa
denné (%) obce/mésta mezi sidli* mezi sidli
. Ly Mohelnice 7,9 km NE
Bohuslavice Zabreh 222 55 24,77 Dubicko 1.7 km NE
Cervenka Litovel 497 113 22,74 Litovel 2,2 km ANO
Dolni Studénky | Sumperk 521 114 21,88 Sumperk 4,0 km ANO
Vikyfovice Sumperk 958 189 19,73 Sumperk 4.5 km ANO
Stavenice Mohelnice 31 6 19,35 Mohelnice 5,8 km NE
. . Prerov 12,0 km NE
Turovice Prerov 99 19 19,19 Drevohostice 1.0 km NE
Zelechovice Unicov 63 12 19,05 Unicov 2,9 km ANO
Hrubdice Prostéjov 195 36 18,46 Prostéjov 7,4 km ANO
, . Mohelnice 7,1 km NE
Palonin Mohelnice 115 21 18,26 Lostice 2.9 km NE
Oplocany Prerov 61 11 18,03 Tovacov 3,8 km NE
- . Prerov 9,3 km NE
Cisarov Prerov 159 28 17,61 Brodek u Pferova 2.9 km NE
L Olomouc 12,9 km NE
Libos Olomouc 206 36 17,48 Stépanov 1.1 km NE
Bedihost Prostéjov 281 49 17,44 Prostéjov 5,2 km ANO
Sumperk 8,7 km NE
KolSov Zabreh 302 51 16,89 Zabreh 7,8 km NE
Postfelmov/Sudkov | 3,5/2,0 km NE
Smrzice Prostéjov 437 73 16,70 Prostéjov 4.5 km ANO
TreStina Mohelnice 131 20 15,27 Mohelnice 6,0 km NE

Zdroj: Cesky statisticky urad

Poznamka: Clenéni vyjizd&jicich osob (do zaméstnani a do $kol) podle pouZitého dopravniho prostfedku se tyka denni
vyjizdky za praci, tedy kazdodenniho pohybu obyvatel mezi dvéma sidli.

* jedna se o nejkratSi vzdalenost pfi jizdé na kole (z centra do centra dle portalu www.mapy.cz). Pokud se mésto/obec
nejcastéjsi dojizdky nachazelo ve vzdalenosti vice nez 7 km (povazovano za mezni vzdalenost, ktera je pro kazdodenni
dojizdku pro dojizdéjici osoby pfijatelna), od obce vyjizdky, bylo uvedeno druhé, popf. tfeti (tyka se KolSova, pficemz

dojizdky.
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Informace o podilech cyklistické dopravy na pfepravnich vykonech v jednotlivych
sidlech Ceské republiky, potaZmo Olomouckého kraje, Ize v soudasné dobé zjistit
z prlzkum, které jsou realizovany v ramci zpracovani tzv. Plan( udrzitelné méstské mobility
(podrobné popsany v pfiloze €. 2). Na uzemi Olomouckého kraje si v sou¢asné dobé tento
plan nechavaji vypracovat dvé mésta — Olomouc a Pferov.

V listopadu 2016 byl v ramci Planu udrzitelné méstské mobility Olomouc realizovan
prizkum dopravniho chovani (Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., 2016), jehoz cilem bylo
ziskat zakladni informace o mobilité obyvatel mésta Olomouce, a to béhem bézného
pracovniho dne a v pribéhu vikendu.

Béhem pracovniho dne je vyuziti modu rozdéleno zhruba na tfetiny mezi auto (30 %),
vefejnou dopravu (28 %) a pési chlzi (34 %). Jizdni kolo bylo pouzivano v 6 %. O vikendu
se toto rozlozeni posouva ve prospéch individualni automobilové dopravy (36 %), podil cest
realizovanych na kole zUstava stejny (tj. 6%). Zde je vhodné také pfipomenout, Ze béhem

vikendu pocet cest klesa na méné nez "2 cest uskuteCnénych v pracovni dny, na druhou
stranu ale stoupa jejich délka.

=

Tab. ¢. 4: Délba pfepravni prace ve mésté Olomouci v r. 2016

Dopravni prostredek Pracovni den Vikend
Individualni automobilova doprava 30 % 36 %
Vefejna hromadna doprava 28 % 24 %
Pouze jizdni kolo 6 % 6 %
Pouze pési chlze 34 % 29 %
Ostatni* 2 % 5 %

Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.
Poznamky: * Kategorie ostatni zahrnuje mody: motocykl; mody respondenty uvedené jako "jiné"; cesty s vice
riznymi mody, s vyjimkou kombinace s péSi chlzi

Z obrazku nize je patrna mobilita ob&and mésta Olomouce, respektive preference
zpusobu dopravy, podle vzdalenosti. Se vzrustajici se vzdalenosti klesa podil obyvatel
vyuzivajicich k prepravé po mésté chlzi, naopak narlistda zejména podil individualni
automobilové a vefejné dopravy. Podil ob&anu vyuzivajicich k pfepravé jizdni kolo je téméF
konstantni. Z podrobnéjSich zavérl realizovaného pridzkumu (www.olomouc.dobramesta.cz)
vyplyva, Ze jizdni kolo je na uzemi mésta Olomouce pouzivano nejvice pfi cestach mezi 2-3
kilometry.

Obr. ¢. 1: Preference zpusobu dopravy podle vzdalenosti na uzemi mésta Olomouce
v pracovni den

Preference zpusobu dopravy podle vzdalenosti, pracovni den
do 1 km $5 5% Ay 13%
do 3 km S5 6% Ay 22
do 5 km S 6% A 26%

Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.
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Rovnéz v ramci Planu udrzitelné méstské mobility Pferova byl ve snaze ziskat zakladni
informace o mobilité obyvatel mésta realizovan prizkum dopravniho chovani (ACCENDO -
Centrum pro védu a vyzkum, z.u. a UDIMO, spol. s r.o., 2016).

V délbé prepravni prace, tj. podilu vyuzivani jednotlivych druht dopravnich prostredki
na celkové dopravé, pifevazuje v Pferové s témér 35% podilem vyuZivani automobilu, 30,7 %
cest je vykonano pésky, 25,7 % méstskymi autobusy. Cyklisté se na celkovém objemu
pfepravy obyvatel podileji 4,8 %, coz je do znacné miry ovlivnéno obdobim, kdy Setfeni
probihalo (od fijna do listopadu 2016).

Tab. €. 5: Délba pfepravni prace ve mésté Prerové v r. 2016

Dopravni prostredek Délba prepravni prace
Individualni automobilova doprava 34,2 %
Autobus (MHD) 25,7 %

Jizdni kolo 4,8 %
Pé&si chuze 30,7 %
Autobus pfiméstsky (linkovy) 2,7 %
Viak 1,2 %
Ostatni (motocykl, ...) 0,7 %

Zdroj: ACCENDO - Centrum pro védu a vyzkum, z.u. a UDIMO, spol. s r.o.

Stejné jako u statutarniho mésta Olomouce je také na uzemi mésta Prerova jizdni kolo
nejCastéji vyuzivano pfi cestach mezi 2-3 kilometry, a to 7 % obyvatel Pferova. Od této
vzdalenosti jeho uzivani pomalu klesa na obé strany (o 2 p.b.).

Obr. ¢. 2: Preference zpusobu dopravy podle vzdalenosti na tzemi mésta Prerova
v pracovni den

Zvoleny zptisob dopravy podle vzdalenosti

do 1km 5% H11% & 9%
23km 2 32% EH7% & 23%
45km R 18% o 5% = 36 %

Zdroj: ACCENDO - Centrum pro védu a vyzkum, z.u. a UDIMO, spol. s r.o.

Méstska prostfedi obecné trpi mnozZstvim soukromych automobild — jak téch
projizdgjicich, tak izaparkovanych. Vefejna doprava je jednou z forem sdilené dopravy,
ale diky novym technologiim existuji dnes i dalsi formy: napfiklad bike-sharing, tedy sdileni
jizdnich kol, které mize prispét ke zlepSeni efektivity dopravy, usetfit uliéni prostor a snizovat
dopravni emise.

Fenomén bike-sharing v sou¢asné dobé na uzemi Olomouckého kraje funguje zatim
pouze v krajském meésté Olomouci, a to diky efektivnimu systému Rekola, ktery spociva
v pUjovani a uzivani jizdnich kol. Charakteristicka riZzové natfena kola, ktera se v Olomouci
poprvé objevila pfed dvéma lety, ziskala pozitivni odezvu. Planované rozsSifeni projektu
snazvem Rekola podpofilo statutarni mésto Olomouc smlouvou o spolupraci
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s provozovatelem sluzby ataké spoleénou Zadosti o finanéni prostfedky z dotaéniho
programu Ministerstva zivotniho prostfedi. Oficialni stranky Rekola: https://www.rekola.cz.

Realizované narodni projekty v oblasti koordinace/organizace cyklistické
dopravy

Pro lepSi orientaci vtéto problematice se méstim nabizi €lenstvi ve dvou
sdruzenich, ktera spolu uzce komunikuji, jen kazdé klade nepatrné jiny dliraz na prezentaci
dané problematiky.

Prvnim je Asociace mést pro cyklisty, ktera byla zalozena v Cervenci r. 2013 jako
zajmové sdruzeni pravnickych osob. Jeji ¢innost navazuje na odkaz tzv. ,Uherskohradistské
charty a nyni sdruzuje necelych 60 ¢lenu (jejich seznam viz www.cyklomesta.cz) — jejimi
¢leny je i p&t mést Olomouckého kraje: Olomouc, Prerov, Sternberk Sumperk a Unicov.

Asociace realizuje tyto zakladni aktivity:

e vzdélavaci program Akademie méstské mobility,

¢ iniciace legislativhich zmén ve prospéch udrzitelné mobility,

e vedeni dialogu o systémovych zménach ve financovani rozvoje dopravni infrastruktury
v CR s ohledem na cyklistickou dopravu,

e spoluprace na vytvoreni akéniho planu zaméfeného na problematiku zvySeni drovné
pohybové aktivity obyvatel CR.

Jednim z poslani Asociace mést pro cyklisty je také postupné naplfiovani cild Narodni
strategie rozvoje cyklistické dopravy. Dale rozviji koncept Mésta s dobrou adresou
(viz http://www.cyklomesta.cz/dobra-adresa).

Druhou moznosti je narodni sit CIVINET Ceska a Slovenska republika, z.s. Jedna se
o0 nové vznikajici sit mést, regionl a dalSich partner na podporu integrovaného reseni
méstské mobility — pro CistSi a udrziteIngjSi dopravu. CIVINET se zaméfuje na vyuziti
poznatkl z programu CIVITAS (viz www.civitas.eu), ktery od roku 2002 podpofil vice nez 60
evropskych mést v realizaci vice nez 800 opatfeni v oblasti udrzitelné mobility za 120 mil.
EUR a setkal se s velkym zajmem. Pravodnim tématem sité CIVINET jsou plany udrzitelné
méstské mobility. Sit se stane otevienou organizaci s nabidkou partnerstvi vSem
subjektim, které se aktivné zabyvaiji udrzitelnym dopravnim planovanim a maji zajem své
potfeby i zkuSenosti sdilet.

2.2Charakteristika uUzemi Olomouckého kraje z pohledu
cykloturistiky

Uvodem podavame struénou charakteristiku Olomouckého kraje z pohledu
cestovniho ruchu, respektive pfirodniho potencialu majiciho vliv na rozvoj cykloturistiky.

Na uzemi Olomouckého kraje se nachazi velky pocet turistickych cilti a atraktivit.
Mezi hlavni turistické cile Fadime nejen pfirodni lokality (chranéné krajinné oblasti, hory, toky
fek, atd.), ur€ené pro sportovni, volno€asové &i odpocinkové Cinnosti, ale také mésta a obce
se svymi historickymi a kulturnimi pamatkami (hrady, zamky, chramy, muzea, atd.). Jejich
rlznorodost vytvari vyborné pfedpoklady pro rozvoj cestovniho ruchu, protoZze umozriuje
uspokajit Sirokou Skalu jednotlivych typa cilovych skupin navstévniku.

Rozhodujicimi lokalizaénimi faktory aktivit cestovniho ruchu a rekreace,
které vytvareji podminky pro fadu typl turismu (zejména pak pro pohybové formy CR — pési
turistiku, cykloturistiku, lyZzovani, apod.) jsou pfirodni podminky, respektive pfirodni
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potencial. Pfirodni potencial je tak jednim ze stéZejnich predpokladi pro samotny rozvoj
cykloturistiky na uzemi Olomouckého kraje.

Z hlediska hodnoceni krajinného razu je Olomoucky kraj velmi rozmanity, se severni
hornatou a extenzivné obhospodafovanou &asti s pohofim Jeseniky a spiSe rovinatou
a zemé&délsky intenzivné vyuzivanou jizni &asti tvofenou Grodnym Gzemim Hané. Uzemim
kraje protéka od severu k jihu feka Morava, do jejihoz povodi patfi vétSina uzemi kraje.
Na hladiné Moravy u Kojetina (okres Pferov) se nachazi nejnize poloZeny bod kraje (190
m n.m.). Krajinné a geografické rliznorodosti Olomouckého kraje odpovida také rozdéleni
kraje na dva hlavni turistické regiony (TR) — Turisticky region Stfedni Morava a Turisticky
region Jeseniky.

Jizni ¢ast Olomouckeého kraje, turisticky region Stfedni Morava je charakterizovan
vyjimeénym kulturnim potencialem mésta Olomouce (s druhou nejvétSi méstskou
pamatkovou rezervaci, kde je chranén rozsahly soubor historickych, architektonicky
a umélecky vyznamnych objektl). Region jako celek ale na rozdil od Jesenikd neni vniman
jako destinace pro dovolenou. Charakter krajiny je definovan rovinnym az mirné zvinénym
reliéfem oblasti Hané (Hornomoravsky uval), ktera nasledné pfechazi do zvinéného terénu
Nizkého Jeseniku, Oderskych vrchu (jejich velkou &ast pokryva vojensky ujezd Libava,
kde mj. prameni feka Odra), Zabfezské a Drahanské vrchoviny. Pfes svoji celkové nizsi
krajinou rozmanitost ma TR Stfedni Morava na svém uUzemi velmi cenné, atraktivni a turisty
vyhledavané lokality. K zakladnim kamenim pfirodniho bohatstvi regionu patfi CHKO
Litovelské Pomoravi s jedineCnymi luznimi lesy, pfirodni parky (Velky Kosif, Terezské udoli,
Udoli Bysttice, atd.), jeskyné& (Javoriéské, Mlade&ské &i Zbrasovské aragonitové), propasti
(hl. nejhlubs&i zatopena propast svéta — Hranicka propast) a dalsi pfirodni zajimavosti.

Jeseniky svym horskym krajinnym razem vytvareji vyrazny kontrast proti rovinaté nebo
jen lehce zvinéné Stfedni Moravé. Toto Uzemi je charakterizovano jako uzemi s velmi
vysokym az vyjimecnym pfirodnim potencialem. Jadro regionu je tvofeno nejvysSim pohofim
Moravy — Hrubym Jesenikem s vrcholem Pradéd (1491 m n.m.). Hornaty charakter oblasti
dotvareji Rychlebské hory a Nizky Jesenik. Okrajové do TR Jeseniky zasahuje ze zapadu
masiv Kralického Snézniku. Podhdfi regionu lemuje HanuSovicka vrchovina, Mohelnicka
brazda a &asteéné také Hornomoravsky Uval zasahujici sem z oblasti TR Stfedni Morava.

TR Jeseniky je velmi vyznamnym a pfirodné i krajinafsky cenénym uzemim, na kterém
je od roku 1969 vyhlagena velkoplo§nd CHKO Jeseniky o celkové rozloze 740 km? Dal$im
velkoploSnym chranénym uzemim v oblasti TR Jeseniky jsou dva pfirodni parky (Bfezna
a Sovinecko). Unikatnost pfirodniho prostfedi Jesenik( dotvafi také mnozstvi maloplo$né
zvlasté chranénych uzemi a atraktivnich botanickych ¢i geomorfologickych lokalit (jeskyné,
raSelinité, vodopady, pozuUstatky ledovcové cCinnosti, atd.). Region disponuje diky svym
vyjimecnym pfirodnim podminkam a velmi Cistému klimatu zasadnim potencialem pro rozvoj
vSech forem zimni dovolené, péSi turistiky, cykloturistiky, sportovnich, adrenalinovych
a zazitkovych aktivit.

V souvislosti s obecnou charakteristikou cyklistické dopravy vSak je potfeba vnimat
Uuzemi daleko Sifeji, nez jen s rozdélenim na rovinatd a kopcovitd uUzemi. Obrovsky
potencial pro rozvoj cyklistické dopravy je v kazdé oblasti, kde existuje vodni tok
a jeho biehy jsou pfistupné k pojizdéni. Nejedna se jen o velké feky, jako jsou Morava
CiBecva, ale i o celou fada malych ficek a potokl. To stejné plati i o Zelezni€nich
koridorech, nebot kde vede Zelezniéni trat, tam je i pfedpoklad, ze neni velké vySkové
pfevySeni, a tudiz se jedna o dalSi vhodny koridor pro cyklisty. Vyznam reliéfu bude
do budoucna klesat i s dalSim rozvojem jizdy na elektrokolech. Naopak zde mohou jit
dopfedu regiony, které za¢nou systematicky budovat vhodnou infrastrukturu pro tento typ kol
(dobijeci stanice, sit servist i pajcoven, atd.).
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Cykloturistika se stava velice popularni formou traveni aktivni dovolené a lze fici,
Ze Olomoucky kraj ma pro rozvoj cykloturistiky velmi dobré pfirozené predpoklady
a diky své krajinné rozmanitosti miize nabidnout prakticky vSechny druhy cyklistickych
tras — od nenaroénych kolem vodnich tok( (Becvy, Moravy, ...) a po rovinach Stredni
Moravy az po adrenalinoveé trasy v kopcich Hrubého Jeseniku a navazujicich Rychlebskych
hor (vhodné mj. pro rozvoj tzv. MTB tras, naroCnych specifickych tras v terénu pro horska
kola). Také Cistota zivotniho prostfedni s vynikajici kvalitou ovzdusi, atraktivni krajina a pro
cyklistiku pfiznivé letni klima oblasti Jesenikl jsou dulezitou pfirozenou konkurenéni vyhodou
regionu. DalSi vyhodou a potencialem kraje je stale se rozvijejici integrovany dopravni
systém. Kazda zastavka verejné dopravy se stava prostiedkem pro dalSi rozvoj
cyklistické dopravy, nebot diky spojeni s vefejnou dopravou je cyklista schopen se
prepravovat na mnohem vétsi vzdalenosti, nez jen do 7 km.

V roce 2011 byl realizovan prvni narodni cyklo a in-line prizkum (za pomoci
internetového on-line dotaznikového $etfeni) v ramci projektu Cesko jede, b&hem kterého
byly mezi aktivnimi cykloturisty, in-line bruslafi a bikery (cilovou skupinu tvofilo celkem 3 966
osob) zjistovany mj. oblibené cykloturistické regiony CR. Ze dvou turistickych region(
Olomouckého kraje jsou mezi cilovou skupinou oblibengjsi Jeseniky, které maji velkou
popularitu pfedevdim mezi bikery. Hodnoceni jednotlivych regionti CR v ramci priizkumu
(s vice nez 10% podilem oblibenosti):

e cykloturisté: Jizni Cechy (23,9 %), Sumava (23,6 %), Palava a Lednicko-Valticky areél
(15,6 %), Beskydy - Valassko (15,2 %), Vysocina (13,6 %), Cesky raj (12,4 %), Jizerské
hory (11,9 %), Jeseniky (10,6 %), KrkonoSe a PodkrkonoSi (10,3 %), ... , Stredni
Morava (7,7 %),

e Dbikefi: Sumava (25,4 %), Beskydy - Valassko (17,8 %), Jeseniky (17,3 %), Jizerské hory
(16,7 %), Jizni Cechy (16,3 %), Vysoéina (15,3 %), Krkonose a Podkrkonosi (13,7 %),
Cesky raj (13,5 %), ... , Stiedni Morava (5,2 %).

Jak jiz bylo uvedeno vySe, zakladni potrfeby rekreacnich cyklista se liSi od potfeb
cyklistd v ramci cyklodopravy. Cykloturisté rovnéz vyzaduji bezpeéné komunikace
(minimalni provoz motorové dopravy), soucasné vSak také jejich atraktivni vedeni
(atraktivni krajinou; v dobré dostupnosti k hlavnim turistickym cilim). V extravilanu potfebuji
cykloturisté vytvofit komplexni sit bezpecnych cyklotras slozenou nejen z méné
frekventovanych silnic Ill. tfidy, ¢i v idealnim pfipadé z usekl cyklostezek, ale i dalSich
komunikaci vhodnych pro cyklisty (lesni, polni cesty, atd.), které propojuji obce regionu.
V zastavéném uzemi je tfeba peclivé rozliSovat mezi potifebami kazdodenni cyklistické
dopravy (rychlé a pfimé trasy Casto v hlavnim dopravnim prostoru) a rekreacni cyklistiky
s niz8im ddrazem na rychlost a zvySenym dlrazem na atraktivitu a bezpe€nost (napfiklad
segregované cesty parkem nebo podél vodniho toku).

Pfirozenym ocekavanim cykloturisty je také existence moznosti odpocinku
a obcerstveni (odpocivadla v intravilanu, resp. pohostinska zafizeni v turistickych destinacich
na trase, s moznosti uschovy &i zaparkovani kol — cyklostojany). Pro dobrou orientaci
v krajiné cykloturista vyZzaduje kvalitni znaéeni cyklotras, informace o okolni krajiné,
prirodé, zajimavostech a pamatkach. V pfipadé rodin s détmi lze pozadavky navic doplnit
o kvalitni povrch pro bezpelnost povrchu (asfalt, zamkova dlazba, zpevnény povrch
lesnich/polnich cest), neexistenci nebezpeénych mist (nepfehledna kfizeni s motorovymi
komunikacemi, Zelezni¢ni pfejezdy s nizkou Urovni zabezpeceni, srazy nad fekou, apod.),
idedlné také vybavenost trasy détskymi hfisSti (houpacky, piskovisté, prolézacky)
minimalné u nékterych odpocivadel na trase a pochopitelné o pfiznivy profil trasy
(pfiméfené pfevySeni a malé sklony — existence minima uUsek( s nutnosti vést kolo).
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Dalkovy cyklista pak navic potfebuje mit vybér moznosti na ubytovani ¢i prenocovani
s patfiénym zazemim.

Pro terénni cyklistiku je pak pfiznatna nenaroCnost na kvalitu povrchu,
kdy preference terénnich cyklistll se v poslednich letech naopak posouvaji spiSe smérem
k uz§im, prirodé blizkym stezkam (tzv. singletrail i singltrek), stejné tak jako nizSi
naro¢nost na klimatické podminky. Vyhoda terénnich tras spocliva zpravidla v nulové
¢i minimalni investi¢ni naro€nosti na jejich budovani, apravy ¢i znaceni v terénu (v porovnani
s trasami se zpevnénym povrchem), kdy pro terénni cyklistiku mohou byt ¢asto vyuzivany
existujici lesni i polni cesty. Mnohdy se pfitom jedna o trasy vyuzivané také pro pési
turistiku.

Zakladni charakteristika obyvatel Olomouckého kraje vyuzivajici kolo v ramci
volnoéasovych aktivit, at uz se jedna o vyjizdky na kole, cyklovylety, rekreacni uzivani
kola ¢i dovolenou (na zakladé vysledku dotaznikového Setfeni):

e tato skupina cyklistl se v regionu podilela 48,47 % na celkové prepravé na kole,

e nadpoloviéni vétSina osob (pfesné 55,15 %) vyrazi na své cesty v teplejSi sezoné
(tj. od dubna do zafi) + k tomu 10,65 % vyuziva kolo pouze o letnich prazdninach,

e nejvetSi podil cyklistd (38,22 %) maijicich kolo jako volno€asovou zabavu na ného
naseda alespon 1x tydné, 3x tydné a vice jej vyuziva 36,33 %,

e Vv ramci jedné jizdy tyto osoby nejCastéji ujedou vice nez 10 km (80,70 %), z toho
40,95 % vzdalenost od 10,1 do 30,0 km, 29,70 % vzdalenost od 30,1 do 50,0 km
a 10,05 % destinaci del3i nez 50 km.

Typologie rekreacnich cyklistll jako klientt

¢ Rodiny s détmi: skupina cyklistu preferujici pfevazné kratsi a bezpeéné trasy s kvalitnim
zpevnénym povrchem. DuleZitou podminkou je zaméfeni se na déti, cil nebo zastavka
s aktivitami pro né (restaurace se zahradkou nebo hfisté, turisticky cil se zaméfenim
na déti). V Cesku je v soudasnosti tato skupina uspokojovana nyné&jSimi produkty
cyklostezek, které kombinuji dalkovou cykloturistiku po stezkach vedoucich udolimi fek,
dopravni cyklistiku a nenaro¢nou cyklistiku pro méné zdatné. Jedna se o skupinu cyklistl
se znatnym objemem a diky tomu také ekonomickym pfinosem.

o Méné zdatni (pohodovi) rekreacni cyklisté: cyklisté, ktefi oceni spiSe nenaroéné kratsi
trasy do 30 km se zpevnénym kvalitnim povrchem. Pro tuto skupinu jsou dulezitym
faktorem zajimavé turistické cile. V Evropé je jiz rozSifena nabidka na prohlidku
zajimavosti na kole, bud' s pravodcem, individualné nebo ve skupiné.

e Zdatnéjsi rekreacni cyklisté: skupina cyklistd vyhledavajici okruzni trasy v rozmezi
40 az 80 km, casto v kombinaci s poznavanim mistnich zajimavosti a kulturnich
pamatek. Pro tyto cyklisty neni pifekazkou nekvalitni povrch ani velké prevySeni, cilem
je radost z jizdy.

o Dalkovi cyklisté: skupina, ktera upfednostiiuje trasy dlouhé 50 az 100 km a drzi se
zejména patefnich tras. VétSinou se nejedna o jednodenni vylety, ale o cesty spojené
s pfespanim (pfevazné se zdrzi na jednu noc). Dulezitym hlediskem je kvalitni znaceni,
jak tras samotnych, tak mobilidfe — odpoc&ivadla, mapy, privodce aj. Casto voli trasy
podél fek. Pro tuto skupinu jsou zajimavé produkty pfipravované ve spolupraci
s cestovnimi kancelafemi.

o Terénni cyklisté (bikefi): preferuji hlavné pfirodé blizké cesty a uzké stezky v terénu.
Tito cyklisté maji zkuSenosti a znalosti s pobytem v pfirodé, proto se Casto vénuji i jinym
aktivitam, jako horolezectvi, orientaéni béh, vodactvi aj.
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o Sportovné-rekreaéni cyklisté: cyklisté vyhledavajici masové akce sportovniho typu,
napfiklad MTB maratony nebo silni€ni maratony. Testuji své sily v zavodech, pfekonavaji
vlastni hranice, trénuji pro vykon. PovétSinou se jedna o amatéry, ktefiale maji
informace o profesionalni pfipravé a v ramci svych moZnosti také pravidelné trénuji.
Zastupci této skupiny cyklistd vyhledavaji udrzitelné prirodé blizké stezky.

2.2.1 Marketing a propagace cykloturistiky

Propagace cykloturistiky a terénni cyklistiky z narodni Grovné

Stavajicim narodnim projektem je Cesko jede, ktery je v sou¢asné dobé koordinovan
Asociaci mést pro cyklisty a Nadaci Partnerstvi. Projekt Cesko jede se podafilo integrovat
do kampani a propagaéniho planu Ceské centraly cestovniho ruchu - CzechTourism
a systémovych podpor MMR jako narodni produkt. DalSim vyznamnym partnerem projektu
jsou Ceské drahy, které jsou jako narodni Zelezniéni dopravce pro produkt dalkovych
cyklotras stéZejnim partnerem.

Projekt vychazi ze schvalené Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské
republiky pro léta 2013—2020 z roku 2013 (Specificky cil 4 — Realizace narodniho produktu
Cesko jede). Jejim Ukolem je postupna realizace krok(, které povedou k institucionalizaci
projektu Cesko jede a naplfiovani jeho cild.

Cesko jede je celonarodni znadka, zaméfena na cykloturistiku a daldi outdoorové
sporty (in-line brusleni, pésSi turistiku, vodactvi). Jejim cilem je zejména poskytnout
prehledné, aktualni a kvalitni informace C€eskym a zahraniénim cyklistim o moznostech
cyklistiky a cykloturistiky (vyhledové také o dalSich odvétvich aktivni turistiky) ve vSech
regionech CR. Nosnym prvkem je vytvoreni a propagace produktu dalkovych cyklotras dobfe
napojenych na vefejnou dopravu (v ramci Olomouckého kraje jsou zde prezentovany dvé
dalkové stezky: Moravska stezka a Cyklostezka Becva), dale zde v ramci jednotlivych kraju
CR nalezneme cyklistické tipy d&lené do nékolika sekci — tématické produkty, tipy pro rodiny
s détmi, terénni cyklistika, popf. dalSi témata vztahujici se k cykloturistice (vazba vefejné
dopravy a cyklistiky, produkt narodni certifikace sluzeb Cyklisté vitani, a dalsi).

Vlastni web cykloproduktu (www.ceskojede.cz) se stale vyviji a doznava zmén.

Propagace cykloturistiky a terénni cyklistiky z krajské trovné

V Uzemni studii rozvoje cyklistické dopravy v Olomouckém kraji z roku 2009 byl podan
pfehled propagacnich materialt vytvofenych Olomouckym krajem ¢i nékterym ze sdruzeni
cestovniho ruchu. Zde pfinaSime prehled novych propagaénich materiald vytvorenych
v letech 2010-2016 a primarné zamérenych na cyklistiku.

Propagacni materialy vydané Olomouckym krajem:

e ,Cyklopriivodce Olomouckym krajem“ — obsahuje 10 vybranych cyklotras (5 z TR
Jeseniky a 5 z TR Stfedni Morava) + Rychlebské stezky pro terénni cyklisty. Pro kazdou
cilovou skupinu (rodiny s détmi, méné zdatni rekreacni cyklisté, sportovné rekreacni
cyklisté a dalkovi cyklisté) byly zpracovany 2—-3 trasy. Kazda z cyklotras byla zpracovana
ve formé tzv. ,cyklobalicku®, tj. je zde uveden detailni popis trasy, mapovy podklad
a vySkovy profil, délka a doba trasy, popis znaenych cyklotras a turistickych cild, to vSe
s pfihlédnutim ke specifickym potfebam cyklist. Cyklopravodce rovnéz obsahuje prehled
certifikovanych zafizeni systému Cyklisté vitani i seznam cykloservist, cyklopUjéoven
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a cyklobusl na uzemi Olomouckého kraje. Vydan v roce 2010 v ¢estiné, naklad: 4 tisic
kusu. V r. 2011 vydan dotisk v polské a némecké jazykové mutaci, v letech 2013 a 2015
aktualizovany dotisk v ¢eské jazykové mutaci.

,Morava a Slezsko — cyklopravodce“ — spole¢ny propagacni material Olomouckého,
Jihomoravského, Moravskoslezského a Zlinského kraje vydany v roce 2010 (trojjazycné,
pocet vytisk(: 36 000 ks) v ramci pravidelné spoluprace moravskych kraji. Pro Guzemi
Olomouckého kraje obsahuje 6 vybranych tématicky zaméfenych cyklotras -
a za gastronomickymi zazitky. U kazdé trasy je uveden detailni popis trasy, mapovy
podklad a vySkovy profil, obtiznost, pfevySeni, délka trasy, popis znacenych cyklotras
a turistickych cila ve&. tipt na nejzajimavéjsi destinace. V roce 2015 vydan dotisk.
,Cyklopriivodce Olomouckym krajem a Opolskym vojvodstvi‘ — vydan v roce 2013
v Ceské a polské jazykové mutaci. V ramci Olomouckého kraje zpracovano 8 vybranych
cyklotras + 4 spoleCné Cesko-polské preshrani¢ni cyklotrasy. U kazdé trasy je uveden
detailni popis trasy, mapovy podklad a vySkovy profil, obtiznost, délka a povrch trasy,
Casova naroc¢nost, popis znaenych cyklotras a turistickych cili (zajimavosti na trase).
Cyklopravodce rovnéz obsahuje seznam informacénich center.

’T o /‘

Morava a Slezsko
cyklopriavodce

przewodnik rowerowy
Radfahrer

CYKLOPRUVODCE

Otomouckymn krajem & Opolakim vovedstim

Nejkrasnéjsi trasy
yopiay © vyhkowd profity © tipy na 2amavoot

S
¥ Otomoucicy iy M orousxm
waw ok touriom o2 ... = Wi P oroLE

aktualizovany dotisk ,Cyklomapy Jesenikd“ a ,Cyklomapy Stredni Moravy“ (r. 2014).
videotrasa ,Cyklostezka Becva - Stredni Morava“ — natoCena ¢ast dalkové cyklotrasy
na uzemi Olomouckého kraje v délce 59 km v€etné zaznamenani sedmi pointd
(turistickych cilll) a jeji nasledné umisténi na web Turistika.cz v&. ro¢niho hostingu
a autorskych prav (uveden popis trasy, vySkovy profil v€. délky celkového stoupani
a klesani, délka trasy a jeji naro¢nost).

promospot s nazvem ,Destinace Jeseniky coby bikerti raj“ na téma letni aktivni
dovolena — cykloturistika. Spot propaguje destinaci Jeseniky jako misto vhodné k traveni
cyklodovolené, jednodenni navstévé, adrenalinovym zazitkim. Stopaz (3 verze): 3:30,
1:10 a 0:30 min.

Projekty realizované sdruzenim Jeseniky — Sdruzeni cestovniho ruchu:
Carodéjnickou cyklotrasou po éesko-polském prihraniéi — predmétem projektu bylo
rozSifeni turistické nabidky pohrani€i, zlepSeni turistické infrastruktury a vytvofeni
efektivniho informacéniho systému, a to v rdmci pokraCovani a rozSifovani projektu
"Carodéjnicka cyklotrasa". Realizovano: kniha Zprava o nevife, trojjazyéna (CZ, PL, DE)
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v nakladu 10 000 ks (vydani 2010).

o Carodéjnickou cyklotrasou po &esko-polském prihraniéi — etapa IlI: predmétem
projektu bylo rozSifeni nabidky cestovniho ruchu v oblasti ¢esko-polského pfihranici, jeji
propagace na obou stranach hranice a zejména podpora propagace Carodé&jnické
cyklotrasy. Realizovano (v r. 2015): 10 PR ¢&lankd v raznych lifestylovych Casopisech,
3 billboardy (Sumperk, Jesenik a Nysa), &tyfjazyéna (CZ, PL, DE, EN) broZura
Carodéjnicka cyklotrasa, v nakladu 10 000 ks.

e Stopami krve vJesenikdch - produkt po stopach c¢arodéjnickych procesl
na Sumpersku a Jesenicku kopirujici zastaveni Carodé&jnické cyklotrasy, celkovy naklad
8 000 ks ve ¢tyfech jazykovych mutacich (CZ, DE, EN a PL), vydani 2012.

Sdruzeni Jeseniky — Sdruzeni cestovniho ruchu stejné jako sdruzeni Stredni
Morava — Sdruzeni cestovniho ruchu dale propagovali cykloturistiku v ramci celkové
nabidky turistickych moznosti v regionech Stredni Moravy a Jeseniky, a to s cilem
oslovit jak individualni turisty, tak odbornou vefejnost. Jednalo se napf. o projekty ,Stfedni
Morava — turisticka destinace®, ,Stfedni Morava — turisticka destinace Il, poznani a pohoda®,
LStfedni Morava on-line“, ,Vitejte u nas — v Nysko-jesenickém regionu® ¢i ,Jeseniky turistim®.
Soucasti téchto material( (publikaci, katalogu, brozur, turistickych map, atd.) byly informace
o cykloturistice jako celku i o jednotlivych cyklotrasach/cyklostezkach dané lokality

vE. jejich vyznaceni v mapé.

Olomoucky kraj, stejné jako obé& destinacni sdruZeni, na podporu rozvoje cyklistiky
na svém uzemi realizoval v letech 2010-2016 Fadu dalSich marketingovych aktivit:

o prezentace nabidky moznosti cykloturistiky v Olomouckém kraji na specializovanych
veletrzich (Bike Brno a For Bikes Praha),

o komunikacni kampané, které zahrnovaly prezentace cykloturistické nabidky kraje v tisku
a na turistickém informacnim portale Olomouckého kraje,

e projekt ,Léto v pohraniCi®, ktery spocival v realizaci jedné spolec¢né kulturné-sportovni
akce, jez méla 4 dilci Casti: 2 kulturni eventy (tzv. pikniky v pfihrani¢ni oblasti —
v Olomouckém kraji se odehral ve Zlatych Horach) a 2 sportovni aktivity — na polské
strané bézecky maraton a na ¢eské strané cyklovyjizdka (r. 2013),

e cyklovyjizdka s hejtmanem Olomouckého kraje vedouci okolim Litovle. Sou¢asti akce byl
také bohaty doprovodny program na litovelském namésti (r. 2015),

e realizace roadshow Olomouckého kraje s tématem ,Cykloturistika a cesty za poznanim*
na podporu letni turistické sezony 2015. V ramci roadshow, ktera probihala na 14
mistech CR, Polska, Némecka a Rakouska, byla zajisténa i inzerce banneri na webech
nakupnich center, letakova kampari a také propagace prostifednictvim facebooku.,

e spolecna prezentace moravskych kraji na akci Argus Bike Festival Viden s pfedstavenim
cykloturistickych mozZnosti Olomouckého kraje (r. 2016).

NejvyznamnéjSim marketingovym nastrojem v sou€asné dobé& z pohledu cilovych
skupin je prezentace prostiednictvim webovych strankach a socialnich sitich.

Zasadnim nedostatkem z pohledu dal$iho rozvoje cyklistiky na uzemi Olomouckého
kraje je absence cyklistického portalu (informa&né-mapového portalu s propojenim na on-
line planovac tras), prostfednictvim kterého by Olomoucky kraj propagoval cykloturistiku.
Propagace a marketing cestovniho ruchu v¢. cykloturistiky jsou realizovany prostfednictvim
turistického informaéniho portalu Olomouckého kraje (http://www.ok-tourism.cz), ktery je
rozdélen do dvou casti na zakladé jednotlivych turistickych regiont — Stfedni Morava
a Jeseniky. Za kazdou z téchto sekci je zodpovédné pfislusné Sdruzeni cestovniho ruchu,
jez si vytvafi svoji vlastni komunikacni strategii (v€. webové prezentace) s cilovymi
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skupinami, ¢imz napf. z pohledu cykloturistiky dochazi k roztfiSténému informovani

o nabidce produktu a sluzeb na urovni kraje.

Pfi analyze prezentovanych informaci na jednotlivych portalech (www.strednimorava-
torurism.cz, http://www.navstivtejeseniky.cz) je patrné nasledujici:

e Na turistickém portalu sdruzeni Stfedni Moravy je prezentace cykloturistiky rozdélena
do tfi ¢asti — na cyklotrasy, cyklopljéovny a cykloservisy. V &astech cyklopljéovny
a cykloservisy jsou prezentovany kazdoroné aktualizované informace z verejnych zdroju
(dostupnych na internetu). K vlastnim zadostem provozovatelt jednotlivych zafizeni
0 zafazeni do této databaze na zakladé vlastni aktivity nedochazi. V sekci cyklotrasy je
prezentovano v sou€asné dobé (leden 2016) pouhych 15 cyklistickych tras, bohuzel jiz
dale nestrukturovanych podle vyznamu (na jednom misté zde nalezneme evropské
dalkové cyklistické trasy stejné jako lokalni tématické cyklotrasy) €i bliz§iho uzemniho
Clenéni. U kazdé trasy je snahou uvést slovni popis trasy, mapovy podklad a vySkovy
profil, vyznamné turistické cile popf. akce a informaéni centra v okoli, bohuzel ne u vSech
ale je tato struktura informacné podchycena. Také zde chybi vazba na aktualni informace
uvedené v sekci cyklopuUjéoven a cykloservist, stejné jako pro cykloturisty uzite¢né
informace v podobé povrchu trasy, vhodného typu kola, ¢asové naro€nosti, dalSich
doplikovych sluzeb (moZnosti stravovani, uschovny kol, apod.) &i cilové skupiny, na
kterou jsou tyto trasy zaméfené. Zcela zde chybi jakakoliv informace o jedné z hlavnich
dalkovych cyklistickych tras prochazejicich uzemim — o Jantarové stezce.

e Na turistickém portalu sdruzeni Jeseniky jsou veSkeré informace v oblasti cykloturistiky
uvefejnény na jednom misté bez dalSiho podrobnéjdiho strukturovani. Odkazy
(v celkovém poctu 47) na jednotlivé cyklotrasy/cyklovylet/apod. jsou fazeny abecedné,
nikoliv napf. podle Uzemi €i tématickych oblasti. Najdeme zde odkaz na cyklobusy (tento
odkaz je ale zastaraly — spoleCnost Connex Morava, a.s. jiZ na Uzemi Jesenicka
nepusobi), jednu cyklopujévnu a zadny cykloservis. U kazdé cyklotrasy &i cyklovyletu
jsou informace zde uvedené ve stejné struktufe jako u cyklotras na portalu sdruzeni
Stfedni Morava, ale s velkymi rozdily co se tyka objemu poskytnutych informacnich dat.
Napt. cyklovylet ,Usovskou vrchovinou na tajemné Bradlo a hrad Brni¢ko“ obsahuje
pouze dvé struéné véty ,Nova Hradeéna - Brnicko - Sumperk. Fyzicky nepfili$ naroéna,
ale zajimava vyjizdka po malebném Usovsku., dale zde cykloturista nenajde viibec nic.
Takovéto odkazy doporu€ujeme doplnit o relevantni informace ¢&i uplné ze serveru
odstranit. Na portale dale zcela chybi jakakoliv informace (Ci alespori odkaz) o hlavni
dalkové cyklistické trase prochazejici uzemim — o Moravske stezce.

e DalSim nedostatkem marketingu cykloturistiky, a to pfedevSim ve vztahu k produktu
dalkovych cyklistickych tras, je absence produktovych balickii a tvorba program
pro jednotlivé skupiny rekreacnich cyklisti. Pfitom na internetu nalezneme nabidku
cyklistickych bali¢kd prezentovanou v ramci jednotlivych regionu (viz napf. na Hranicku:
http://www.hranicko.eu/w/?p=rezervace&balicek=2), ale tyto bohuZel nejsou nabizeny
na krajském turistickém informacnim portalu. Cyklobalicky by mély vznikat na bazi
partnerstvi, ve spolupraci s podnikatelskymi subjekty. Jedna se o jednou z vyznamnych
prilezitosti, jak zvySit poCet navstévniku kraje.

Tipy na cyklovylety by mély byt obecné postaveny predevSiim na myslence,

Ze cykloturista potrebuje byt v pfirodé, pokud mozno mimo ruch (velko)mésta. Nabizet

kulturni, historické Ci technické pamatky, apod. ma cenu jen v pfipadé, Ze maji uschovnu kol,

coz v Ceskych podminkach zatim stale neni standardem. Naopak je vhodné vést trasy
po nauc¢nych stezkach, pfirodnich pamatkach, zficeninach a rozhlednach. Vhodnym tipem
na zastavku/cil jsou farmy &i mista s vyrobou nebo moznou konzumaci regionalnich produktd

a jidel.
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2.2.2 Dalkové cyklotrasy z pohledu marketingu a doplikovych
sluzeb

Dalkové cyklistické trasy jsou z pohledu technickych kritérii jejich tvorby vcetné

bezpecénosti, prujezdnosti, znaceni a dalSich charakteristik analyzovany v kapitole 3.2
Cyklotrasy. V této subkapitole se zaméfime na jejich marketing a dalsi kritéria, které by mély
splhovat. Jedna se zejména o nasledujici model fungovani:

Stanoveni marketingového ,,koordinatora“, leadera dalkové cyklotrasy.

Stanoveni loga a nazvu dalkové cyklotrasy (vedle jiz bézné uzivaného €isla). Nazev

dalkové cyklotrasy zpravidla vystihuje nazev feky, pohofi &i dllezitych zdrojovych

a cilovych mist, geografickou pfislusnost €i kulturni spojitost.

Existence kvalitni doprovodné infrastruktury — odpocéivadel, informacnich

paneld/tabuli (s mapami a praktickymi informacemi), ischoven kol a dalSich. Tyto by

meély zajistit bud ucelové zaloZené organizace pro dalkové cyklotrasy nebo mistni

samosprava — obce ¢i jejich spolky. Podoba doplfiujici infrastruktury by méla byt v ramci

jedné cyklotrasy metodicky sjednocena.

Existence kvalitnich dopliaujicich sluzeb (jedna se zejména o aktivity podnikatelskych

subjektd, které lze podporovat napf. marketingové, nicméné se u nich neocCekava

vyznamna verejna intervence ze strany verejnopravnich subjektl. Pdjéovani kol do svého

portfolia sluzeb postupné zarazuji i néktera informacni centra.):

- certifikované ubytovaci sluzby Cyklisté vitani alespor v zacatku a konci kazdé denni
etapy (kazdych 30 — 60 km), stravovaci sluzby (restaurace, pohostinstvi) kazdych
15 km a certifikované stravovaci sluzby Cyklisté vitani kazdych 30 km.
V Olomouckém kraji bylo vroce 2017 v systému Cyklisté vitani, ktery realizuje
Nadace Partnerstvi, certifikovano celkem 70 zafizeni (38 ubytovacich zafizeni,
21 stravovacich zafizeni, 3 kempy a 8 turistickych cild, ztoho 5 turistickych
informacnich center) tj. o 22 zafizeni vice nez v roce 2009. Vzhledem k certifikaci
nékterych zafizeni ve vice kategoriich (napf. jedno zafizeni je certifikovano jak
v kategorii ,ubytovani“, tak zaroven v kategorii ,stravovani“) zde ale nalezneme
pouze 47 certifikovanych adresnych mist. Nejvice zafizeni je certifikovano v okresech
Jesenik (celkem 33) a Sumperk (17), naopak nejméné v okresech Prost&jov (4)
a Prerov (5).

- opravny kol (cykloservisy), cyklopujéovny, a dalsi sluzby (technicka a zdravotni
pomoc, pfevoz zavazadel, nabidka cyklotaxi...),

- vzhledem k narlstu elektromobility a zvySujici se oblibé vyuzivani elektrokol je
potfeba se také zaméfit na rozvoj sité dobijecich stanic popf. pajcoven elektrokol.
Napojeni na verejnou dopravu — dobré napojeni na vlak, cyklobus, lod ¢i lanovku, a to
v uzlovych bodech vzdalenych ne vice nez 50 km od sebe (dale feSeno v subkapitole
2.3.2 Intermodalita). Kazdy tip na cyklisticky vylet by mél automaticky pocitat s napojenim
na vefejnou dopravou prepravujici kola. Mél by tedy obsahovat informace o dostupném

vlakovém spojeni a cyklobusech.
Je nezbytné, aby kazda dalkova cyklotrasa méla sviij vlastni primarni (domovsky)

web a marketing. Nezbytna je také jejich prezentace na narodnim webu Cesko jede a na

portalech destinacnich sdruzeni cestovniho ruchu, respektive jesté 1épe na novém krajském

cykloportalu, v€éetné prolinkil na domovskeé stranky jednotlivych dalkovych cyklotras.

Vzhledem k tomu, Ze jednotlivé cyklotrasy vykazuji rizny stupefi naro¢nosti (zejména

se jedna o profil) nebo rdznou atraktivitu (napf. z hlediska turistickych cild na trase nebo
jejim konci) je potfeba jejich marketing pfizptisobit pozadavkiim jednotlivych cilovych
skupin (rodiny s détmi, dalkovi cyklisté, atd.). Produkty pro dalkové cykloturisty je také
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potfeba postavit na zakladé jednodennich etap s dostatkem turistickych sluzeb

v etapovych mistech.

Jak jsou na tom narodni a regionalni dalkové cyklistické trasy prochazejici
Olomouckym krajem ukazuje nasledujici tabulka.

Tab. ¢. 6: Dalkové cyklotrasy z pohledu nékolika podminek uspésného marketingu

Koordinator/leader DC | Nazev DC | Logo Vlastni domovska stranka
Moravska stezka €. 4 . )
(dFive 54,53,51,47) Moravska stezka, z.s. ANO ANO http://www.moravska-stezka.cz/
Jantarova stezka €. 5 NE ANO NE NE
Cyklostezka Becva €. 50 | Cyklostezka Becva, z.s. ANO ANO http://cyklostezkabecva.com/

Zdroj: Vlastni Setfeni

Z tabulky je patrné, Ze produkty dvou dalkovych cyklistickych tras maji vytvofené velmi
dobré podminky uspéSného marketingu. Naopak Jantarova stezka neni propagovana
na vlastnich domovskych strankach ani z urovné Olomouckého kraje (napf.
Jihomoravsky kraj ma ale na svém cykloportale o této cyklotrase informace uvedené:
http://www.cyklo-jizni-morava.cz/5-jantarova-stezka). Velmi neStastny je i samotny nazev
tohoto produktu — Jantarova stezka, ktery vznikl v roce 1998 jako marketingova podpora
pro narodni dalkovou cyklotrasu €. 5, ale s danou znacCkou pracoval symbolicky jen
Olomoucky kraj; Jihomoravsky a Moravskoslezsky kraj s ni nepracuje vibec. Ke vSemu
Centrala cestovniho ruchu Vychodni Morava, o.p.s. je nositelem vlastniho turistického
produktu s nazvem Moravska jantarova stezka (partnerem tohoto produktu, jeho druhé
etapy, byl i samotny Olomoucky kraj; vice informaci na: http://www.jantarova-
stezka.info/cz/index.php). Ve vyhledavacich se Moravska jantarova stezka objevuje pfed
cyklistickou trasou Jantarova stezka, Casto dochazi k jejich zaméné. Doporu€eni opustit
nazev Jantarova stezka je mj. také uvedeno v ,Koncepci rozvoje cyklistiky
v Jihomoravském kraji na obdobi 2016—-2023" z roku 2015. Kazdopadné k tomuto tématu by
méla byt vyvolana Sir§i diskuse zastupcu krajl, kterymi tato cyklotrasa prochazi.

2.3Dalsi aspekty rozvoje cyklistické dopravy a cykloturistiky na
uzemi Olomouckého kraje

2.3.1 Bezpecnost cyklistické dopravy

O bezpec€nosti cyklistické dopravy se v predchozich koncepénich rozvojovych
dokumentech hodné psalo, ale nebyla v nich pfedloZzena Zadna relevantni statisticka data
o nehodovosti cyklista.

V informaci o pIlnéni Narodni strategie bezpecnosti silniéniho provozu (NSBSP) z roku
2015 (za rok 2016 jesté nebyla zvefejnéna) je uvedeno, ze ,vyvoj vaznych nasledkl nehod
skupinou ucastnikd silniéniho provozu a spolu se seniory jsou jednou z mala cilovych
skupin, kde se nedafi dosahnout potiebného snizeni.“ Z tabulky nize je patrné, ze ve
sledovaném obdobi se podafilo dosahnout stanovenych cild NSBSP pouze ve dvou letech
(2011 a 2016) u usmrcenych cyklistd.
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Tab. &. 7: Pocéet usmrcenych a téice zranénych cyklisti v CR v porovndni se
stanovenymi cily v (NSBSP) v letech 2011-2016

2011 2012 2013 2014 2015 2016
Cyklisté amrti Celkem 50 64 58 57 68 39
Cil NSBSP 64 60 57 53 50 47
Cyklisté tézké Celkem 443 466 462 433 394 417
zranéni Cil NSBSP 398 383 368 354 340 327

Zdroj: Policie CR

VysSe uvedou skutecnost Ize dale demonstrovat na podilu cyklistd na celkovém poctu
usmrcenych osob na Uzemi CR. V roce 2015 &inil tento podil 10,3 %, coz je nejhorsi
vysledek od roku 1995. Na celkovém poctu usmrcenych osob v obdobi 1993-2015 Einil
podil usmrcenych cyklistll 9,2 % (jedna se o primérnou hodnotu za celé sledované obdobi),
coz znamena, Ze pfriblizné kazdy 11. usmrceny €lovék na €eskych silnicich byl cyklista.
V roce 2016 podil cyklist(i na celkovém po&tu usmrcenych osob na izemi CR klesl na 7,2 %
(informace Policie CR), coz naopak rok 2016 fadi k nejlep$im vysledkdm hned po roce 2011.
Vzhledem k vykyvim podtu usmrcenych a tézce zranénych cyklisti v jednotlivych letech
nelze usuzovat na dlouhodobéjsi trend.

Graf ¢&. 1: Podil usmrcenych cyklistii na celkovém poétu usmrcenych osob v CR
v letech 1993-2015

Podil usmrcenych cyklistii ke viem usmrcenymv CR
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zdroj vstupnich dat: RSDP PP CR
S Absolutni e == Primémy Copyright © 2016 BESIP
Zdroj: Ministerstvo dopravy, oddéleni BESIP, dostupné z: http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/statistika/nsbsp-
2011-2020/tematicke-analyzy-2015/cykliste.pdf

Vv roce 2015 bylo na uzemi CR usmrceno celkem 68 cyklistt a od roku 2011 kdy byI

k jejich zvySovani (pfitom Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu si stanowla
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zcela opacny cil). Vice nez 4/5 obéti dopravnich nehod (pfesné 82 %, coz pfedstavuje 56
osob) nemélo na sobé ochranou pfilbu. V roce 2016 doslo k poklesu usmrcenych cyklistt
na 39 (informace Policie CR), na druhou stranu ale byl zaznamenan 5,8% narGst tézce
zranénych cyklistl (z 394 v roce 2015 na 417 osob v roce 2016).

Graf é. 2: Vyvoj poétu usmrcenych cyklisti v CR v letech 1993-2015
Vyvoj poétu usmrcenych cyklistiiv CR

Podet usmreenych
g

1993 1994 1995 1996 1997 @ 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Rok zdroj vstupnich dat: RSDP PP CR
&S Pocet usmrcenych o= == Rozdil usmrcenych Copyright © 2016 BESIP

Zdroj: Ministerstvo dopravy, oddéleni BESIP, dostupné z: http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/statistika/nsbsp-
2011-2020/tematicke-analyzy-2015/cykliste.pdf

Na uzemi Olomouckého kraje se pocet usmrcenych cyklistl pfi dopravnich nehodach
postupné zvySoval od roku 2011 do roku 2015. V r. 2015 dosahl hodnoty 13 osob (tj. 19,1 %
z celé CR), coz byla nejhorsi bilance ze vsech kraji CR. Usmrceni cyklisté se zde
na celkovém poctu vSech usmrcenych podileli 25 %, tzn. Ze kazda 4. usmrcena osoba byla
cyklistou, coz je enormné vysoké ¢islo. V roce 2016 byl v Olomouckém kraji (v ramci
sledovaného obdobi) zaznamenan nejnizS§i pocet usmrcenych cyklistd pfi dopravnich
nehodach — jednalo se o 3 osoby, jejichz podil na vSech usmrcenych pfredstavoval 7,5 %.
Pocet téZce zranénych pfi dopravnich nehodach byl ve sledovaném obdobi nejvyssi v roce
2012 — jednalo se o 54 osob. Do roku 2015 se tento pocet postupné snizoval, v r. 2016 ale
doslo k jeho nezadoucimu narUstu.

Od roku 2011 do roku 2016 ¢inil na uzemi Olomouckého kraje kazdoro&ni primér
usmrcenych cyklistd 6,5 a téZce zranénych cyklistd 40,2. V pfepoctu na 100 000 obyvatel
kraje se jednalo o 1,02 respektive 6,33 osob, coZ v porovnani s celorepublikovymi
statistikami jsou nadpradmérné hodnoty (v CR na 100 000 obyvatel pfipadlo 0,53
usmrcenych a 4,13 téZce zranénych cyklistd).
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Tab. €. 8: Pocet usmrcenych a téZce zranénych cyklisti na uzemi Olomouckého kraje
a CR v letech 2011-2016

2011 2012 2013 2014 2015 2016 | Pramér
Cyklisté Gmrti Qlomoucky kraj 5 5 6 7 13 3 6,5
Ceska republika 50 64 58 57 68 39 56,0
Cyklisté tézke Olomoucky kraj 42 54 47 35 24 39 40,2
zranéni Ceska republika 443 466 462 433 394 417 435,8

Zdroj: Policie CR

Pocit bezpeci je zasadni i pro cyklisty realizujici svij pohyb na kole na uzemi
Olomouckého kraje, jak vyplynulo z dotaznikové Setfeni uskute€néného v ramci zpracovani
této Koncepce. Na otazku ,Co by vas pfimélo k CastéjSimu uzivani jizdniho kola jako
dopravniho prostifedku?“ tfetina respondentl (celkem 1 560, tj. 33,68 %) odpovédéla, ze by
uvitala vice separovanych cyklistickych stezek od hlavniho dopravniho prostoru. S pocitem
bezpeCné jizdy na kole souviseji také nasledujici dvé nejCastéjSi odpovédi: vySsi
ohleduplnost Fidi€l motorovych vozidel (tuto moznost vybralo celkem 697 dotazanych,
ti. 15,05 %) a vice bezpeCnostnich prvklU/opatieni pro cyklisty na komunikacich
(603 dotazanych, 13,02 %). Z této otazky je zfejmé, ze pro 61,75 % respondenti je pocit

vagwvaw s

dopravni prostiredek.

Tab. é. 9: Otazka ¢. 05 v ramci realizovaného dotaznikového Setreni ,,Co by vas
rimélo k castéjSimu uzivani jizdniho kola jako dopravniho prostredku?*“:

Pomucka n; P; (%)
01. | Vice separovanych cyklistickych stezek od hlavniho dopravniho prostoru 1560 33,68
02. | Vice bezpecnostnich prvki/opatfeni pro cyklisty na komunikacich 603 13,02
03. | LepSi znaCeni v terénu (cykloznaCeni, navadéci a orientacni systémy...) 428 9,24
04. | Vice prvku pro cyklisty (stojany na kola, uschovny...) 557 12,02
05. L?F)véi doprovodné sluzby pro cyklisty (ubytovaci, stravovaci, opravny kol, 128 276

pujovny...)

06. | Cast&jsi a dusledné&jsi udrzba cyklistickych komunikaci 347 7,49
07. | VySSi ohleduplnost fidi€l motorovych vozidel 697 15,05
08. | Jiné duvody 49 1,06
09. | Nic, kolo pouzivam v maximalni mozné mire 263 5,68
Celkem 4632 100,00

Zdroj: Vlastni Setfeni
Poznamka: U této otazky mohli dotazovani uvést vice moznosti. Z tohoto divodu je celkovy pocet odpovédi vyssi
nez pocet respondentd.

Vzhledem k vySe uvedenym skuteCnostem stoji za zvazenou vypracovani krajské
strategie bezpeénosti silniéniho provozu, kterou nékteré kraje jizZ maji zpracovanou, jako
napf. kraj Zlinsky, Liberecky &i JihoCesky. Dulezité bude monitorovat pocet dopravnich
nehod, poCet usmrcenych a tézce zranénych cyklistd v delSim ¢asovém obdobi a v pfipadé
zvySujicich se trendU podniknout patfiéna opatreni.

Dopravni vychova

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich
zmeén a doplnéni stanovuje cyklistim minimalni vék pro samostatnou jizdu na silnici, mistni
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komunikaci a vefejné pFistupné komunikaci na 10 let (mladsi 10 let smi na téchto
komunikacich jet na jizdnim kole jen pod dohledem osoby starSi 15 let).

Tohoto véku vétSina zakl dosahuje ve 4. tfidé zakladni Skoly. Ke zvySovani
bezpecCnosti déti na komunikacich slouzi dopravni vychova, ktera se od roku 2013 jesté vice
zaclenila do Skolnich vzdélavacich programi a Skoly tak maji povinnost déti ucit, jak se
bezpecné pohybovat v dopravnim provozu.

Tematicky plan dopravni vychovy je zpracovan na minimalni rozsah pozadovanych
znalosti pravidel provozu na pozemnich komunikacich k ziskani ,Prakazu cyklisty“ pro zaky
4. tfid zakladnich Skol. Soucasti vyuky je zavére¢né prezkousSeni pravidel provozu
na pozemnich komunikacich pomoci testd, jejichz obsah je soucasti tohoto planu.

Nejvhodnéjsim mistem, kde je mozné praktikovat dopravni vychovu, jsou bezpochyby
dopravni hfisté. Na uzemi CR se jich v souasné dobé& nachazi vice nez 160 (zdroj www.
BESIP.cz). Déti se zde formou zabavy uci, jak se spravné pohybovat v bézném provozu,
testuji zde své znalosti a nakonec zde mohou ziskat tfeba i prlkaz pro malé cyklisty.
Poznavaiji napfiklad dopravni znacky, uci se teoretickym zakladim a jiz prakticky pouzivaji
komunikace dopravniho hfisté a formou hry si nacvi€uji dopravni provoz. Tim se co nejvice
uci, jak se spravné chovat a zajistovat si tak vlastni bezpe&nost na komunikacich. Dopravni
hfisté neni urCené jen pro déti ze zakladnich Skol. Vhodné je i pro matefské Skoly a dalSi
organizace pracujici s détmi jakéhokoliv véku. Mohou se zde ale poradat napfiklad i projekty
rozvoje dopravni vychovy do rodin, kde se nevzdélavaji jen déti, ale také jejich rodice
a vhodné jsou i pro dalSi volno¢asovou aktivitu déti a vefejnosti a pro seniory.

V Olomouckém kraji je k dispozici celkem 16 dopravnich hfist a 1 mobilni dopravni
hFisté (v Sumperku). 5 z nich jsou uréena pouze pro mateiské Skoly, 1 je jen pro obec
Mikulovice a na 10 probiha dopravni vychova dle Tematického planu pro 4. tfidy ZS. Pouze
na 5 hfistich (v Olomouci, Prostéjove, Sternberku, Mohelnici a UniCové) probiha provoz
s profesionalnim lektorem i ve vSedni dny a soufasné jsou tato hfisté oteviena i pro
vefejnost, coz je relativné malo. V Olomouci probiha vyuka i pro seniory. Kapacita
nedosahuje potfeb a pozadavku Skol a verejnosti.

Tab. €. 10: Pocty skol a Zaku zapojenych do dopravni vychovy za I. pololeti 2013:

Pocet Vyuka dle Vvuka ien SlouZi i bro Dopravni
Kraj dopravnich tematického y JZ uzilp hristé
hrist’ lanu B LCILCRS s lektorem
p

Praha 11 10 0 8 8
Jihocesky 20 12 4 7 0
Plzensky 9 8 1 9 0
Karlovarsky 6 6 0 1 1
Ustecky 8 8 0 1 0
Liberecky 11 8 1 3 3
Olomoucky 17 10 6 5 5
Moravskoslezsky 23 21 2 8 3
Kralovehradecky 10 10 0 2 0
Pardubicky 13 13 0 10 4
StredocCesky 23 21 0 2 2
Vysocina 14 14 0 7 0
Jihomoravsky 10 10 0 1 0
Zlinsky 9 9 0 5 4
Zdroj: BESIP

Vramci Ceské republiky je v soucasné dob& zapojeni $kol do dopravni vychovy
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71,6 %. Nejvice zapojenych Skol, z celkového poctu skol v kraji, ma jiz pravidelné Liberecky
kraj, nasleduje pak Olomoucky kraj.

Obr. é. 3: Celorepublikové srovnani zapojeni $kol do dopravni vychovy.
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Zdroj: BESIP, dostupné: http://www.ibesip.cz/cz/dopravni-vychova.

Obr. ¢. 4: Komplexni hodnoceni ucasti na dopravni vychové z pohledu zapojenych
Zaku a poctu zkousek
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Zdroj: BESIP, dostupné: http://www.ibesip.cz/cz/dopravni-vychova.
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DalSimi ukazateli, které maji velkou vypovidaci hodnotu, je poCet zapojenych zaku
do dopravni vychovy a uspésnost pfi zavéreCnych zkouskach. V zapojeni zaki Olomoucky
kraj dokonce predéil mirné i Liberecky v ramci celorepublikového srovnani. Uspé&snost pfi
zavérecnych zkouskach je v§ak nizka, odpovida celorepublikovému prameéru.

2.3.2 Propojeni verejné a cyklistické dopravy

Propojeni vefejné a cyklistické dopravy, tzv. Bike and Ride by méla byt jednou
z priorit kraje. Pfikladem muze byt jizda k nadrazi na kole, nasledné vyuziti vlakové dopravy
a dale pokracovani v cesté autobusem. Pro tento zplsob dopravy je dulezité vybudovani
infrastruktury, ktera by umoznila bezpecné uschovani jizdniho kola v prostorach stanice.
Z tohoto pohledu figuruje jizdni kolo jako dopravni prostfedek pro kratké vzdalenosti,
to znamena z mista bydlisté ¢i zaméstnani ke stanici. Asi nejvystiznéji to dokladuje nize
uvedeny graficky obrazek.

Obr. é. 5: Princip intermodality

V kontextu této Koncepce se tedy pocitda s propojovanim mést s venkovem,
kdy cyklisticka a vefejna doprava jsou vnimany jako jeden celek, kde kolo je soucasti
celkového systému verfejné dopravy, resp. kombinované dopravy, coz ma vést ke snizovani
problému s automobilovou dopravou ve méstech.

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat faktu, Ze obyvatelé kraje dojizdi do prace a za
sluzbami do okresnich mést jako jsou Olomouc, Prost&jov, Pierov, Sumperk a Jesenik.
P¥ikladem muzZe byt obec Starnov, ktera je od Olomouce vzdalené pouze 15 minut cesty
vlakem. Ve Starnové diky tomu byly zfizeny stojany a to vramci vystavby cyklostezky
Starnov — Bohuriovice.

Proto je dulezité motivovat obyvatele tim, Ze dojedou na nejbliz§i stanici, ¢i zastavku
vefejné hromadné dopravy, kde budou mit zajisténé bezpecné a rychlé parkovani. Pfi navrhu
tohoto systému je tfeba pamatovat i na starsi ob&any, pro které mize byt i vzdalenost 500 m
nepfekonatelnou vzdalenosti, kterou jim ale kolo mize pomoci prekonat.
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Pokryti Olomouckého kraje zelezni¢nimi zastavkami je pomérné kvalitni, problémem je
pravé nedostateCna vybavenost stanic pro bezpe¢nou uschovu kol, coz neposkytuje
potencialnim uzivateldm duvod pro pfesednuti z auta na kolo. Aktualni stav vybavenosti
nadrazi, alespofi cyklostojany je nedostateény, o existenci napfiklad cyklogarazi ani nelze
hovofit. Pro zlepSeni stavu je nutné stabilizovat majetkové stavy, jelikoz ¢ast nadrazi vlastni
SZDC s.p. a ¢ast CD jako dopravci. Je také nutné zajistit patfi¢nou prezentaci moznosti
vyuziti tohoto zplsobu dopravy. Co se ty€e uschovani kol u autobusovych nadrazi, pfipadné
zastavek linkové autobusové dopravy, i tam je situace obdobna. Tyto nedostatky jsou jednou
z hlavnich prekazek pro propojeni vefejné dopravy a cyklodopravy.

V ramci vystavby pfestupnich terminalt se proto vzdy pozaduje soubézné budovani
i pFistfeSku Ci jinych odstavnych ploch pro jizdni kola. V fadé mist na uzemi Olomouckého
kraje se to uspéSné dafi — napf. v Zabfehu, UniCové Ci Pferové (viz text nize). V jinych
mistech nikoliv, at uz z prostorovych divodd, nebo z duvodu nedostate¢ného zajmu
investora. Podobna pravidla by méla byt spinéna i pro zastavky a nadrazi pro autobusovou
dopravu. PFi navrhu tohoto systému je tfeba pamatovat i na starSi ¢i zdravotné
handicapované obdany, pro které mlze byt i vzdalenost 500 m nepfekonatelnou vzdalenosti,
kterou jim ale kolo mGze pomoci prekonat.

Za vzorovy pristup podpory systému BIKE & RIDE Ize uvést novy parkovaci dim
pro jizdni kola v Pferové nachazejici se v lokalité vlakového a autobusového nadrazi. Jedna
se 0 automaticky samoobsluzny parkovaci systém s kapacitou pro 118 kol, v&etné moznosti
uloZeni elektrokol. Vyhodou tohoto typu uloZeni kol je skuteCnost, Ze spolu s kolem lze
uschovat i helmu ¢i zavazadlo. Cena uschovani kola na 24 hodin &ini 5 K& Z mésicnich
statistik je patrné, Ze tento parkovaci systém si jiZ naSel své uZivatele, ktefi radéji bezpeéné
uloZi své kolo do parkovaciho domu, nez ho uzamknou na vefejném prostranstvi, kde je
vySSi pravdépodobnost jeho odcizeni.

Tab. ¢. 11: Po¢et umisténych kol v parkovacim domé Prerov za rok 2016
01 [ 02 | 03 | 04 | 05 | 06 | 07 08 09 10 11 12 | Celkem
Poéet kol | 323 | 477 | 630 | 871 | 1466 | 1880 | 1665 | 2025 | 2333 | 1831 | 1954 [ 1326 | 16781

Zdroj: Pferovska rozvojova, s.r.o. 3
Poznamka: * od kvétna 2016 parkovani pro zakazniky CD, a.s. (drzitele In-karty) na jeden den zdarma.

Propojeni vefejné a cyklistické dopravy je v Ceské republice hojné rozsifeno také
v oblasti cykloturistiky, o ¢emz svéd¢i vypravovani specialnich prostfedkl verejné dopravy
(napk. cyklobus() & aktivity ze strany Ceskych drah, a.s. (existence pujéoven, ischoven
jizdnich kol, apod.).

Propojeni cyklistické dopravy se Zelezni¢ni dopravou

Nejrozsiten&jsim zptsobem prepravy kola ve vlacich Ceskych drah je pfeprava formou
spoluzavazadla, kdy si cestujici jizdni kolo naklada a vyklada sam bez asistence
zaméstnanct CD. Tato pfeprava je mozna ve vSech vlacich oznagenych symbolem jizdniho
kola @&, V téchto vlacich se kola pFepravuji v roz$ifenych vyhrazenych prostorech
(u nastupnich dvefi jsou oznaceny symbolem jizdniho kola @&). Ve vlacich, které jsou
Vv jizdnim fadu oznaceny symbolem kufru I, je mozné si kolo béhem prepravy uschovat
do vagonu, ktery je oznacCen stejnym symbolem. Kolo je béhem jizdy pod dozorem
zaméstnance CD.

U vybranych vlakll je mozna rezervace mista pro jizdni kolo, u nékterych dokonce
povinna. U vlakl s mozZnosti pfepravy kola jako spoluzavazadlo, u kterych je v jizdnim Fadu
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symbol kola v krouZku &) je mozné si misto rezervovat. Vlaky s povinnou rezervaci mista
pro jizdni kolo jsou v jizdnim fadu oznaceny symbolem kola v ramecku [#&]. Podobne je to
i u vlakd se sluzbou uschova béhem prfepravy. U vlaki oznacenych v jizdnim fadu symbolem
kufru v krouzku si Ize rezervaci pro jizdni kolo zakoupit, v pfipadé povinné rezervace je
u takovych viaki symbol kufr v ramecku [,

Kolo je mozné vzit i do vlaki neoznacenych symbolem kola. Plati to pro osobni
a spésné vlaky, rychliky i expresy. Kolo je potfeba nalozit do prvnich &i poslednich dvefi
soupravy na tzv. predstavek. Pfeprava v téchto vlacich je mozZna, jen pokud v nich neni
soucasné sluzba uschova béhem pfepravy nebo neni pfeprava kol vyloucena 23

Ceské drahy vyjma piepravy jizdnich kol provozuji pod zna¢kou CD Bike ve vybranych
stanicich také pujéovny jizdnich kol (www.cd.cz/volny-cas/pujcovny.kol-cd/Olomoucky-
kraj/-5945/). Cykloturista mlze vétSinou kolo vratit i v jiném mésté, nez si ho vypuijcil.
Pajéovny kol CD jsou v provozu zpravidla od 1. dubna do 31. fijna, vybrané ptijéovny jsou
otevieny i celoro¢né.

Pudjcovny kol a vratné stanice v Olomouckém kraji: Hranice na Moravé (také vratna
stanice pro pujCovnu kol v zst Pferov), Lipnik nad Becvou, Olomouc hlavni nadrazi (také
vratna stanice pro puUj¢ovnu kol v zst Zabfeh na Moravé), Zabfeh na Moravé (také vratna
stanice pro puajc¢ovnu kol v zst Olomouc hl.n.) a Pferov (také vratna stanice pro puj¢ovnu kol
v zst Hranice na Morave).

Vypujcena kola Ize dale bezplatné pfepravovat ve vlacich na téchto tratich:

e trat 270 v useku Olomouc hl.n. — Zabfeh na Moravé, v useku Olomouc hl.n. — Prerov
a v useku Prerov — Hranice na Moravé,
trat 271 v useku Prostéjov hl.n. — Dzbel,
trat 273 v useku Prostéjov hl.n. — Cervenka,
trat 275 v useku Olomouc hl.n. — Senice na Hané,
trat 291 v useku Zabrfeh na Moravé — Sumperk,
trat 292 v iseku Sumperk — Jesenik,
trat 300 v useku Prerov — Nezamyslice,
trat 301 v useku Olomouc hl.n. — Prosté&jov hl.n.,
trat 310 v useku Olomouc hl.n. — Moravsky Beroun.
Kola zapujéena v siti pdjéoven CD a.s. Ize také zdarma uschovat v Gschovnach kol CD.
V Olomouckém kraji se jedna o uschovny ve 3 Zelezni€nich stanicich: v Pferové, Hranicich
na Moravé a v Kojetiné.

Na uzemi Olomouckého kraje jezdi také specialni cyklovlak, a to prvni kvétnovy den
z olomouckého hlavniho nadrazi po trati €. 310 na Bily kdamen (do jinak celoro¢né
uzavieného vojenského prostoru Libava). Souprava s kapacitou 256 mist k sezeni a mistem
pro 108 jizdnich kol umozfuje pohodinou pfepravu jak péSim turistim, tak predevsSim
vyznavaéim cykloturistiky. V cyklovlacich CD plati obecné stejné jizdenky jako v jinych
vlacich CD na t&chto tratich, neni nutné zakupovat zadné specialni jizdenky.

Propojeni cyklistické dopravy s dopravou autobusovou

Na uzemi Olomouckého kraje jsou nékteré z béZnych autobusovych linek provozovany
jako tzv. cyklobusy uréené predevsSim pro pfepravu cykloturistd s jizdnimi koly. Jejich
provoz zajistuji dvé spolecnosti: ARRIVA MORAVA a.s. a FTL - First Transport Lines, a.s.

Cyklobusy spole¢nosti ARRIVA MORAVA a.s. jsou provozovany jako bézné
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autobusové linky a mohou je vyuzit k pfepravé jak cykloturisté s jizdnimi koly, tak i pési

turisté a vSichni ostatni cestujici. Jizdni kola jsou pfepravovana ve specialnich cyklovozicich

pfipojenych za autobusy s kapacitou 18 az 28 jizdnich kol. V roce 2017 budou zajistény
nasledujici cyklobusy:

e Olomouc — Sternberk — Rymarov — Mala Moravka, Ovéarna — Karlova Studanka (pojede
o vikendech a statem uznanych svatcich od 17. 06. do 10. 09. 2017),

o Prferov — Lipnik nad Becvou — Hranice — Valasské Mezifi¢i — Roznov pod Radhostém —
Bila, Bumbalka (pojede v patek od 07. 07. do 25. 08. 2017, v sobotu od 03. 06. do 30. 09.
2017 a v nedéli od 04. 06. do 27. 08. 2017),

. éumperk — Rymafov — Mala Moravka, Karlova Studanka, Hvézda — Mala Moravka,
Ovcarna (pojede o vikendech a statem uznanych svatcich od 17. 06. do 10. 09. 2017).

Dopravce FTL — First Transport Lines, a.s. ve spolupraci s méstem Prostéjov provozuje
cyklobus na trase Prostéjov — Plumlov — Drahany — Jedovnice. Spoje jsou realizovany
prostfednictvim pravidelné linkové dopravy, kapacita pfiveésného voziku pfipojeného
za autobus je 40 jizdnich kol. V roce 2017 bude cyklobus v provozu o sobotach, nedélich

a ve statem uznanych svatcich, a to od 29. 04. do 17. 09. 2017.

Dopravni podnik mésta Olomouce provozoval kazdoro¢né autobusovou linku v trase
Olomouc, Trznice — Svaty Kopecek, ktera byla ur€ena jako cyklobus. V roce 2010 byla ale
tato linka pro nizkou vytizenost zrusena. V souCasné dobé neni mozné v krajském mésté
vyuzivat méstskou hromadnou dopravu k pfeprave jizdnich kol.

2.3.3 Cyklisticka doprava a zivotni prostredi

Cyklisticka doprava pfimo ovliviuje stav Zivotniho prostiedi a zdravi. Jedna se
o ekologicky Setrnou formu dopravy a alternativu k dopravé automobilové. Cyklisticka
doprava - na rozdil od dopravy automobilové (a také dopravy vefejné) - neprodukuje zadné
emise znecistujicich latek do ovzdusi ani neni zdrojem emisi sklenikovych plynd a hluku
do okolniho prostfedi. Vzhledem k aktivhimu pohybu je rovnéz formou zdravéjSiho zivotniho
stylu. Ve vztahu k Zivotnimu prostfedi je tedy mozno jeji rozvoj chapat predevsim vyznamné
pozitivné.

Uzemi s vy38i koncentraci pfirodnich byvaji pro cyklisty atraktivni a jsou zde proto
v nékterych pfipadech mozné stfety se zajmy ochrany pfirody. Ty mohou nastat pfi lokalizaci
novych cyklostezek, kdy kromé& samotného z&boru ploch pro novou cyklostezku je nutno
pocitat se zvySenou navstévnosti lokalit a s tim souvisejicim vyruSovanim. Z téchto divodu
je proto potfeba vhodnymi opatfenimi pfipadnym konfliktdm pfedchazet. Timto se zabyva
i tato kapitola.

Na zakladé zakona &. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivd na zivotni prostfedi bylo
na prislusny Ufad predlozeno Oznameni koncepce. Na zakladé tohoto Oznameni a vyjadreni
k nému obdrzenych provedlo Ministerstvo zivotniho prostredi zjiStovaci fizeni ve smyslu
§ 10d tohoto zakona se zavérem, Ze ,Koncepce rozvoje cyklistické dopravy
v Olomouckém kraji jako koncepce naplnujici dikci ustanoveni § 10a odst. 1 pism. a)
zakona o posuzovani vlivii na zivotni prostiedi bude predmétem posuzovani vlivi
na zivotni prostredi.“ Proces SEA vtomto pfipadé tedy probiha paralelné s pfipravou
koncepce a problematika vlivii na Zivotni prostfedi je pfi pfipravé jeho jednotlivych Casti
pribézné zohledriovana.

Nize jsou proto uvedeny zakladni pozadavky tykajici se vztahu cyklistiky a ochrany
Zivotniho prostfedi pfedev8im se zaméfenim na aspekt ochrany pfirody. Prvni pohled feSi
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limity z pohledu samotnych cyklistd, druhy pohled FeSi moznosti rozvoje cyklodopravy.
Zakladni legislativni pozadavky pro cyklisty z hlediska ochrany zivotniho prostredi

V této Casti jsou shrnuty poZadavky tykajici se terénni cyklistiky, které jsou uréené
pFimo cyklistim, a to ve vztahu k hlavnim limitdm v uzemi.

Tab. ¢é. 12: Zakladni legislativni poZadavky pro cyklisty z hlediska ochrany zivotniho
prostredi

Oblast Limity 2016
Lesni V lese, ktery neni chranénym dzemim, mohou cyklisté
... . | Lesni stezky a porosty jezdit po lesnich cestdch a stezkach, nikoliv vSak
hospodarstvi , .
volnym terénem.
CHKO Obecné je mozny pfistup na vSechny cesty a stezky

v CHKO s vyjimkou mistnich uprav a MZCHU.

Zakazano jezdit na kolech mimo silnice, mistni
komunikace a mista vyhrazena se souhlasem organu
ochrany pfirody.

Narodni pfirodni
rezervace

PFistup k cyklistdm neni obecné upraven, tj. neni pfimé
omezeni pohybu po cestach a stezkach. Omezeni
pfistupu cyklistt muaze byt uvedeno v blizSich
ochrannych podminkach ve vyhlaSovacich
dokumentacich jednotlivych lokalit. MGze byt uvedeno
na informacnich tabulich.

Pfirodni rezervace,
narodni pfirodni pamatky,
pfirodni pamatky
Ochrana

prirody Pristup cyklistll neni obvykle omezen. Organ ochrany
pfirody (OOP) jej mize omezit v pfipadé, Ze je v dané
lokalité¢ cyklistika ¢&innosti, ktera by poSkozovala
pfedmét ochrany (pfirodni stanovisté, druh). Pfistup
cyklisth maze byt také omezen Casové, napfiklad s
ohledem na obdobi hnizdéni chranénych druhli ptakd.

Lokality Natura 2000

PFistup cyklistd na cesty v pfirodnich parcich nebyva
omezen. OOP Organ ochrany pfirody muze stanovit
omezeni takového vyuZiti uzemi, které by znamenalo
znieni, poSkozeni nebo ruseni stavu tohoto Uzemi

Pfirodni park

VKP a USES Nepredstavuje omezeni pro pohyb cyklistl.

Zdroj: Ceska mountainbikova asociace a aktualné platna legislativa
Poznamka: Nejsou zde feSeny narodni parky, nebot’ se v Olomouckém kraji nenachazeji

Rozvoj cyklodopravy a ochrana zivotniho prostredi

Jak je uvedeno vySe, pfi rozvoji cyklistické dopravy je nutno zohledhovat pfedevsim
zajmy ochrany pfirody. Mezi dalSi aspekty patfi napf. ochrana pudniho fondu a dal3i (napf.
vodni zdroje).

Uzemi s vy$8i koncentraci ptirodnich hodnot (ZCHU, pfirodni parky, Natura 2000,
VKP, USES ...) jsou rovnéz atraktivnimi pro cyklistickou dopravu a lze zde pfedpokladat
vysSi délku cyklistickych stezek a tras a také vyS$Si koncentraci cyklistd. Neni cilem ochrany
pfirody a priori zakazat rozvoj cyklodopravy v téchto uzemich, avSak je nutno respektovat
obecnéjSi zadsady, doporuceni a zdkonné limity. Mezi hlavni patfi tyto:

e pfi planovani cyklostezek/tras v chranénych uzemich Uzce spolupracovat s pfisluSnymi
organy ochrany pFirody (tj. zejména pFislusna stfediska AOPK CR, KU),

e pfednostné vyuzivat stavajicich komunikaci a stezek (i s ohledem na ochranu pudniho
fondu),

40




L Y 4
Vv Olomoucky kraj

e povolovat a umistovat nové stavby je zakdzano v 1. zéné CHKO, narodnich pfirodnich
rezervacich a pfirodnich rezervacich,

e v lokalitach Natura 2000 (ptaci oblasti a evropsky vyznamné lokality) je nutno zajistit
pfiznivy stav pfedmétu ochrany nebo celistvost evropsky vyznamné lokality nebo ptaci
oblasti (fj. vyhnout se nebo minimalizovat zasahy do chranénych stanovist, zajistit
pFiznivy stav pro vyskyt chranénych druha).

BlizSi podminky ochrany Ize feSit dale pfi pfipravé konkrétnich zameérd. U novych
cyklostezek vedenych v naturovych lokalitach je — v pfipadé, Ze organ ochrany pfirody
nevylouci vyznamny negativni vliv — potfeba provadét také naturova posouzeni dle § 45 i
zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny.

24Princip a zplUsob fizeni a organizace cyklistiky
na jednotlivych urovnich

Pro uspésné napliiovani krajskych koncepénich rozvojovych dokumentd v oblasti
cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky je zapotiebi obecné realizovat tii stézejni
opatieni organizaéniho charakteru:
¢ iniciovat vznik pozice krajského cyklokoordinatora,

e zaloZit pracovni skupinu zaméfenou na rozvoj cyklistiky na krajské urovni,
e zfidit financni nastroj orientovany na podporu cyklistiky.

Z opatfeni organizaCniho charakteru je na uzemi Olomouckého kraje zajistén dotacni
titul na podporu vystavby a oprav cyklostezek. Olomoucky kraj se totiz jako prvni z kraju
zacal systematicky zabyvat podporou cyklodopravy a od roku 2004 vytvoril vicekriterialni
systém finanéni podpory zamérii samosprav. Podporou zamérd mést a obci v oblasti
cyklistické dopravy tak kraj napliuje zakladni cile obsazené v ,Koncepci rozvoje cyklistické
dopravy na uzemi Olomouckého kraje“ z roku 2003 a v ,Uzemni studii rozvoje cyklistické
dopravy v Olomouckém kraji“ z roku 2009 a u€inné tak napomaha ke zvySovani
bezpeénosti dopravy na svém uUzemi. SouCasné podporou budovani cyklostezek jako
samostatnych dopravnich tras pfispiva ke zlepSeni ekologicky Setrné dopravy pfi cesté
obcanu kraje do zaméstnani, Skol a na ufady, v ramci dopravni obsluznosti uzemi.

V souhrnu od r. 2004 do r. 2015 poskytl Olomoucky kraj obcim a méstim na svém
uzemi z dotacniho titulu ,Podpora vystavby a oprav cyklostezek® celkem 77 161 576 K¢,
atona vystavbu 86 Usek( cyklostezek o celkové délce cca 84,93 km. Castka
na vystavbu a opravy cyklostezek nebyla z rozpoltu kraje vyClenéna pouze v letech 2008
a 2013. Na rok 2016 byl schvalen prispévek v celkové vysi 7 mil. KE.

Tab. ¢. 13: Pfehled o poskytnuti a ¢erpani finanénich prispévku z dotacniho titulu
Olomouckého kraje ,,Podpora vystavby a oprav cyklostezek‘ v letech 2004—2015

Rok Schvaleny prispévek z rozpoctu OK Skutecné cerpani
2004 10 000 000 K¢& 5564 701 K¢
2005 15 000 000 K¢& 14 429 144 K¢
2006 15 000 000 K¢& 14 774 000 K&
2007 12 000 000 K¢& 12 000 000 Ké&
2008 0 K¢ 0 Ké

2009 12 000 000 K¢& 8 336 671 K&
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Rok Schvaleny prispévek z rozpoétu OK Skute¢né cerpani

2010 6 000 000 K¢& 2 052 000 K&

2011 4 000 000 K& + 2 403 109 K¢* 4 426 785 K&

2012 6 500 000 K&** 6 575 626 K¢

2013 0 K& 0 K&
2014*** 5000 000 K¢ + 200 000 K¢&* 5123 330 K&

2015 5000 000 K& 3879 319 K&

Poznamka:

*

z ddvodu nerozdéleného zustatku ¢&i vraceni financnich prostfedkd uréenych na poskytnuti pFispévku
na ¢aste¢nou uhradu nakladl na opatfeni pro zvySeni bezpecnosti dopravy v Olomouckém kraji byly tyto finanéni
prostfedky pfesunuty v ramci rozpo¢tu Odboru dopravy a silniéniho hospodarstvi na program Podpory vystavby
a oprav cyklostezek.

** Rada Olomouckého kraje upravila vysi finanéniho pfispévku z rozpoctu Olomouckého kraje na podporu
realizace cyklostaveb a doporucila poskytnout finanéni pfispévek 11 Zadatelllm na 11 cyklostaveb v celkovém
objemu 5 405 903 K¢&. Nad tento ramec byl poskytnut pfispévek Mikroregionu Hranicko ve vysi 2 000 000 K¢&.
***V roce 2014 Zastupitelstvo Olomouckého kraje schvalilo poskytnuti mimofadného pfispévku na vybudovani
cyklostezky obci Tucin ve vySi 700 tis. K€ a statutarnimu méstu Pferov ve vysi 300 tis. KE.

Zdroj: Krajsky ufad Olomouckého kraje

V ramci krajského rozpocétu bylo mozné v minulosti Cerpat finanéni prostfedky
na vystavbu a opravy cyklostezek také z dotacniho titulu ,Vyznamné projekty* (Poznamka:
tento dotacni titul v sou€asné dobé ale jiz neexistuje.).

Olomoucky kraj dale poskytuje finanéni prostfedky Klubu ceskych turistt
na udrzbu cyklistického znaceni (vice viz subkapitola 3.2 Cyklotrasy).

V této Casti se dale zaméfime na uzemni intervence ze strany vefejnopravnich
subjektll (z rozpoctu Olomouckého kraje, ze Statniho fondu dopravni infrastruktury
a prostfednictvim dvou Operacnim programu EU — ROP Stfedni Morava a OP Pfeshrani¢ni
spoluprace CR — Polsko 2007—2013), které byly realizovany od roku 2009 do sougasnosti na
uzemi jednotlivych ORP Olomouckého kraje. PfestoZe interpretovana data nemaji stejnou
vypovidaci hodnotu (u nékterych jsou uvedeny informace o odsouhlasené vySi dotace
ze strany poskytovatele dotace, u jinych informace o skute¢né Cerpané Castce pfijemcem
dotace), davaji nam velmi dobry pFfehled o aktivitdch vefejnopravnich, podnikatelskych
i neziskovych subjektd z jednotlivych regiond zaméfenych na rozvoj cyklistické dopravy
a cykloturistiky. Konkrétni projektové zaméry realizované z téchto dotacnich titulld jsou
uvedeny v pfiloze €. 4.

Z ROP Stfedni Morava bylo na uzemi Olomouckého kraje v oblasti cyklistiky
podpofeno celkem 49 projektovych zaméru (celkova vySe dotace: 324 020 748 K¢&), z OP
PFeshraniéni spoluprace CR — Polsko 2007-2013 se jednalo o 7 zamérG (vySe dotace
pFijemcum: 15 064 896 K¢), ze SFDI 0 33 (146 189 000 K¢&) a z rozpocétu Olomouckého kraje
celkem o 58 projektovych zaméru (celkova vysSe dotace: 47 885 404 K&). PfiCemz nékteré
projekty byly realizovany za pomoci vicezdrojového financovani.

Z tabulky nize je zfejmé, Ze nejvice byly podpofeny subjekty/pfijemci na uzemi ORP
Olomouc (do tohoto uzemi byly ve sledovaném obdobi sméfovany intervence v celkové vysi
167 925,9 tis. K&), ORP Prost&jov (79 265,9 tis. K&) a ORP Sumperk (52 924,8 tis. Kg),
naopak nejmensi podpory se dostalo investorim z ORP Litovel a ORP Konice, v obou byl
zaznamenan vzdy pouze jeden prijemce — mésto Litovel respektive spole¢nost Romze,
0.p.s.
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Tab. é. 14: Uzemni intervence zamérené na rozvoj cyklistické dopravy a cykloturistiky
na uzemi jednotlivych ORP Olomouckého kraje (v KC)

Rozpocet OP Preshranicni

ORP SK SFDI ROPSM | _ 0l e CR - PL Celkem
ORP Jesenik 5812 514 18 604 000 11 406 003 5068 752 40 891 269
ORP Sumperk 514 319 14 346 000 29 227 817 8 836 620 52 924 756
ORP Mohelnice | 3 060 000 0 11 403 981 0 14 463 981
ORP Zabieh 3361410 15 275 000 0 0 18 636 410
ORP Olomouc 7719474 25088 000 135 118 403 0 167 925 877
ORP Litovel 0 2 305 000 4748 103 0 7 053 103
ORP Sternberk 603 091 7 780 000 6 726 530 0 15109 621
ORP Unicov 12 689 324 11 135 000 14 696 647 0 38 520 971
ORP Prerov 2970 000 12 472 000 9578 180 0 25020 180
ORP Hranice 2 695 000 3 065 000 26 365 101 1159 524 33 284 625
ORP Ll?nlk 1226 524 5437 000 16 474 847 0 23138 371
nad Becvou
ORP Prostéjov 6 233 752 14 757 000 58 275 136 0 79 265 888
ORP Konice 999 996 0 0 0 999 996
Celkem 47 885404 | 130264 000 | 324 020 748 15 064 896 517 235 048

Zdroj: Vlastni Setfeni
V Olomouckém kraji neni v soucasné dobé zfizena pozice krajského

cyklokoordinatora ani pracovni skupina pro cyklistickou dopravu. Pfitom je mozné se
nechat inspirovat z jinych kraju. Asi nejlépe je systém propracovany v Jihomoravském kraji,
kde cykloordinator s konkrétnimi Ukoly a agendou oficialné pracuje na regionalnim rozvoji
(popis jeho agendy je uveden v pfiloze €. 3). Obdobou funkci a pozici maji v Karlovarském
kraji, Kralovéhradeckém kraji a v kraji Vysoc€ina. Ve StfedoCeském kraji bude tato funkce
oficialné zfizena v r. 2017. V Libereckém kraji pracuje cyklokoordinator oficialné na odboru
dopravy, v JihoCeském kraji roli koordinatora vykonava zfizena Nadace JihoCeské
cyklostezky. Specifické postaveni ma Ustecky kraj, ktery sice oficialné cyklokoordinatora
nema, ale byla zde povafena osoba, aby koordinovala investi¢ni pfipravu 4 dalkovych
cyklotras, jez vedou timto krajem. Diky této cinnosti kraj vybudoval Labskou stezku
a pfipravuje dalSi useky. V ostatnich krajich maji zpracovanou cyklokoncepci, ale funkce
cyklokoordinatora funguje na principu ad-hoc, nebo v ramci bézné agendy uradu.

Na krajské urovni zatim neexistuje jednotny systém fizeni, koordinace
a komunikace rozvoje zaméri v oblasti cykloturistiky a cyklodopravy na ose
»obce/mésta (potazmo jejich svazky) «— Olomoucky kraj < stat“ (vice viz nize).
Planovani rozvoje cyklistiky se v regionu realizuje pfedevSim na municipalni urovni
a zpravidla jen u vétSich mést.

Principy koordinace

Podpora cyklistické dopravy a cykloturistiky potfebuje solidni zakladnu, aby mohla
dosahnout cild, které sleduje. Kontinuita a pfiméfené vybaveni personalnimi a finanénimi
prostifedky jsou dllezitymi faktory Uspéchu. Efektivni organizaéni struktury musi také
zarucovat jejich optimalni nasazeni a zahrnovat relevantni aktéry. Koordinovany postup
zainteresovanych ministerstev, kraju a mést v jejich jednotlivych oblastech kompetence je
spravnym vychodiskem pro uskuteCiovani politiky podpory cyklistické dopravy
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a cykloturistiky. Rovnéz se poc€itd s podporou neziskového sektoru. Tento model je tieba
prenést a zkvalitnit i pro nadchazejici Koncepci.

Regionalni
a méststi/obecni
cyklokoordinatofi

Narodni Krajsky
cyklokoordinator cyklokoordinator

Nejde tedy o to wvytvaret dalSi struktury a nova pracovni mista pro dalsi
,Cyklokoordinatory®, ale wvytvofit v existujicich strukturach tym lidi, které zajima dana
problematika a ktefi chtéji spolu komunikovat.

Narodni uroven zastupuje Ministerstvo dopravy CR ve spolupraci s Asociaci
mést pro cyklisty (www.cyklomesta.cz), ktera je celostatni, dobrovolnou, nepolitickou
a nevladni organizaci, zaloZenou jako zajmové sdruzeni pravnickych osob. Cleny Asociace
jsou obce, mésta, svazky a neziskové organizace. Koordinac¢ni €innost pak vykonava
narodni cyklokoordinator.

Krajskou uroven zastupuje krajsky cyklokoordinator, ktery koordinuje naplfiovani
jednotlivych opatfeni a spolupracuje na jejich realizaci se zainteresovanymi odbory a dalSimi
institucemi. DalSi jeho ukolem je koordinace cinnosti kolem mezinarodnich a krajskych
cyklokoridoru. Dany pracovnik pracuje na odboru regionalniho rozvoje, v tésné spolupraci
s odborem dopravy a uzemniho planovani a stavebniho fadu.

Posledni trovni jsou regiondlni a méststi koordinatori. Nemusi mit pfimo funkci
~Cyklokoordinatora“, ale musi mit ve své gesci oblast cyklistické dopravy, pfipadné
cykloturistiky. Rozvoj cyklistické dopravy na urovni mést Olomouckého kraje je do urcité miry
koordinovan pouze u vétSich mést. Pfevazna vétsina mést a dil¢ich regionl v kraji
se vSak rozvoji cyklistické dopravy nevénuje systematicky. Pozice méstského
cyklokoordinatora je zfizena ve méstech Litovel, Olomouc, Pferov, Sternberk, Sumperk
a Unicov. V jinych méstech neni cyklisticka doprava koordinované fizena a rozvijena formou
vyClenéného pracovnika/organu/pracovni skupiny/apod. Pracovni naplfi je vzorové popsana
v pfiloze €. 5.

VSechny tfi urovné by spoleéné meély vytvofit krajskou pracovni skupinu doplnénou
o Fadu dal$ich odbornik( z fad vefejnopravnich instituci &i zajmovych organizaci (Policie CR,
Reditelstvi silnic a dalnic CR, Povodi Moravy, Povodi Odry, Sprava silnic Olomouckého
kraje, Lesy CR, zastupce cirkve, SZDC, Klub Ceskych turistt, Sdruzeni cestovniho ruchu,
koordinatofi dalkovych cyklotras, projektanti atd.).

Vzorova pracovni naplii méstského a krajského cyklokoordinatora je uvedena v pfiloze
¢. 5.

Spoluprace dalSich subjektt zabyvajici se cyklistikou

Podpora cyklistické dopravy a cykloturistiky potfebuje solidni zakladnu, aby mohla
dosahnout cilt, které sleduje. Koordinovany postup zainteresovanych partnert v jejich
jednotlivych oblastech kompetence je spravnym vychodiskem pro uskute&novani politiky
podpory cyklistiky.

A. NejvyznamnéjSi organizace pusobici v oblasti cykloturistiky a terénni cyklistiky
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Klub ¢eskych turista (www.kct.cz)

Klub €eskych turistl je tradi€ni organizace s historii sahajici az do roku 1888. Dnes ma
40 tis. ¢lent a zna¢né mnozstvi partner(. Je duchovnim otcem a spravcem zejména pésiho
turistického znadeni, které je povazovano za nejlepsi v Evrop&. KCT se chopila role
metodika cykloturistického zna€eni a spravce ve smyslu pfidélovani €isel cyklotras, v mnoha
pfipadech i jeho kontroly, udrzby pasového znaceni a dle podminek v misté i udrzby
silniniho znaceni.

CEMBA - Ceska mountain bikova asociace (http://www.cemba.eu)

Byla zalozena na cyklokonferenci v roce 2007 po vzoru mezinarodni mountain bikové
asociace IMBA se sidlem v USA v Kalifornii. SdruZuje na dobrovolné bazi bikery z celé CR.
Vysledkem spoluprace s organy statni spravy je i podpora budovanych singltrekd a traila.
CEMBA je metodikem znadeni terénnich stezek a nazvoslovi bike turistiky. Ve vazbé ke
Koncepci mize mit na starosti pravé otazku terénni cyklistiky, a to ve spolupraci s dalSimi
zainteresovanymi subjekty.

Nadace Partnerstvi (www.nadacepartnerstvi.cz)

Nadace Partnerstvi byla zalozena v roce 1991 a patfi mezi jednu z nejvyznamnéjsi
celostatné uznavanou environmentalni organizaci. Kromé fady jinych aktivit ma velmi blizko
k cykloturistice, je hlavni hnaci silou v tvorb& EuroVelo, koordinuje v CR trasy greenways,
certifikaci Cyklisté vitani a provadi monitoring cyklistll a péSich.

Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. (http://www.cdv.cz/)

PFisp&vkova organizace Ministerstva dopravy, jedina vefejna vyzkumna instituce v CR
zabyvajici se otazkami dopravy. Jednou ze zkoumanych oblasti je i cyklisticka doprava
a cykloturistika.

Asociace mést pro cyklisty spojuje mésta podporujici cyklistickou dopravu k zlepseni
podminek pro cyklodopravu a cykloturistiku. Je celostatni, dobrovolnou, nepolitickou
a nevladni organizaci, zaloZenou jako zajmové sdruZeni pravnickych osob. Cleny Asociace
jsou obce, mésta, svazky a neziskové organizace. Cinnost Asociace je zaloZena pfedevsim
na aktivité starostd, primatori a ¢lenl zastupitelstev obci a mést, ktefi se nad ramec svych
povinnosti vénuji i obecnym problémdm spojenych s méstskou mobilitou a otazkami
dopravy.

B. Piehled dalSich subjektii zapojenych do rozvoje cyklodopravy a cykloturistiky

Subjekty, které na uzemi Olomouckého kraje v rlizné mife ovliviuji vyvoj cyklodopravy

a cykloturistiky Ize vymezit nasledovné:

e Mésta a obce — primarné zodpovédné za rozvoj cyklistiky na svém uzemi (pfiprava
projektové dokumentace, spolufinancovani ¢&i financovani vystavby cyklostezek
a integrovanych projektll do cyklodopravy, zajisténi propagace cyklistiky, FeSeni
majetkopravnich vztaht v souvislosti s rozvojem cyklistické dopravy, udrzba cyklistickych
komunikaci, atd.).

e Mikroregiony, sdruzeni a svazky obci, Mistni akéni skupiny (iniciace projektl, provadéni
mistniho znaceni, dopInéni mobiliafe, apod.).

o Krajsky ufad Olomouckého kraje — pfedevs§im Odbor dopravy a silniéniho hospodafrstvi,
Odbor tajemnika hejtmana, Odbor strategického rozvoje kraje (finan¢ni podpora
a koordinace aktivit v oblasti cyklistické dopravy a cykloturistiky, spoluprace pfi feSeni
majetkopravnich vztahu v pfipadé rozvoje cyklistiky na nebo v okoli komunikaci Il. a Il
tfidy, evidence a zpracovani dat o cyklistické infrastruktufe, atd.).

e Sprava silnic Olomouckého kraje (spravce silnic Il. a lll. tfidy v Olomouckém kraji).

e Dopravni podnik mésta Olomouce, a.s. (provozovatel MHD na uzemi krajského mésta).

e Ceské drahy, a.s. (provozovatel vefejné dopravni obsluznosti, spravce nékterych
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dotenych objektl).

e Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (spravce zelezni¢ni infrastruktury,
vazba na pfevadéni pozemkul draznich stezek).

e Reditelstvi silnic a dalnic CR (spravce celostatni silniéni infrastruktury).

e Lesy CR, s.p. a dalsi spravci lesti (vazba na souhlasy s vedenim cyklotras pres jejich
uzemi, nebo dokonce s vystavbou terénnich stezek).

e Povodi Moravy, s.p. (vazba na souhlasy s vedenim cyklotras podél fek, pfipadné
s vystavbou cyklostezek na hrazich).

e Policie CR (spolupréace z hlediska opatfeni pro cyklisty v dopravnim prostoru).

e Stfedni Morava — SdruzZeni cestovniho ruchu, Jeseniky — Sdruzeni cestovniho ruchu,
Turisticka informacni centra (zajisténi propagace a prezentace — zejména v oblasti
cykloturistiky).

o Dalsi subjekty (mistni sdruzeni, aktivisté apod.).

Problémy v dopravé a mobilité nemohou byt vnimany izolované a ve své
komplexnosti nemohou byt efektivhé feSeny prostiednictvim jednoho projektu bez
dalsich vazeb. Proto je nutné vytvofit takovy soubor projektl €i opatfeni, které jsou schopny
pouze spole¢né dosahnout vyznamného efektu (napf. vybudovani infrastruktury spole¢né
s podporou lidskych zdrojd). V ramci principu integrace je mozné tyto intervence sdruzit tak,
aby mohly byt spolu koordinovany a jejich vysledny efekt byl co nejvétsi.

Prostfednictvim integrace bude zajisténo, Ze subjekty budou mit moznost vyuzit vice
zdroji k feSeni jednoho problému, a proto budou schopny dosahnout znasobeného efektu.
Integrovanost Ize spatfovat v nékolika rovinach:

e Uzemni integrovanost, kdy budou realizovany projekty a aktivity s nadmistnim,
zpravidla aglomera¢nim dopadem,

e vécna integrovanost, kdy budou koordinované realizovany vécné souvisejici aktivity,
které zpravidla i v dusledku roztfisténosti zdroju byvaji provadény oddélené,

e finanéni integrovanost, kdy do financovani budou =zapojeny zdroje z ruznych
specifickych cild jednoho operaéniho programu, pfipadné z rlznych operacnich
programda,

e organizac¢ni integrovanost, tedy spole¢ny koordinovany postup jednotlivych subjekt
v Uzemi zaloZeny na partnerském principu.

3. STAV CYKLISTICKE DOPRAVY NA UZEMi OLOMOUCKEHO
KRAJE

Prestoze nékteré useky cyklotras vedou po vybudovanych bezpeCnych usecich
cyklistickych stezek a vedle rekreacni cyklistiky mimo jiné slouzi ke kazdodenni dojizdce
obyvatel do zaméstnani, Skol €i na ufady (napf. obé dalkové cyklotrasy na uzemi mésta
Olomouce — Jantarova i Moravska stezka vedou po vybudované cyklistické stezce ulici
Schweitzerova, ktera byla vybudovana za u€elem kazdodenni dojizdky obyvatel méstskych
Casti Povel, Nemilany a ¢aste€¢né také Novych Sadl a Slavonina do centra mésta, apod.),
jsou jejich hodnoty z ddvodu vzajemné komparace mezi jednotlivymi kraji udavany
v plivodnich zdrojovych datech.
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3.1Cyklostezky

Komunikace pro cyklisty rozliSujeme podle prostorovych moznosti vedeni cyklistu:
e vobci:

— v hlavnim dopravnim prostoru (mistni komunikace I. — Ill. tf.) — pravostranny provoz
pfi obou okrajich komunikace,
- v pfidruzeném dopravnim prostoru (souc¢ast mistni komunikace I. — lll. tf.),

- samostatné stezky (mistni komunikace IV. tf.).
¢ mimo obec:

- na silnici (soucast silnice 1. — Il1. tf.),

- mimo silnice (U¢elova komunikace).

Za cyklistické komunikace v hlavhim dopravnimu prostoru jsou povazovany:

Obousmérny provoz cyklistl v jednosmérnych komunikacich

Poznamka: konkrétni pfiklady z praxe Ize najit zde: http://www.cyklokonference.cz/cms_soubory/rubriky/36.pdf.
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Za cyklistické komunikace mimo hlavni dopravni prostor jsou povazovany:

Stezka pro cyklisty

Stezky pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem

C7+E13  Stezky pro chodce s povolenym viezdem cyklista

Poznamka: konkrétni pfiklady z praxe lze najit na: http://www.cyklokonference.cz/cms_soubory/rubriky/37.pdf
¢i zde: http://www.cyklokonference.cz/cms_soubory/rubriky/39.pdf.

Jaké je postaveni Olomouckého kraje v ramci CR z pohledu vybudovanych
cyklistickych stezek? PfestoZze hodnoceni délky, hustoty a stavu cyklistickych komunikaci
a jejich vzajemna mezikrajska komparace narazi na nedostatek aktualnich statistickych
dat, uvadime nize tabulku (byt Sest let starou), ktera toto zakladni srovnani umoZziuje.

K 31. 12. 2010 bylo na tzemi Ceské republiky napogitano celkem 1 903 kilometrt
cyklostezek a komunikaci vhodnych pro cyklisty, pfi€emz v intravilanu se nachazelo 1005 km
a v extravilanu 898 km. Nejrozsahlejsi sit' cyklostezek a komunikaci vhodnych pro cyklisty se
v ramci CR nachézela na Gzemi hl. mésta Prahy (224 km) a Stfedo&eského kraje (216 km).

Na uzemi Olomouckého kraje se k 31. 12. 2010 nachazelo celkem 172 kilometrt
cyklostezek a komunikaci vhodnych pro cyklisty (v intravilanu jich bylo 79 km a v extravilanu
93 km), coz tento kraj fadilo na celkové 5. misto ze vSech krajd — jeho podil tvofil
nadprimérnych 9,0 %. P¥i relativnim porovnani Olomouckému kraji patfila 4. (v hustoté
cyklostezek na 1000 km?), respektive 3. (v hustoté& cyklostezek na 10 000 obyvatel) pficka
a v obou ukazatelich dosahl nadpriumérnych hodnot.

Na zakladé vyjadfeni narodniho cyklokoordinatora a vzhledem k mnozstvi nové
zrealizovanych Usekl cyklistickych komunikaci na Uzemi Olomouckého kraje (viz nize)
pfedpokladame, ze by si Olomoucky kraj mél i nadale uchovat své postaveni v ramci
celé Ceské republiky a svoji hustotou cyklistickych stezek byt nad celostatnim
prumérem a radit se tak k Iépe vybavenym krajam.
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Tab. é. 15: Délka a hustota cyklistickych stezek v jednotlivych krajich CR k 31.12.2010

Cyklostezky (v km) Cyklostezky Cyklostezky
Kraj/region i . celkem celkem

Jireg Celkem Intravilan Extravilan na 1000 km? na 10 000 ob.
HI. m. Praha 224,300 224,300 0,000 452,22 1,78
StfedocCesky kraj 215,631 80,334 135,297 19,58 1,70
Jiho&esky kraj 105,878 46,805 59,073 10,53 1,66
Plzensky kraj 119,556 58,289 61,267 15,81 2,09
Karlovarsky kraj 75,867 19,486 56,381 22,89 2,47
Ustecky kraj 96,651 56,985 39,666 18,12 1,16
Liberecky kraj 44,277 17,303 26,974 14,00 1,01
Kralovéhradecky kraj 139,768 90,802 48,966 29,37 2,52
Pardubicky kraj 143,736 52,871 90,865 31,81 2,78
Kraj Vysocina 47,883 16,828 31,055 7,05 0,93
Jihomoravsky kraj 161,638 85,221 76,417 22,47 1,40
Olomoucky kraj 171,290 78,784 92,506 32,52 2,67
Zlinsky kraj 175,438 45,754 129,684 44,27 2,97
Moravskoslezsky kraj 181,164 131,660 49,504 33,38 1,46
Ceska republika 1903,077 1005,422 897,655 2413 1,81

Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu

Graf &. 3: Podil jednotlivych kraju na celkové délce cyklostezek CR k 31. 12. 2010 (v %)

O Hlavni Mé&sto Praha
B Karlovarsky kraj
B Pardubicky kraj

W Stredocesky kraj
@ Ustecky kraj
@ Kraj Vysocina

B Moravskoslezsky kraj B Zlinsky kraj

Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu

O Jihocesky kraj
M Liberecky kraj
O Jihomoravsky kraj

49

O Plzensky kraj
O Kralovéhradecky kraj
O Olomoucky kraj




L Y 4
Vv Olomoucky kraj

V ramci realizace zakazky byla mj. provedena pasportizace cyklostezek na uzemi
jednotlivych ORP Olomouckého kraje. Diky zjiStovani informaci stejného charakteru
b&hem zpracovani Uzemni studie rozvoje cyklistické dopravy v Olomouckém kraji v roce
2009 tak muzeme sledovat zmény a jejich dynamiku, které zde nastaly za poslednich cca 7,5
let. Zakladni pfehled o zjisténém aktualnim stavu cyklistickych komunikaci na uzemi kraje je
uveden v nasledujici tabulce (stav k 02/2017), podrobnéjSi specifikace a grafickymi zakresy
pak v pfiloze €. 1.

Tab. ¢. 16: Délka cyklistickych komunikaci na tzemi jednotlivych ORP Olomouckého
kraje v letech 2009 a v lednu 2017 (v m):

Celkem Cyklistické stezky / | Ué&elové komunikace
Kraj/region pruhy B11

2009* 2017 2009* 2017 2009* 2017
ORP Jesenik 7343 9771 6843 9771 500 500
ORP Mohelnice 2077 15380 2077 6527 0 8853
ORP Zabieh 580 2489 580 2489 0 0
ORP Olomouc 45593 103164 43103 67792 2490 35372
ORP Litovel 10443 19338 5193 8280 5250 11058
ORP Sternberk 3889 8719 3889 8419 0 300
ORP Unicov 14902 22691 14902 21546 0 1145
ORP Prerov 35581 49503 24629 38812 10952 10691
ORP Hranice 8810 13656 5747 6428 3063 7228
ORP Lipnik nad Be¢vou 6000 13865 2600 4191 3400 9674
ORP Prostéjov 27642 64334 25672 56221 1970 8113
ORP Konice 200 0 200 200 0 0
ORP §umperk 6085 13649 6085 11845 0 1804
Olomoucky kraj 169145 337259 141520 242521 27625 94738

Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu

Poznamka: * hodnoty za r. 2009 pfevzaty z Uzemni studie rozvoje cyklistické dopravy v Olomouckém kraji

Vycet ucelovych komunikaci mimo jiné vhodnych pro cyklisty (komunikace jsou oznacené dopravnich znackou
B11 se stanovenou vyjimkou pro ur&itou skupinu motorovych vozidel) neni Upliny. Jsou zde stejné jako ve strategii
z roku 2009 Useky vytvarejici vyznamnou dopravni, ¢i rekreacni funkci ve vztahu k cyklistim.

Vyc€et uCelovych komunikaci mimo jiné vhodnych pro cyklisty (komunikace jsou
oznacené dopravnich znackou B11 se stanovenou vyjimkou pro urcitou skupinu motorovych
vozidel) neni Uplny. Jsou zde stejné jako ve strategii zroku 2009 useky vytvarejici
vyznamnou dopravni, €i rekreacni funkci ve vztahu k cyklistam.

VétSina stavajicich cyklostezek na uzemi kraje byla vybudovana z iniciativy obci,
popf. jejich sdruzeni. Stejné tak jejich sprava a udrzba (znaceni, seCeni, oprava povrchu,
apod.) jsou v gesci mést a obci. Realizace dalSich cyklostezek je vzhledem k jejich finan¢ni
narocnosti (a to nejenom samotné vystavby, ale i pfipravy spojené s vyporadanim
majetkopravnich vztahtd — vykupem pozemku, apod.) téméf vyhradné podminéna ziskanim
odpovidajicich dota¢nich zdroji na jejich vystavbu. Obce jsou zpravidla schopné pokryt
naklady souvisejici s pFipravou projektové dokumentace a s inzenyrskymi ¢innostmi,
na vlastni investi¢ni vystavbu v8ak jiz prostfedky vzhledem k potfebam v dalSich oblastech
nezbyvaji. Zde se proto jevi vhodné posileni role Olomouckého kraje (plati zejména
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z pohledu rozvoje dalkovych tras a z pohledu celkové koordinace rozvoje
cykloturistiky na uzemi kraje — problematika dale fedena v subkapitole vénované
cyklotrasam).

DalSim z problém(, se kterym se obce na uzemi Olomouckého kraje setkavaji
pfi budovani cyklistickych komunikaci v hlavnim dopravnimu prostoru, je nejednotny
pristup verejnopravnich organa pfi zfizovani jizdnich pruhd na malo zatizenych
komunikacich mimo intravilan obci (tj. na komunikacich, kde maze byt rychlost 90 km/hod.),
zfizovani cyklopruhd na krajskych silnicich uvnitf obci &i pfi pohledu na jizdu cyklistu
v protismé&ru u jednosmérnych komunikaci. PfestoZe na Uzemi celé CR plati jednotna
legislativa, existuji rozdily v jejim vykladu, coz ma nasledné dopad na vlastni konkrétni
opatfeni, ktera se v praxi uplatriuji. Pficemz na nejednotném vykladu ma podil jak napf.
Policie CR — dopravni inspektoraty, tak Krajsky ufad Olomouckého kraje jako odvolaci organ
vys§Siho stupné. Jednodus$e fe€eno — co Ize prosadit v jednom regionu na uzemi kraje, nelze
jiz aplikovat v jiném regionu, byt se jednd o tu samou problematiku, coz je velmi
nesystematicky pFistup.

V souvislosti s vystavbou novych cyklostezek s kvalitnim povrchem a celkovym
rozvojem jejich sité dochazi k nartstu obliby in-line brusleni. V Olomouckém kraji je
podobné jako v ostatnich regionech Ceské republiky in-line brusleni rozsiteno pfedevsim
v méstskych a pfiméstskych oblastech. V nékterych dnech a hodinach podty in-line bruslaf
na cyklostezkach dokonce prevysuji po¢ty samotnych cyklistl. Proto se jejich dalSi vystavba
v exponovanych lokalitach doporucuje v patfi¢nych Sitkovych parametrech (min. 3,0 metrd)
a také v navaznosti na centra mést a oblasti se zvySenou koncentraci bydlicich obyvatel,
pfipadné dovybavené o parkovaci infrastrukturu. Vyuzitelnost cyklostezek pro in-line brusleni
je ale podminéna vhodnym terénem/reliéfem, kdy vzhledem k bezpec€nosti je vyZzadovan co
nejvice rovinaty profil.

Novym fenoménem souvisejicim s rozvojem in-line brusleni je budovani specialnich in-
line okruhl/ovalu. Jeden takovy napf. vznikl v roce 2011 na severozapadnim okraji
Olomouce (na tzv. HejCinckych loukach) v délce 3,9 km. Trasa s nulovym pfevySenim
a dlouhymi rovinkami je vhodna pro vSechny bruslafe vetné rodin s détmi. Pfehled terénl
vhodnych pro in-line brusleni obsahuji napfiklad internetové stranky www.inline-online.cz.
Zde se mj. dozvime, Ze na uzemi Olomouckého kraje lezi nejvySe polozena in-line draha
v CR (ve vysce 1350 m n. m.), a to na korun& horni nadrze PFederpavaci vodni elektrarny
Dlouhé Strané. Mistni komunikace s velmi kvalitnim povrchem o délce 1740 m tvofi oval
kolem celé nadrze.

3.2Cyklotrasy

Cyklisticka trasa jako takova neni (na rozdil od cyklistické stezky) dopravni stavbou
avterénu je vyznaCena pouze dopravnim znacenim po rGznorodych dopravnich
komunikacich. V pFfevazné vétsiné svislym dopravnimi znaCkami, méné Castégji
pasovym/turistickym znacenim (pouzivaji se stejné pasoveé a tvarové znacky jako u tras pro
péSi turistiku, ale s obrysovymi rozméry 140 x 140 mm a se Zlutymi upozorfiovacimi pruhy).

Jaké je postaveni Olomouckého kraje v ramci CR z pohledu cyklistickych tras ukazuje
tabulka nize, ve které jsou uvedeny délky a hustota cyklotras vyznacenych a udrzovanych
Klubem &eskych turisttl (KCT).

K 31. 12. 2015 bylo na Gzemi Ceské republiky udrzovano KCT celkem 35 723,5 km
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cyklistickych tras, z toho 31 952,5 km bylo silni€nich tras a 3 771,0 km tras pasovych.
Nejrozsahlejsi sit cyklotras se v ramci CR nachazi na tzemi Jihogeského kraje (4 629,5 km),
StifedoCeského kraje v€. hl. mésta Prahy (3 888,7 km) a Plzefiského kraje (3 864,0 km).
Olomoucky kraj se s celkovou délkou 2 646,7 km fadi na 6. misto ze v§ech kraju a jeho
podil tvofi 7,4 %. Na uzemi kraje je vyznacena nejdelSi sit’ pasovych tras ze vSech kraju
CR (celkem 708,7 km), naopak v délce silniénich tras se fadi az na 9. misto (nalezneme zde
celkem 1 938,0 km téchto tras). Pfi relativnim porovnani Olomouckému kraji patfi
5. (v hustot& cyklotras na 1000 km?), respektive 7. (v hustoté& cyklotras na 10 000 obyvatel)

pFicka a v obou ukazatelich dosahuje nadpriamérnych hodnot.

Podrobnéjsi specifikace a graficky zakres cyklistickych tras je uveden v mapovych

pfilohach Koncepce.

Tab. é. 17: Vyznacené udrzované cyklotrasy v jednotlivych krajich Ceské republiky

k 31. 12. 2015
Cyklotrasy (v km) Cyklotrasy Cyklotrasy
Krajiregion Celkem | Silniéni Pasové celkem | celkem
na 1000 km“ | na 10 000 ob.
Stfedocesky a hl. m. Praha 3888,7 37915 97,2 337,80 14,99
JihoGesky 4629,5 4 348,5 281,0 460,28 72,58
Plzerisky 3864,0 37035 160,5 511,04 67,01
Karlovarsky 1854,0 1854,0 0,0 559,44 62,25
Ustecky 1692,0 1.669,0 23,0 317,15 20,56
Liberecky 1421,0 1169,5 251,5 449,26 32,32
Kralovéhradecky 2696,5 2 066,0 630,5 566,61 48,90
Pardubicky 34093 28920 517,3 754,44 66,05
Vysogina 23955 23955 0,0 352,49 47,02
Jihomoravsky 2643,3 2468,0 175,3 367,38 22,50
Olomoucky 2 646,7 1938,0 708,7 502,51 41,70
Zlinsky 1974,0 1.396,0 578,0 498,11 33,76
Moravskoslezsky 2609,0 2261,0 348,0 480,66 21,50
Ceska republika 35723,5 31 952,5 3771,0 452,94 33,85

Zdroj: Klub ¢eskych turista

Poznamka: v okrajovych Castech kraje se nachazeji dalsi cyklotrasy, jejichz Useky zasahuji do Olomouckého
kraje z izemi sousednich region(, nebo naopak. Tyto cyklotrasy jsou pak evidovany KCT v téchto krajich.

Na uzemi Olomouckého kraje se nachazi dalsich 109,0 km (z 740,5 km v celé CR)
vyznaCenych cyklistickych tras, které ale nejsou Klubem ¢&eskych turistl pravidelné

udrzovany.

Tab. &. 18: Vyznaéené neudriované cyklotrasy v jednotlivych krajich CR k 31. 12. 2015

Kraj/region

Neudrzované cyklotrasy (v km)

Celkem Silniéni Pasové
Stfedoc€esky a hl. m. Praha 38,0 38,0 0,0
JihoCesky 0,0 0,0 0,0
Plzensky 173,5 48,0 125,5
Karlovarsky 12,0 12,0 0,0
Ustecky 144,0 144,0 0,0
Liberecky 0,0 0,0 0,0
Kralovéhradecky 34,0 0,0 34,0
Pardubicky 19,0 19,0 0,0
Vysocina 113,5 57,0 56,5
Jihomoravsky 13,0 13,0 0,0
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Krajlregion Neudrzované cyklotrasy (v km)
Celkem Silniéni Pasové
Olomoucky 109,0 109,0 0,0
Zlinsky 7,5 0,0 7,5
Moravskoslezsky 77,0 77,0 0,0
Ceska republika 740,5 517,0 223,5

Zdroj: Klub eskych turistl

V nasledujicim textu se budeme vénovat jednotlivym druhdm cyklistickych tras a také
cyklistickému znaceni. Z pohledu Olomouckého kraje maji nejvétsi vyznam informace
k jednotlivym patefnim dalkovym trasam prochazejicim Uzemim kraje, ponévadz jednim
z hlavnich ukolti Olomouckého kraje je plnit koordinaéni tlohu v ramci téchto tras.

3.2.1 Dalkové cyklotrasy

Dalkové cyklotrasy jsou nadregionalni znaéené cyklotrasy slouzici pfrevazné
cykloturistice, ale i bézné dojizdce na kole, které splnuji minimalni standardy na délku (100
a vice kilometrd), bezpeénost, vybavenost sluzbami a atraktivitu, ¢imz pfesahuji hranice
jednotlivych kraj. Tyto trasy jsou turisticky atraktivni a dobfe napojené na vefejnou dopravu
a dostateCné vybavené sluzbami pro cykloturisty. Dalkové cyklotrasy propojujici mj. nasi
zemi se sousednimi staty se v CR skladaji z:

e evropskych cyklotras EuroVelo,
e narodnich a vybranych regionalnich cyklotras CR.

Sit dalkovych cyklistickych tras je stanovena v Narodni strategii rozvoje cyklistické
dopravy CR (CDV 2013), a to v cili 1.3 Podpora vystavby sité dalkovych cyklotras CR a tras
EuroVelo, kde prioritné jde o podporu budovani vystavby cyklostezek na téchto koridorech.
Déalkové cyklotrasy jsou realizovany na béazi sité vybranych paternich krajskych
a méstskych cyklotras a jsou vzajemné propojené. Bohuzel ne vSechny useky téchto
cyklotras jsou v dnesni dobé vystavéné Ci dostatecné vybavené sluzbami.

Marketingova podpora cyklistickych tras je zajistovana prostrednictvim projektu Cesko
jede, ktery od roku 2017 koordinuje agentura CzechTourism (viz priorita 4. Narodni strategie
rozvoje cyklistické dopravy CR). Cesko jede je projekt, ktery je zaméfen na komplexni
podporu cykloturistiky a vyhledové i dal$ich sporti v CR. Jeho cilem je zejména poskytnout
pfehledné a kvalitni informace Ceskym i zahrani¢nim cyklistdm o moznostech cyklistiky
ve vSech regionech CR. Vice na portale: www.ceskojede.cz.

Koordinace sité tras EuroVelo zajiStuje Nadace Partnerstvi a to v navaznosti na aktivity
Evropské cyklistické federace, ktera cely projekt koordinuje na narodni urovni. Zastupci obci
a mést o této iniciativé mnohdy nevi, pfitom se v ur€itych Usecich jedna o komunikace
IV. tfidy (v pfipadé vedeni formou cyklostezky), které jsou v kompetenci obci. Pokud tento
princip nebude aplikovany, potom trasy EuroVelo mohou mit stejny osud jako cyklotrasy
greenway (Poznamka: oznafeni greenway znamena moznost viceucelového soubéhu
stezky v jednom koridoru pro riizné uZivatele — cyklisty, pési, vodaky, koné atp.).

Koordinace sité dalkovych tras je zajiStovana ve spolupraci Ctyf subjektd a to Asociace
meést pro cyklisty, Centra dopravniho vyzkumu, Klubu €eskych turistd a Nadace Partnerstvi.
V pfedchozich letech byla definovana nova sit dalkovych cyklotras a byla k tomu vydana
metodika. Ve spolupraci s krajskymi ufady dochazi k postupnému preznaceni celé sité dle
Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR (cil 1.3.) Skute¢nost je ale takova,
Ze moravské kraje, az na vyjimky, zatim nepfistoupily k doporu€enému pfeznaceni celé sité
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(napf. Moravska stezka ma byt oznaéena Cislem 4, coz zatim akceptuje pouze Jihomoravsky

kraj).

Pozadavky na navrhové parametry stezek a pruht se v CR Fidi dle narodnich norem
a technickych podminek TP 179, které jsou nyni v aktualizaci s pfedpokladem schvaleni
v pribéhu roku 2017. Pro jednotné znaceni dalkovych cyklotras byla vydana samostatna
metodika umoznujici jejich znaceni kombinaci Cisel a log jednotlivych tras. Pfitvorbé
a navrhovani dalkovych cyklotras je nutné zohlednit:

e pozadavek na prFfimé a neprerusené vedeni trasy se zohlednénim topografie
(maximalni stoupani a klesani — vyhybat se vysokému pfevySeni nad 6 % na delSich
usecich a nad 10 % na kratSich usecich), bariér, nebezpe&nych mist a atrakci podél
trasy, zaneseni do GIS,

o dostateCnou Sitku stezky predevS§im ve méstech a jejich blizkosti (min. Sife 2,5 m)
a zpevnény, celoro¢né sjizdny povrch pro co mozna nejvice typl kol v€. tandeml
a cyklovozikd.

Pokud jsou dalkové cyklotrasy vedeny po dopravnich komunikacich, maji byt vedené
po silnicich nizSiho fadu s minimalni dopravou a povolenou rychlosti (Pokud je trasa
vedena na komunikaci s povolenou rychlosti pfesahujici 30 km/hod bez cykloopatfeni,
neméla by frekvence vozidel na této komunikaci pfesahovat 2.000 vozidel za den.
Cyklopruhy se doporucuji na komunikacich nepfesahujicich frekvenci 10.000 vozidel za den)
Ci idealné po samostatnych stezkach.

Vyjma zakladni charakteristiky dalkovych cyklotras v CR a pozadavku min. délky
(tj. 100 km s odpovidajici nabidkou vicedennich etap, min 2 pfenocovani) a profilu musi
dalkové cyklotrasy spliovat i dalSi kriteria (viz kapitola 2.2 Charakteristika uUzemi
Olomouckého kraje z pohledu cykloturistiky).

Typologie dalkovych cyklotras v Olomouckém kraji z tematického hlediska.
Problematika jiz byla podrobné pospana v Uzemni studii rozvoje cyklistické dopravy
v Olomouckém kraji, proto zde zminime pouze podstatné a také nové skute€nosti.

1. Evropské trasy EuroVelo

Evropska dalkova sit EuroVelo, kterou koordinuje Evropska cyklisticka federace (u nas
zastoupena Nadaci Partnerstvi), zahrnuje na 15 evropskych dalkovych cyklotras pfesahujici
70.000 km. Pres Ceskou republiku vedou 4 trasy EuroVelo (EV4, EV7, EV9 a EV13)
o celkové délce vice nez 2.100 km. Tyto trasy EuroVelo jsou vedeny po existujicich
¢i planovanych dalkovych trasach a slouzi hlavné pro rozvoj cykloturistiky. Jedna se
o produkt, ktery je zaméren predevsim na zahraniéni klientelu.

Olomouckym krajem prochazeji 2 trasy EuroVelo:

o EuroVelo 4: Trasa stfedni Evropou: Roscoff — Kyjev (4 000 km) m

e EuroVelo 9/Jantarova stezka: Trasa Balt — Jadran: Gdarisk — Pula (1 930 km) E

Na uzemi Olomouckého kraje je vyzna€en pouze kratky usek trasy EuroVelo 9, a to
v useku od hranice Jihomoravského a Olomouckého kraje pfes RepeSsky Zleb az po Hamry.
Tento usek byl vyznaCen za pomoci Jihomoravského kraje, ktery se jako jediny spolecné
s Karlovarskym krajem pustil do vyznaCovani tras EuroVelo.
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Obr. &. 6: Evropskd délkova sit EuroVelo na tzemi CR
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Obr.‘ C. 7: Trasa EuroVelo 4 na uzemi Olomouckého kraje
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Obr. ¢. 8: Trasa EuroVelo 9 na uzemi Olomouckého kraje
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2. Narodni a regionalni cyklotrasy

Narodni cyklotrasy prochazi vétsinu Gzemi CR (minimainé uzemim 2 krajd nebo
hrani€i se sousednimi staty) a jsou zpravidla delSi nez 100 km. Tyto trasy jsou €islovany
jedno- az dvou- €iselnymi kombinacemi a znaéeny logem. SlouZzi primarné cykloturistice,
v aglomeracich i dojizdce za praci, do Skol i volnoCasovymi aktivitami. Za tyto trasy jsou
odpovédné jednotlivé kraje ve spolupraci s KCT a obcemi. Sit narodnich tras je az na malé
vyjimky schvalena a vyznacena.

Regionalni cyklotrasy (poznamka: jedna se o vybrané regionalni cyklotrasy,
tj. takové, které maji nadregionalni vyznam) prochazi vétSinou uzemim 1-2 krajl, jsou
zpravidla dlouhé 50 az 100 kilometrt a znac¢ené dvoucifernymi Cisly popf. logy. Slouzi
pfedev§im cykloturistice. Za tyto trasy jsou zodpov&dné kraje (poskytuji pFispévek KCT
na jejich kazdoro¢ni Udrzbu znageni) ve spolupraci s KCT a obcemi. Sit regionalnich tras je
stanovena a odsouhlasena kraji.
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Obr. é&. 9: Sit’ ddlkovych tras CR
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Koridory narodnich a regionalnich cyklotras se na uzemi Olomouckého kraje
v mnoha pfipadech prolinaji s evropskymi trasami EuroVelo.

Z hlediska typu dalkovych cyklotras popf. jejich marketingu rozliSujeme Fiéni trasy
a stezky, kulturni trasy a stezky, a horské cykloturistické magistraly.

K nejatraktivnéjSim dalkovym cyklotrasam patfi ty, které kopiruji vyznamné feky (jedna
se o tzv. FiCni trasy a stezky), pficemz na uzemi Olomouckého kraje se nachazeji dvé tyto
trasy: CT 4 — Moravska stezka (pfekryva se strasami EuroVelo 4 a 9) a CT 50 -
Cyklostezka Becva (Castecné vede v trase EuroVelo 4 a také v trase Jantarové stezky).

Kulturni trasy a stezky bud spojuji dilezita evropska mésta, narodni &i krajské
metropole, nebo je jejich hlavnim tématem kulturni &i historicka vyjimeénost. Uzemim
Olomouckého kraje prochazi CT 5 — Jantarova stezka (pfekryva se s trasami EuroVelo 4
a 9) Ci stejnym Cislem oznaCovana Greenways Krakov — Morava - Viden. (Poznamka k jiz
neexistujicimu asistencnimu a grantovému programu Nadace Partnerstvi ,Zelené stezky —
Greenways”: nadaci se pfed vice nez 15 lety spoleCné s partnery podafilo na uzemi
Olomouckého kraje vyznacit cyklotrasu Greenways Krakov — Morava — Viden, a to bez
potfebnych povoleni. Znaceni, které je v rozporu se silniéni vyhlaskou, je ke vSemu
dlouhodobé neudrzované, stezka neni nijak propagovana a jiz zdaleka nespliiuje
zakladni parametry dalkové cyklistické trasy.).

Horské cykloturistické magistraly vedouci vétSinou po hfebeni nasSich vyznamnych hor
zatim na uzemi Olomouckého kraje vyznaceny nebyly.

Stavajici zakladni sit’ dalkovych cyklotras v Olomouckém kraji vykazuje
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nedostatky. Stale se zde setkavame s nevhodnym Sifkovym uspofadanim (nékteré
useky nedosahuiji Sife ani 1 m) &i s nezpevnénymi polnimi a lesnimi cestami, pfitom dobra
kvalita povrchl je zakladnim pfedpokladem atraktivity dalkovych tras. Velkym problémem
z hlediska bezpecnosti jsou ¢asta krizeni s frekventovanymi silnicemi 1., Il. alll. tfidy,
nebo dokonce vedeni dalkovych cyklotras pfimo po téchto komunikacich, coz je pro tuto
kategorii tras naprosto nevyhovuijici.

Ukazuje se, ze nékteré obce Olomouckého kraje lezici na dalkovych cyklotrasach maji
velky katastr a maly poCet obyvatel. Pfi jejich relativn€ malém rozpoc€tu s nizkymi pfijmy
(z rozpoctového urCeni dani) nejsou schopny na svém uzemi vybudovat delSi bezpecné
useky cyklistickych komunikaci (pfikladem muize byt patefni stezka vedouci pres celé
katastralni uzemi). Z legislativy vyplyva, Ze zodpovédnost za mistni komunikace jako
komunikace V. tfidy pFislusi obci. Cyklostezky jsou zafazeny pod tuto kategorii, a€ je nelze
zrovna povazovat za mistni komunikace, protoze mnohdy byvaji vedeny mimo intravilan
a slouzi predevSim externim cyklistdm (ob&anum okolnich obci &i rekrea¢nim cyklistim)
a nikoliv obyvatelim dané obce. Tyto obce pak nemaji ve svych prioritach zafazenu
vystavbu novych cyklostezek ,pro cizi“ a odkladaji je na pozdéjSi obdobi. Z tohoto dlivodu se
na dalkovych cyklotrasach objevuji ,prazdnd mista“, kde se nenachazi zadna
cyklisticka infrastruktura a cyklisté jsou vedeni po nebezpeénych komunikacich
vyssich trid, coZ Olomouckému kraji z pohledu rozvoje cykloturistiky na atraktivité
nepfidava. Pokud budeme chtit budovat na uUzemi kraje smysluplnou kontinualni sit
cyklostezek a cyklotras, bez zbyteénych preruseni, které provedou cyklistu bezpetné pies
dané uzemi, tedy zcela mimo silnice I., Il. a nékde i lll. tfidy (ty s hustym provozem),
nevyhneme se tomu, aby se zac¢alo uvazovat a prosazovat financovani takovych useku
i z arovné kraje. Z tohoto pohledu navrhujeme vymyslet sofistikovany model budovani
liniovych staveb pfimo Olomouckym krajem, a to pfedevsim na uzemi obci, pfes které vedou
dalkové trasy a které si vystavbu téchto liniovych staven nemohou dovolit (napf. Ostruzna,
apod.). Po zbudovani jednotlivych Useku pak kraj tyto stavby majetkové pravné cCistym
zpusobem muze predat dané obci, pfipadné si je ponechat ve svém majetku jako ucelové
komunikace. Financni prostfedky na vystavbu cyklistickych komunikaci muze Olomoucky
kraj ziskat napf. ze SFDI — kraje se totiz nové staly vhodnymi pfijemci.

V Uzemni studii rozvoje cyklistické dopravy v Olomouckém kraji z roku 2009 bylo
pro Jantarovou a Moravskou stezku navrzeno nékolik uprav a zmén. Zde podavame jejich
struéné vyhodnoceni, tj. zda jednotliva opatireni byla €i nebyla zrealizovana:

A. Jantarova stezka

Co se podafrilo zrealizovat

e feSit pribéh trasy pres lazné Teplice nad Becvou (trasa neni kladné projednana) — trasa
je projednana, v sou€asné dobé ve fazi projekcni pripravy, pfipravuje se k realizaci,

e vyznacit pfelozku trasy k fece BeCve, usek Hranice — Tyn nad Becvou,

o vyznadit pfelozku v useku Osek nad Bedvou — Grymov — Pferov podél feky Becvy,

o dobudovat prelozky, provést upravu povrchu a pfeznalit vedeni trasy pfes mésto
Olomouc,

e po opravé povrchu pfeznacit trasu na ucelovou komunikaci z Nemilan do Nedvézi,

e pfeznadit trasu na ucelovou komunikaci pfes RepeSsky Zleb.

Co se nepodarilo zrealizovat

e vybudovat prelozku Useku Hustopece nad Belvou — Skali¢ka, ktera povede podél feky
Bedvy — vyfeSeno pouze podél Hustopelskych jezer,
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e provést upravy povrchu a pfeznaclit vedeni trasy pfes mésto Pferov — realizovano

Castecné,

zvysit bezpeénost trasy v Useku Prerov — Cekyné,

vyznacit pfelozku trasy z Pencic pfes Lipriany do Vacanovic,

Uprava povrchu a pfeznadeni trasy v Celechovicich na Hané a do Smrzic,

uprava povrchu a vedeni trasy pfes mésto Prostéjov — trasa neni pfevedena na nové

zbudované useky stezek,

po vybudovani pfeznacit trasu na novou cyklostezku v Useku Prostéjov — Mostkovice,

e pFeznalit vedeni trasy podél Plumlovské pfehrady (zruSit jednosmérné vedeni lesem
nad pfehradou).

B. Moravska stezka

Co se podafrilo zrealizovat

e po vybudovani provést preznaeni na nové vybudovanou cyklostezku v soubé&hu
s zelezni€ni trati Horka nad Moravou — odboc¢ka na Podébrady (vlevo od koleje)
a odbocka na Podé&brady — Olomouc Repéin (vpravo),

e po vybudovani cyklostezek v prostoru Skrben — Krelov — Olomouc Podébrady zvazit
vyznaceni variantni trasy — jedna se o paralelni vétev 51A,

e po vybudovani cyklostezek, resp. po opravé vhodnych komunikaci pro cyklisty pfeznadcit
vedeni trasy pfes mésto Olomouc az po Olomouc Nemilany,

e provést rekonstrukci polni cesty (MK) v tseku Olomouc Slavonin — Olomouc Nemilany,

e po vybudovani cyklostezek zde vyznacit vedeni trasy Nemilany — Blatec — Charvaty —
Drahlov — Certoryje — Bolelouc (mozné variantni vedeni trasy),

e provést upravu povrchu trasy v useku KozuSany — Blatec, v&. pfeznaceni trasy v obci
Blatec — doSlo k pfevedeni trasy, ale bez upravy povrchu.

Vyznamny vliv na realizaci téchto aktivit méla jednak moznost spolufinancovani
jednotlivych projektovych zaméri z externich zdroji a také intenzivni spoluprace mésta
Olomouce s okolnimi Uzemné-samospravnymi celky na pfipravé, vystavbé a nasledné
i provozovani cyklistickych stezek. V roce 2008 byla mezi Statutarnim meéstem Olomouc
a dalSimi deviti obcemi z ORP Olomouc, jejichz uzemim prochazi trasa Moravské stezky,
uzaviena smlouva o spolupraci pfi pfipravé integrovaného projektu s nazvem ,Integrovany
projekt Moravska cyklotrasa na uzemi ORP Olomouc®, jehoz cilem bylo vybudovat
souvislou bezpeCnou cyklistickou dalkovou stezku s vylouenym provozem motorovych
vozidel. V rdmci tohoto projektu se podafilo vybudovat nasledujici useky:
usek cyklostezky na k.u. Charvaty, délka: 1189 m, obdobi realizace: 2011,
usek cyklostezky na k.u. Dub nad Moravou, délka: 499 m, obdobi realizace: 2011,
usek cyklostezky na k.u. Krelov-Bfuchotin, délka: 2163 m, obdobi realizace: 2011,
usek cyklostezky na k.u. Olomouc - Repéin, délka: 1291 m, obdobi realizace: 2012,
usek cyklostezky na k.u. Skrberi, délka: 677 m, obdobi realizace: 2014,
usek cyklostezky na k.u. Horka nad Moravou, délka: 1370, obdobi realizace: 2013-2014,
usek cyklostezky na k.u. Olomouc - Povel, délka: 1339,4 m, obdobi realizace: 2013,
usek cyklostezky na k.u. Olomouc — Hej¢in. Délka 174 m, obdobi realizace : 2015
Celkova délka realizovanych useku v ramci integrovaného projektu: 8702,4 m.

Co se nepodarilo zrealizovat
e po vybudovani pfeznacit trasu na nové navrZzenou cyklostezku Jesenik — Pise¢na,
ktera povede v soub&hu s Zelezniéni trati Jesenik — Mikulovice,
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e po vybudovani pfeznacit trasu v useku Jesenik — Ostruzna, tato je navrzena v ramci In-
line stezky Jesenicko,

e po vybudovani pfeznacit trasu na nové navrzenou cyklostezku v Bludové,

e po opravé povrchu pfeznacit cyklotrasu na protipovodriové hraze v useku LesStina —
Trestina,

e pFeznadit cyklotrasu na nové vybudované cyklostezky Sobacov — Viska a Viska — Litovel,
usek Mlade€ — Sobacov a pres Visku je navrzen po silnici lll. tfidy a pfes obce po MK,

e provést rekonstrukce povrchu trasy na protipovodhiové hrazi u Hynkova a polni cesty ve
sméru na Horku nad Moravou —novy povrch v useku Horka n. Moravou - hibitov — U TFi
Mostu,

e preznaclit trasu po vybudovani nové cyklostezky v misté polni péSiny a cesty v Useku
Olomouc Nemilany — KozuSany-Tazaly,

e provést Upravu povrchu trasy a pfeznaceni v okoli tovacovskych rybniku.

Velkym nedostatkem z pohledu dalkovych cyklistickych tras je stala absence
bezpecného propojeni Moravské cyklostezky a Cyklostezky Becva v useku Tovacov —
Troubky — Prerov, stejné jako bezpeéné propojeni mést Tovacov a Kroméfiz (s navaznym
napojenim na Batlv kanal), které by dalo vzniknout ,Cyklistické dalnici D1 jak tento
marketingovy produkt nazvali autofi Uzemni studie rozvoje cyklistické dopravy
v Olomouckém kraji.

3.2.2 Lokalni/mistni a regionalni cyklotrasy

Dalkové cyklistické trasy dopliuje sit’ silniénich cyklotras lll. tfidy (oznacované
trojcifernym Cislem a povazované za regionalni trasy) a IV. tfidy (jedna se o mistni
trasy oznacované cétyrcifernym cislem) a dale pasovych cyklotras. Hustota silni¢nich
cyklotras je na uzemi Olomouckého kraje relativné dostadujici a do budoucna by neméla
doznat podstatnych zmén. K diléim zménam trasovani mize dochazet v souvislosti
s omezovanim nebezpecnych useku, napf. v dasledku vystavby novych cyklistickych stezek
a pfevedenim stavajicich cyklotras na tyto bezpelnéjsi useky, Ci jejich pfesmérovanim
na méné frekventované komunikace.

Hlavnim zdrojem informaci o cyklistickych trasach na uzemi Olomouckého kraje je

Klub €eskych turistl, ktery vétSinu cyklotras eviduje a je garantem jejich znageni a nasledné
udrzby. Od roku 2009 bylo v kraji vyznaeno 5 novych cyklotras:
e 511A Haukovice — Zelechovice,
6060 Milenov — DrahotuSe — Hranice,
6262 Choryné — Hustopece nad Bec¢vou,
6265 Velka Bystfice — Daskabat — Zakfov (rozc.),
6266 Hynkov — Skrben.

Naopak zde jiz nenajdeme cyklotrasu &. 5075 Plumlov — Remes$sky Zleb — Niva —
Sloup, ktera byla v r. 2014 pfeznacCena jako dalkova cyklisticka trasa €. 5.

Tab. ¢. 19: Klubem cEeskych turistii vyznacené a udrzované silni¢ni cyklistické trasy
na uzemi Olomouckého kraje k 31. 12. 2016

C. trasy Prabéh trasy Km
511 Litovel — Paseka — Sovinec — Jifikov — Rymarov 25,0
511A Haukovice — Zelechovice 7,0
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C. trasy Priibéh trasy Km
512 Doubravice — Bouzov — Kozov — P&&ikov — Méstecko Trnavka 15,0
521 Moravska Trebova — Ho$tejn — Stity 18,0

4063 PetruSov — Maletin — Svojanov 7,0
4224 Vyprachtice — Stity — Cotkytle — Tatenice 10,0
5013 Modra — Zdounky — Némc¢ice na Hané — Pivin — Ur€ice — Prostéjov 32,0
5028 Celechovice — Cechy pod Kosifem — Skfipov — Pohora — Boskovice 35,0
5029 Usobrno — Bukova — Protivanov — Roztani — Vy$kov — Snovidky 26,0
5030 Konice — Ospélov — Bouzov 20,0
5031 Konice — Strazisko — Vicov — Plumlov 19,0
5032 Détkovice — Bfezinky — Chornice 13,0
5033 Kromériz — Bystfice pod Hostynem — Kel€ — Németice + 2 odb. 16,0
5035 Tyn nad Beévou — Oprostovice — Bystfice pod Hostynem — Ratibof 13,0
5039 Celechovice — Kostelec na Hané — Lipova — Horni Stépanov 27,0
5040 Plumlov — Brodek u Prerova — Kojetin — Lobodice 40,0
5041 Brodek u Prerova — UrCice 8,0
5042 Prostéjov — Vérovany — Citov — Rokytnice — Pferov 32,0
5076 Studnice — Baldovec — VysoCany 14,0
5084 Viceméfice — Nezamyslice — Uhfice — Mérovice 24,0
5118 Rozstani — Baldovec — HolStejn 6,0
5222 Dédice — Radslavice — Podivice — Brodek u Prostéjova 2,5
5249 | Cehovice — Skalka (rozc.) 4,0
5250 Prost&jov — Bediho$t — Cehovice — Skalka + odb. Celéice — Klenovice 13,0+ 2,0
5252 Teplice nad Be€vou — Opatovice — Malhostice — Rouskeé (kfiz.) 14,0
5253 U Antonina — ValSovice — BySkovice — Drmolec (kfiz.) 19,0
6009 Velka Bystfice — Hlubogky — Sternberk — Paseka 58,0
6025 Bouzov — Slavétin — Namést na Hané — Olomouc + odb. Olomouc — 39,0+9,0
Vojnice
6026 | Hrabova — Usov — Cervenka 20,0
6027 Litovel — Naklo — Podébrady — Repéin 26,0
6028 Usov — Unigov — Brnicko 15,0
6029 Olomouc — Bohuriovice — Détfichov 42,0
6030 Marianské Udoli — Kope&ek — Dolany — Hluovice 13,0
6031 Usov — Velebor — Lipinka — Troubelice 12,0
6032 Uni¢ov — Troubelice — Nova Hrade€nd — Oskava — Rabstejn 28,0
6033 Péncin — Mlade€ — Novy Dvir 24,0
6034 Cechy pod Kosifem — Slatinice — TéSetice 15,0
6035 Grymov — Radslavice — Pavlovice — Hubert 15,0
6036 Udoli Javofitky — Bouzov, Doly — Jefmari — Lostice — Moravi¢any 14,0
6037 JeSov — Nové Pole — Krakovec 11,0
6041 Bila Voda (CZ/PL) — Javornik — Vidnava — Terezin 37,0
6042 (Rejviz — Jesenik) — Zulova — Bernartice (CZ/PL) 13,0
6043 Zulova — Javornik — Bily Potok (CZ/PL) 21,0
6049 Grygov — Brodek u Prerova — Citov — Tovacov, park. 15,0
6050 Lipinka — Nedvézi, rozc. — Lipinka 9,0
6051 Spojka u Novych Mlyn(i 2,0
6052 Kralova — Sumvald — Dlouha Loucka 17,0
6053 Haukovice — ReSov — Sovinec - Jifikov, rozc. 34,0
6056 Lhota nad Morsvou — Naklo — Pfikazy 5,0
6058 Hranice — Bohuslavky — Veseli¢ko — TrSice 30,0
6059 Loucka — Lipnik nad Be¢vou 4,0
6060 Milenov — DrahotuSe — Hranice 7,0
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C. trasy Priibéh trasy Km
6061 Blatec — Grygov — Pfestavlky — Lipfiany — TrSice 22,0
6071 Zlaté Hory — Rejviz — (Pise¢na) 9,0
6072 Hefmanovice — Zlaté Hory (CZ/PL) 13,0
6102 Bélkovice — Svaty Kopecek, rozc. 6,0
6103 Bélkovice-Lastany — Svaty Kopecek — Bystrovany 14,0
6104 | Sternberk — Bohuriovice 7,0
6105 Dalov — Huzova — Babice — Sternberk 31,0
6106 Sternberk — Huzova — Jifikov 21,0
6107 | Sternberk — St&panov — Lhota nad Moravou 16,0
6108 Hrani¢né Petrovice — Hruba Voda 24,0
6114 Nedvézi, rozc. — Sumperk — Staré Mésto — Kladské sedlo (CZ/PL) 66,0
6129 Bélkovice — Horni Lodénice 16,0
6130 Dalov — Hradek Mutkov 4,0
6137 Blazice — Sobéchleby — Rybare 22,0
6139 Hranice — OlSovec — Odry 25,0

Jifikov — Arnoltice — Moravsky Beroun — BudiSov nad BudiSovkou —
6144 . . 30,0

Kruzberk (pfehrada)
6145 Stranské — Huzova — Dalov 15,0
6148 Nova Plan — Moravsky Beroun — Domasov nad Bystfici 19,0
6149 Roudno — KFistanovice — Stara Libava — Domasov nad Bystfici 10,0
6172 Potstat — Milenov — Lipnik nad Becvou 19,0
6173 Stredolesi — Hrablvka — Drahotu$e — Hranice 13,0
6202 Mohelnice, rozc. — Mirov — Svojanov 16,0
6203 Maletin — Krchleby — Lupéné 13,0
6204 Hrabi — Logtice — Linice — Repova — Krchleby, rozc. 20,0
6205 Radnice — Pavlov — LiSnice 5,0
6206 Jefmarn — Radnice — Vranova Lhota 7,0
6224 Potstat — Kyzlifov — PotStatské Skalni Mésto 7,0
6225 Starojicka Lhota — Bélotin — StfiteZ nad Ludinou — Partutovice — Na Cardé 31,0
6226 Potstat — PotStatské Skalni Mé&sto — OlSovec 7,0
6230 Drozdovska pila — Pivonin — Svébohov — Rovensko — Chrome¢ 17,0
6231 Stity — Zborov — Chromeé — Postfelmov — Novy Dvdr (rozc.) 24,0
6232 HoStejn — Zabfeh — Lesnice — Rohelska bouda 20,0
6235 Uniov — Stérlice — Jeleni kopec — (Nové Mlyny) 8,0
6242 Nové Ves (rozc. s CT 54) — Terezin — Kolnovice — Mikulovice 10,0
6243 Sargcv)un. — Rozvadovice — Litovel — Viska — Sobacov + odb. Rozvadovice 8.0 +20

— Und&ovice
6244 Naklo — Dub&any — Odrlice + odb. N&klo — Vojnice 7,0+6,0
6245 Dubgany — Cholina — Loucka 6,0
6246 Seni¢ka — Cakov 4,0
6247 Vojnice — Senice na Hané — Olbramice — Bohuslavické rybniky 15,0
6262 Choryné — Hustopec€e nad Beévou 4,0
6265 Velka Bystfice — Daskabat — Zakiov (rozc.) 15,0
6266 Hynkov — Skrben 4,0

Zdroj: Klub ¢eskych turista
Poznamka: odb. — odbocka

Tab. ¢. 20: Klubem ceskych turistu vyznacené a udrzované pasové cyklistické trasy

na uzemi Olomouckého kraje k 31. 12. 2016
Barva | C. trasy Praibéh trasy Km
C 4071 Kladska brana - Jasani - VojtiSkov - M. Morava - Mlynicky Dvuar 47,0
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Barva | C. trasy Priibéh trasy Km
B 4077 Svata Trojice - Pod Svatou Trojici 1,0
M 6044 B. Voda (CZ/PL) - Javornik - Hrani¢ky - H. Lipova - Pramen Josefa Il. 68,0
B 6045 Bukova - VI€ice - Hrani¢ky - N. Vilémovice - Uhelna - D. Fort 20,0
M 6047 Vindava - Velka Kra$ - U dubu - Cerna Voda 9,0
Z 6074 Lysy vrch - Cerna Opava - Zlaté Hory 29,0
M 6075 Pradéd (rozc.) - Svycarna - Petrovka - Cervenohorské sedlo 10,5
M 6154 Cervenohorské sedlo - Pod skalami Jefabu - Sedlovidelsky kFiz 15,0
C 6155 Kouty n.D. - Kamenné chaty - Lou¢na n.D. - Tfi Kameny - Kouty n.D. 49,0
M 6156 Kouty n.D. - Lou¢na n.D. - Pfemyslov - Pod Pfemyslovskym sedlem 14,5
Z 6157 Pfemyslov - Kouty n.D. - Petrovka 20,5
B 6158 U Obrazku - Uhlifska cesta - Margareta 5,0
B 6169 Nad Petrovicemi - Petrovice 2,5
B 6170 Stfibrné udoli - Pod Kovadlinou 2,5
Z 6171 Nyznerovska pila - Stfibrné udoli - Polska cesta 10,0
Z 6189 U Buchnerovy Boudy - Vernifovice - Pod VIEim Sedlem 12,0
Z 6196 Velké Losiny - Pod Zarovnou - Pekafovska cesta 7,5
B 6197 | Velké Losiny - Racinka - Velké Losiny 9,0
C 6207 | B&la p. Pradédem - Serak - Ostruzna - Petfikov 18,0
Z 6208 | Adolfovice - Obfii Skaly - Ramzova - H. Lipova - Luéni vrch 31,5
M 6209 Horni Lipova - Adolfovice - Pod Bradlem 23,5
Z 6210 Mariin pramen - Béla p. Pradédem 2,0
B 6211 U Vodarny - Spalena chata 6,5
B 6212 Dratovna - Mariin pramen - Pod Velkym Klinem 6,0
Z 6222 Pod Bilou skalou - Bortivkova hora - Pod Reslovym kfizem 12,5
B 6223 | Ruda n. Mor. - Janousov - Cegel 10,5
M 6237* | Lipnik nad Be&vou - Hranice - U Huberta - Lipnik nad Be€vou 31,0
M 6238* | Lipnik nad Be&vou - Peklo - Osek n.B. - Lipnik nad Be¢vou 495
Z 6239* | Osek nad Beévou - Tudin - Grymov - Osek nad Be&vou 28,0
C 6240* | Lipnik nad Becvou - DrahotuSe - U Huberta - Lipnik nad Becvou 46,0
B 6241* | Lipnik nad Be€vou - Podhofi - Tyn nad Beévou - Lipnik nad Beévou 43,0
B 6248 Rejviz - Détfichov 9,5
B 6254 Pod Suchou horou - KniZeci cesta 2,0
M 6255 Uhlifska cesta - Pod Ztracenymi kameny 18,5
B 6256 Sedmidvory, Brnénka - Rozsocha 2,0
Z 6263 Tetfevi chata - Pod Homoli - Horni nadrz - Pod Horni nadrzi 13,0
B 6264 Pod Homoli - Branka 1,2
C 6267 | U Stérku - U Sedmi cest - Smolkdv most 10,5
M 6268 Pod Chlumem - Slamnik 1,5
Y4 6274 U Zatacky smrti - U sedmi cest - Jasani 8,5
B 6275 | U Stérku - U Vé&elina 2,0

Zdroj: Klub Ceskych turistu
Poznamka: * Udrzbu pasovych cyklistickych tras €. 6237, 6238, 6239, 6240 a 6241 financuje ze svého rozpoctu
mésto Lipnik nad Bec&vou.

Od roku 2016 jsou Klubem &eskych turistt na tzemi Jeseniku, Ceské Vsi a jejich okoli
vyznaceny tzv. Jesenické cyklotrasy, na jejichz vzniku se finanéné podilely Olomoucky kraj,
Mikroregion Jesenicko, obec Ceska Ves a Priessnitzovy léebné 1azné a.s. Trasy vzdy tvofi
okruh, pfiemz 3 okruhy vedou pouze po jedné barvé (Cervena, modra, zelend) a 2 okruhy
jsou znadeny kombinaci jedné z barev a &islem znadenych cyklotras KCT. V terénu se
uzivatelé muzou orientovat podle tematickych nazvu i specifického loga na jednotlivych
rozcestnicich.
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Tab. ¢. 21: Dalsi pasové cyklistické trasy na uzemi Olomouckého kraje - tzv. Jesenické
cyklotrasy

Barva Nalzsxrtl:zsy Pribéh trasy Km
Za Slovansky pramen — Jizni svah — U Mnicha - Arnostiv krmelec — Pod
& zatopenymi Medvédim kamenem — Zulovy vrch — Pod Sokolim — U Divokeé sviné — 280
lomy Nad Moraskem — potok Zlebnik — Ran& Orel — Nad ran¢em — Ceska Ves ’
— Pod Krajnikem — Pod pfirodni sprchou — Slovansky pramen
Okolo Slovansky pramen — Lazné Jesenik — U Pomezi — Lipova — Nad Pomezim
M Studniéniho | = Zulovy vrch — Pod Sokolim — Pod KIener’n — Potok Lu_tzin’a — U Krajniku — 210
vrehu Nad pramenem Johann Peter — Rumunsky pramen — Jizni svah — ’
Slovansky pramen
Tajemnym Slovansky pramen — Jizni svah — Rumunsky pramen — Nad pramenem
Z hvozdem Johann Peter — U Krajniku — Potok Lubina — Pod Klenem — Nad rancem — 17,0
Ceska Ves — Pod Krajnikem — Pod pFirodni sprchou — Slovansky pramen
Za starymi Ceska Ves — Piseéna — Studeny Zejf — Chebzi — Prameny Javorné —
* osadami Pod Zelenym — U Kostelnika — Certovy kameny/chata — Pod pramenem 19,0
Svornosti — Pod Certovymi kameny — Jesenik — Ceska Ves
Jesenik — Ceska Ves — Pod Krajnikem — Pod pfirodni sprchou —
* Za vyhledy | Slovansky pramen — Jeskyné Na Pomezi — Lipova-lazné — osada 22,0
Bobrovnik — Jesenik
Celkem 107,0

Zdroj: http://jescyklo.v-jesenikach.cz 5
Poznamka: tyto okruhy jsou znaceny kombinaci barev a &islem znacenych cyklotras KCT (v mapach jsou
vyznaceny riizovou a fialovou ¢erchovanou ¢arou)

Na Zabfezsku se dale nachazeji cyklotrasy, které nejsou vyznaCeny podle platné
metodiky a u vétdiny chybi navaznost na stavajici systém vedeni cyklotras. Trasy jsou
na naklady zfizovatele Mikroregionu ZabfeZzsko postupné doznacovany dle platné metodiky
KCT a zafazovany mezi udrzované cyklistické trasy (&. 6230, 6231, 6232). Jedna se o trasy:

. 6228 Stity (rozc.) — Jedli — Svébohov — Zabreh (délka: 15,0 km),

. 6229 Cotkytle — Jedli — Horni Studanky — Pisafov — Pod Ceé&elem (délka: 20,0 km),
. 6233 Zabfeh — Lestina (délka: 4,0 km),

. 6234 U Dlouhé Vsi — Dolni BuSinov — Lupéné (délka: 10,0 km).

Pro uplnost jesté uvadime seznam Klubem eskych turistll vyznacenych cyklistickych
tras, které ale jiZ nejsou udrZzované (viz tabulka nize). Prvni tfi trasy (€. 6187, 6227 a 6210)
byly vyznadeny jako souéast projektu Carodéjnické cyklotrasy (cca v roce 2007), jez byla
finan€né podpofena z vefejnych zdroju. Sou€asny stav znaceni je ale v havarijnim stavu,
proto bylo navrZzeno zruSeni téchto cyklotras. Cyklotrasa €. 6046 je neudrZzovana z divodu
nebezpecnosti a neprljezdnosti nékolika Usekl vedeni trasy. Také u této cyklotrasy bylo
navrzeno jeji zruSeni. Nicméné Jeseniky — Sdruzeni cestovniho ruchu je jakoZto realizator
Carodgjnické cyklotrasy proti jejimu zrudeni. Po uplynuti udrZitelnosti projektu nebyla
cyklotrasa udrzovana z dlivodu nedostatku finanénich prostfedkud Jeseniky — SCR. Od roku
2017 se Jeseniky — SCR zaméfuje na rozvoj a propagaci cykloturistiky jako jedné z kliCovych
oblasti cestovniho ruchu. V ramci této Cinnosti pocita Jeseniky — SCR s postupnou obnovou
Carodgjnické cyklotrasy, jejiho znageni a infrastruktury.

)¢

¢ Ox¢
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Tab. ¢. 22: Vyznacené (Cislované) neudrzované cyklistické trasy na uzemi
Olomouckého kraje k 31. 12. 2016

C. trasy Priibéh trasy Km
Vernitovice — Velké Losiny — Sobotin — Rudoltice — Sumperk — Dolni Studénky
6187 | + odb. 6187A 27,0+25
6227 Mirov — Repova — Lukavice — Bohuslavice 11,0
6210 Béla pod Pradédem — Jesenik 14,0
6046 | Vidnava — Cerna Voda — Zulova 18,0

Zdroj: Klub ¢eskych turistl

Zavérem této subkapitoly podavame informace o dalSich typech znaceni, respektive
o orientaénich systémech, které nalezneme na uzemi Olomouckého kraje. Jedna se o rizné
tematicky znacené trasy Ci tematicky znac¢ené okruhy realizované na urovni jednotlivych
obci &i jejich svazkl. Tyto trasy jsou zna¢eny logem/obrazkem/symbolem/atd. (nejCastéji za
pouziti dodatkovych tabulek &i samolepek) a jsou vedeny po stavajicich cyklotrasach
udrzovanych KCT, po silnicich, polnich & lesnich stezkach, &asteéné také s vyuZitim
stavajicich usekl cyklostezek v daném regionu. Stav znaceni &i prljezdnost jednotlivych
useku téchto tras/okruhl je na rdzné urovni. Vzhledem k tomu, Ze ne ve vSech regionech je
provadéna pravidelna udrzba, jsou nékteré z téchto tematickych tras navrzeny na zruSeni
(viz problematika Carodéjnické cyklotrasy popsana vyse).

Existuje potencial fady témat, ktera se nabizeji k jejich marketingovému uchopeni,
a to zejména v mikroregionalnim nebo mistnim rozméru (napf. témata jako pivovary, hrady
a zamky, rozhledny, olomoucké pevnustky v ramci fortové pevnosti, mista bitev i nataceni
filma, Feky, vyznamné osobnosti a rodaci, atd.).

3.2.3 Vazba narodnich a regionalnich cyklotras Olomouckého kraje
na sousedni regiony

Jihomoravsky kraj

Koncepce rozvoje cyklistické v Jihomoravském kraji, kterd byla schvalena v ¢ervnu
2015, definuje svou sit dalkovych a regionalnich cyklotras.
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Obr. ¢. 10: Mapa dalkovych a regionalnich cyklotras Jihomoravského kraje

stavajicich cyklotras v ramci

Navrh novych a optimalizace L M s j .
Jihomoravského kraje

Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu

Z pohledu Olomouckého kraje jsou dulezité tyto navaznosti:

e Jantarova stezka (dalkova cyklotrasa 5 a EuroVelo 9). Trasa z Olomouckého kraje vede
do unikatni oblasti Moravského krasu a dale vede malebnym udolim feky Svitavy az do
mésta Brna.

e Nepfimo i Moravska stezka (je tfeba védét, Zze i v pfipadé Jihomoravského kraje se jedna
o jednu z priorit, a tak spojenim aktivit Olomouckého, Zlinského a Jihomoravského kraje
muZze vzniknout silny produkt Moravské stezky).

o Cyklotrasa 5041 (Brodek u Prostéjova — VySkov). Zatimco v Olomouckém kraji se jedna
jen o mistni cyklotrasu, tak Jihomoravsky kraj planuje povysit trasu mezi trasy regionalni,
coz je potfeba sladit.

Moravskoslezsky kraj
Koncepce cyklistické dopravy na uzemi Moravskoslezského kraje byla schvalena uz
pfed 12 lety a Cekd se jeji aktualizace. Nicméné cyklotrasy, které navazuji na Olomoucky

kraj, se za celé obdobi nezménily. Nicméné je mozné hovofit o novych skutecnost,
které pozitivné mohou ovlivnit i Olomoucky kraj.
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Obr. ¢. 11: Mapa dalkovych a regionalnich cyklotras Moravskoslezského kraje

SCHEMA ZAKLADNI SITE CYKLISTICKYCH TRAS

i~ LEGENDA

cykotrasa dilloovi - stav
cyMotrasa délové - néwh
cyklotrasa reglondlni - stav
cyklotrasa reglongini - névih
&isia cyklotras

clle cykictras

LTI

Zdroj: Dopravni projektovani

Z pohledu Olomouckého kraje jsou dulezité tyto navaznosti:

e Jantarova stezka (dalkova cyklotrasa 5). Trasa zacina na hrani¢nim pfechodu s Polskem
- Hat. PokraCuje po komunikaci II. tfidy a nasledné po mistnich komunikacich
do Hlucina, odtud dale po mistnich komunikacich pfes Ostravu — Svinov a Polanku nad
Odrou. Za Bezru€ovou osadou vstupuje na uzemi CHKO Poodfi a nasledné pokracuje po
jeho hranici pfes Albrechticky, Novou Horku a BartoSovice. Zde opét vstupuje na uzemi
CHKO a opousti ho na chvili v obci Kunin a chranéné uzemi definitivné opousti v obci
Bernartice nad Odrou. Odtud dale pokracuje po mistni komunikaci pfes Stary Ji¢in a za
obci Palacov se dostava do Olomouckého kraje.

e Slezska magistrala (cyklotrasa ¢. 55, €. 56, ((65) Rejviz (MSK/OK) — Krnov — Opava —
(56) — Bohumin Cesky T&8in (CZ/PL)). Stezka vede na Gzemi Olomouckého kraje jen
okrajové a to v useku Jesenik — Rejviz.

e Regionalni cyklotrasa 511. Jedna se o (cyklo)spojnici Moravskoslezského a
Olomouckého kraje. Spojuje mésta Rymarfov a Litovel a napojuje se na Moravskou
stezku. Trasa zaCina v Rymafové a po silnici Il. tfidy sméfuje do Stranského. Zde
odboCuje z komunikace Il. tfidy a pokraduje po mistni komunikaci pfes Jindfichov,
Sovinec a nasledné vede do Olomouckého kraje.

e Dale se jedna o pokracovani cyklostezky Bystficka z Moravského Berouna smérem pres
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Sluneénou, Slezskou Hartu, ValSov do Bruntalu, pfip. aZz do Krnova.

e Novym zamérem pak je vybudovani cyklostezky z Moravského Berouna smérem na
Dvorce po télese byvalé uzkokolejky.

e Nové navrzena cyklotrasa ,Stfecha Evropy“ Hranice — Odry — Vitkov — Opava.

Pardubicky kraj
Koncepce cyklo a in-line turistiky v Pardubickém kraiji, ktera byla schvalena v ¢ervnu
2015, definuje svou sit dalkovych a regionalnich cyklotras.

Obr. ¢. 12: Mapfa dalkovyc
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Z pohledu Olomouckého kraje jsou dulezité tyto navaznosti:

o Dalkovéa cyklotrasa &.14. Vede z trojzemi Cesko — Polsko — Némecko pres celé Cechy
na Moravu. Na uzemi Pardubického kraje trasa vstupuje na uzemi kraje za PotStejnem
a vede pres Sopotnici — Libchavy — Usti nad Orlici — Ceskou Tfebovou — Rybnik —
Tfebovici — LanSkroun smérem do Zabfehu na Moravé. Trasa €. 14 dnes neni ovSem
v terénu vubec vyznaCena, vede po nékolika vice Ciselné oznacenych rdznorodych
trasach. Trasu €. 14 bude mozné vyznacit az se dofeSi chybéjici useky. Olomoucky kraj
ma zatim cyklotrasu v Useku mezi Zabfehem a Hostejnem oznacenou Cislem 6232, ale je
tfeba pocitat s tim, Ze v navaznosti na rychlost vystavby cyklostezek v Pardubickém kraji
dojde k precisleni tohoto useku na cyklotrasu ¢.14.

o Dalkova cyklotrasa & 22. Cyklotrasa kopiruje hranici Cesko — Némecko a Cesko —
Polsko pfes hrani¢ni pasma hor z Chrastavy pfes Rokytnici nad Jizerou, Vrchlabi,
Trutnov, Hronov, Nachod, OleSnici v Orlickych horach, Destné v Orlickych horach
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do Ceskych Petrovic, Mladkova, Kralik a Hanu$ovic. Trasa je v terénu vyznadena &islem
22 (bez loga), z Mladkova na vychod do HanuSovic ma v terénu trasa dnes znaceni €. 52
a bude tfeba ji pfeznacCit. K marketingu: Trasa nema logo ani svého marketingového
leadera, je vSak mozné, Ze bude ozZivena v souvislosti s vlajkovym projektem Operacniho
programu Cesko - Polské spoluprace.

Zlinsky kraj

Zlinsky kraj ma svou Koncepci rozvoje cyklistické dopravy z roku 2006 a je tfeba ji
aktualizovat. Jsou zde definovany vize, které jsou jiz spinéné.

o Moravska stezka (cyklotrasa 47). Od Kroméfize az po Vnorovy je mozno jet na kole jen
po cyklistickych komunikacich, coz v Cesku nema obdoby. Nyni se planuje vystavba
cyklostezky Kroméfiz — Bezmérov — Kojetin.

o Cyklostezka Becva (cyklotrasa 50). Olomoucky kraj pracuje s terminem Jantarova stezka
(Ostrava — Olomouc — Brno) uz 20 let, nicméné ve Zlinském kraji se podafilo v letech
2007-2014 vybudovat unikatni cyklostezku Becva, ktera ma uz i svlj marketing, nicméné
bez vyraznéjsi podpory Centraly cestovniho ruchu Vychodni Morava (radéji prezentuje
jen kraj, nez liniové trasy, které vedou mimo uzemi kraje).

Bezmérov.

e Jiz vybudovana cyklisticka stezka, ktera byla postavena na Zelezni¢nim télese

Nezamyslice - Morkovice.

Polsko

Spoluprace se sousednim polskym regionem v oblasti spoleéné propagace
cykloturistiky do nedavna prakticky neexistovala. Zatimco €eska strana ma propracovany
systém znacdeni dalkovych, regionalnich a mistnich cyklotras, ktery byl v Ceské republice
navrzen jiz v roce 1997, tak na polském uzemi jsou cyklotrasy znaceny systémem ad-hoc.
Nicméné od 1.2.2017 je realizovan projekt Koncepce rozvoje cyklisticky v polsko-Eeském
prihranici, diky kterému pravé polska strana bude navrhovat svou sit’ dalkovych, regionalnich
a mistnich cyklotras a hledat navaznosti na Olomoucky kra;.

3.2.4 Terénni cyklotrasy

Terénni cyklistika ma Ffadu odvétvi, v této subkapitole budou podany informace
o novych produktech na uzemi Olomouckého kraje, které nejsou zaméfeny pouze na uzky
profil cilovych skupin (napf. na extrémni cyklistiku), ale nabizeji sluzby pokud mozno Sir§imu

Uzemni studie rozvoje cyklistické dopravy v Olomouckém kraji se zabyvala popisem
tzv. Rychlebskych stezek. V roce 2009 se jednalo o zcela novy produkt, a to nejen
na tzemi Olomouckého kraje, ale i celé CR. Provozovatelé Rychlebskych stezek dale
rozSifuji nabidku téchto specialné upravenych cest neboli singltraild/singltrekd (jedna se
o jednostopé terénni cesty ve volné pfirodé postavené s ohledem na potfeby MTB). V roce
2015 byly ke vSemu zprovoznény tzv. Lipovské stezky nachazejici se v obci Lipova-
lazné. Lipovské stezky jsou méné narocné nez Rychlebské stezky a jsou vhodné jak pro
rodiny s détmi, tak pro zdatngjSi cyklisty. Dva modré a jeden Cerny trail se nachazi nad
hotelem Hélios, k dalSim dvéma trailim vede znaceny transfer a stoupak na nedaleky kopec
jménem Toc€. V tésné blizkosti stezek mizou navstévnici vyuzit nabidky sluzeb infocentra,
pujCovny a prodejny kol, bike Skoly a cykloservisu. Na vytvofeni Rychlebskych stezek se
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finan¢né podilel Olomoucky kraj.

Od roku 2011 je v provozu Bikepark v Koutech nad Desnou. Bikeparky nachazeji se
vétdinou v lyZzafskych stfediscich, kde jsou jezdci dopravovani nahoru lanovkou, jsou velmi
zjednoduSené feceno "sjezdovky pro kola" s mnoha umélymi nebo pfirodnimi pfekazkami.
Ve Ski arealu Kouty je na vybér ze d&tyf ftrati, které je mozno rizné kombinovat.
Nejjednodussi 5km trasa (modra) je pojmenovana Uhlifska stopa, dalSi dvé jsou stfedné
naroc¢né trasy (Cervené) — tzv. Hfebenovka (dlouha 3,5 km s prvky 4X/freeride) a Stara
Medvédice (lesni freeride trail o délce 3 km), nejnaroCnéjsi je Cerna 2,5km trasa zvana
Koutiklv sen. Nejlehéi trasy pro silniéni a trekingova kola navazuji na sit cyklotras v okoli
Mraveneéniku, respektive horni nadrze Dlouhych Strani (okruh 15 km), kde je zaroven
umistén 2,5 km okruh na inline brusle v nadmofiské vySce 1350 m.

Novy Bikepark s celou fadou atraktivit byl také otevien v roce 2016 v Olomouci —
Slavoniné (podporen z rozpo&tu mésta Olomouce).

Na zavér stru¢na poznamka k terénimu znaéeni. Se zvysujicim se poétem terénnich
cyklistd vyvstala nutnost fesit systémové i MTB znadéeni. Na jafe 2012 byl vytvofen Ceskou
mountainbikovou asociaci (CEMBA) ,,Koncept znaéeni MTB tras v CR¥, ktery dopliiuje
stavajici systém cyklistického silniéniho a pasového znaéeni KCT.

3.2.5 Znaceni cyklistickych tras

Na uzemi Ceské republiky (tedy i Olomouckého kraje) se pouzivaji dva hlavni
systémy znaceni silni¢nich cyklistickych tras (nebo jejich kombinace):
e znaceni dopravni s Cislem — zde je hierarchické ¢lenéni od cyklotras |. tfidy (znaceny
jednocifernym &islem) az po cyklotrasy IV. tfidy (CtyFciferné),
e znadeni dopravni s logem, obrazkem &i jinym symbolem (na Gzemi CR mozno pouzivat
od r. 2012; mGzeme je vidét napf. na evropskych trasach EuroVelo, hojné se pouzivaji
pro vyznaceni tématickych tras) — zde hierarchie neexistuje.

Garantem cykloznadeni a koordinatorem sité cyklotras CR, ktery zérover provadi
kontrolu a naslednou udrzbu cyklistickych tras, je Klub ¢eskych turistd. Na druhou stranu
neni jedinym subjektem, ktery se touto problematikou zabyva. Cyklotrasy jsou na uzemi
kraje zfizovany popf. udrzovany (jedna se o trasy, které nebyly zfizovatelem pfedany
do spravy KCT) také mésty/obcemi, jejich spolky &i dalSimi partnery, a to pfi rozdilném
respektovani zasad umistovani dopravnich znaéek a dopravnich zarizeni (podléha
stejnému procesu jako umistovani jakéhokoliv jiného dopravniho znaceni) véetné
samotného znaceni. V sou€asné dobé jsou znacky ve vlastnictvi obci Ci jejich spolkd,
Spravy silnic Olomouckého kraje (SSOK), pfipadné rlznych ob&anskych sdruzeni. Stejné tak
zde najdeme znaéeni, které ma neznamého vlastnika, respektive se k jeho vilastnictvi
nikdo nehlasi.

Stavajici systém znadeni, ktery byl navrzen pfed cca 17 lety, pfestava
korespondovat se skuteénym stavem v terénu, nebot hlavni cyklistické koridory mnohdy
vznikly, a to napf. z davodu vystavby novych cyklistickych stezek, mimo puvodné navrzené
hlavni cyklotrasy. V uzemi se ke vSemu setkdvame se situaci, Ze po vybudovani nového
useku cyklostezky, ktera zarover je vhodna k pfevedeni stavajici vyznacené cyklotrasy, neni
definovano, kdo toto preznaceni provede. V siti tak existuji useky, kde mistné neznaly
cyklista je veden po cyklotrase (po silni¢ni komunikaci), ac jiz v uzemi existuje bezpecna
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nahrada ve formé cyklostezky, na kterou jej vSak znaeni nedovede (napf. nova stezka pies
Bludovedek na Sumpersku). Systém je tedy tfeba zménit, aby Iépe odpovidal souéasné
situaci a budoucim pozadavkim spojenym s bezpecnosti a komfortem cyklist.

DalSim problémem znacCenych silnicnich cyklotras je jejich udrzba, pfesnéji
financovani udrzby. Klub &eskych turisti dostava na udrzbu cyklistickych tras na uzemi
celé Ceské republiky éastku 650 000 K& z rozpod&tu Ministerstva pro mistni rozvoj. Na Gzemi
Olomouckého kraje na udrzbu tras KCT (cyklistickych i pésich) prispiva také Olomoucky kraj.
Z celkové Castky 400 000 K¢ je ale vétSina uréena pro znaceni péSich tras, na cykloznaéeni
roné zbude objem ve vySi cca 130-150 000 KE&. Na obnovu cykloznaceni podél silnic
II. alll. tfidy ze svého rozpocltu pfispiva také Sprava silnic Olomouckého kraje ve vysSi
100 000 K&. Tento sektor je tak dlouhodobé podfinancovan.

Vroce 2011 byl Olomouckym krajem zrealizovan ,Pasport znaceni cyklotras
na uzemi Olomouckého kraje“ (véetné pasového znaceni), ktery mél ambici umoznit lepsi
prehled spravy cyklistického znaceni v terénu a snizZit celkové naklady na jeho udrzbu
a obnovu. Pasport znageni cyklotras poskytuje identifikacni Udaje o kazdé umisténé znacce
v€etné GPS lokalizace a dalSich informaci, bohuzel v praxi se s nim nepracuje, ke vSemu
nebyl priibézné aktualizovan, a tak se v souc¢asné dobé jedna o ,,Suplikovy material“.

Specificky problém se znac¢enim nastal u dalkovych cyklistickych tras. Znaceni
tras probihalo v obdobi od roku 1997 aZ do roku 2012 podle toho, kde a v jaké délce
vznikaly. Kazdy nové navrzeny nebo vybudovany usek dostal evidencni Cislo, takze
dochazelo k situacim, kdy dlouhé (dalkové) trasy se pfi jizdé z bodu A do bodu B skladaly
z nékolika kratkych usekl oznacenych nesouvisejicimi dvou- a vice- cifernymi Cisly. V roce
2012 vznikla mapa precislovanych patefnich dalkovych cyklistickych tras, na které dostaly
trasy jedno Cislo od svého zaCatku aZz do konce. Protoze realizace takto navrzeného
pfeznaceni je velmi pracna a finanéné nakladna, uskute€riuje se velmi pozvolna a pouze
tam, kde probihaji upravy nebo opravy znaceni. Pfechod na nova disla (na nékterych
cyklotrasach dopinéna o nové logo) vSak znamena velky chaos jak v terénu, tak
v mapach, kam se zmény promitaji se zpozdénim. Na uzemi Olomouckého kraje se
tento problém dotyka predevsim Moravské stezky. Tato dalkova cyklisticka trasa zde byla
a stale je znacena Cisly 47, 51 (s alternativni trasou 51A), 53 a 54, pfitom pfed péti lety bylo
navrzeno jeji precislovani na jednociferné cislo 4.

V roce 2016 prfeznaceni Moravské stezky na zakladé prispévku z Olomouckého kraje
zahdjil spolek Moravska stezka, z.s. Dochazi k postupné vyméné stavajiciho znaéeni
za nové znacky, které ale uz zlstanou v majetku spolku. Sou€asné znacky udajné nejsou
v majetku KCT, mély by tedy byt v majetku obci, ty ale o tom mnohdy ani nevi a o znageni se
tak nestaraji. Do budoucna by mélo dojit k vyjasnéni, kdo provede preznac¢eni Moravské
stezky na izemi celého Olomouckého kraje, kdo ho bude platit, v €i majetku zGstanou
noveé instalované znacky a hlavné kdo se bude podilet na jejich udrzbé.

Do sféry znac€eni patfi i problém znageni tematickych tras. U mistnich cyklotras je
praxe takova, Ze subjekt si trasu vyznaci, ale i nadale ji udrzuje. Toto pravidlo ale jiz neplati
u mezinarodnich tematickych tras, at' jiz EuroVelo, & Greenways Krakow — Morava — Viden
(viz vySe). Ve vztahu Kk siti EuroVelo by znadeni a udrzbu cyklotras mélo koordinovat MMR,
ale doposud se tak nestalo. Zatim tedy jen tfi kraje pfevzaly zodpovédnost za vyznaceni,
nikoliv vSak za jeji naslednou udrzbu.

Zavérem lze konstatovat, Ze stavajici systém udrzby a obnovy znaéeni neni
prehledny ani pruzny, nema nastavené priority ani odpovédnosti, v nékterych mistech
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dochazi k duplicitam. Pro tzemi Olomouckého kraje neexistuje aktualizovany pasport
cykloznaéeni, se kterym by se aktivné pracovalo.

Pfitom kvalitni znaceni je zakladem bezpe¢ného a spokojeného pohybu cyklistt
v terénu, coz mj. potvrdilo i dotaznikové Setfeni realizované v ramci zpracovani této nové
Koncepce. Z prazkumu vyslo, Ze pfi jizdé na kole cyklisté k orientaci nej¢astéji pouzivaji
znaceni v terénu (tuto moznost uvedlo 40,10 % dotédzanych). Druhou nej¢astéjSi pouzivanou
pomuckou je GPS navigace a tfeti tisténé cykloturistické mapy. Zadné pomucky k orientaci

nepouziva 349 respondentl (11,56 %).

Tab. ¢. 23: Otazka ¢. 10 v ramci realizovaného dotaznikového Setfeni ,,K orientaci prFi

jizdé na kole pouzivam*:

Pomticka n; P; (%)
Podrobnou tisténou cykloturistickou mapu 692 22,91
Znaleni v terénu: cykloznaceni, informacni mapové tabule 1211 40,10
GPS navigaci 714 23,64
Jiné pomucky* 54 1,79
Zadné pomucky k orientaci nepouzivam 349 11,56
Celkem 3020 100,00

Zdroj: Vlastni Setfeni

Poznamka: * mezi dal$imi (jinymi) uvadénymi pomlckami se nej¢astéji vyskytoval internet a mobil (respondenti
nejcastéji uvadeéli online ¢&i offline mapy nebo jiz konkrétni www stranky — mapy.cz), a to ve 47 pripadech,
manzela/pfitele uvedlo 5 Zzen, ve dvou pfipadech se objevila automapa.
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4. ANALYZA POTREB UZEMi ORP LEZICIiCH V OLOMOUCKEM

KRAJI

V ramci zjiStovani potfeb obci bylo v obdobi od 10. Fijna do 21. listopadu svolano osm
jednani, na které bylo pozvano 124 zastupcl obci. Prehled téchto jednani je shrnut
v nasledujici tabulce.

Tab. €. 24: Prehled uskute¢nénych jednani:

Region

Skupina obci

Misto
konani

Pocet
pozva-
nych
obci

Pocet
zucastné-
nych

Procentni
ucast

Datum

Region Ruda +
HanuSovicko +
Staroméstsko

Ruda nad Moravou,
Bohutin, Ol$any, Busin,
Bohdikov, Jakubovice,
Janousov, Pisarov,
Staré Mésto,
HanusSovice, Jindfichov,
Vykantice, Kopfivna,
Mala Morava, Sléglov,
Branna

HanusSovice

16

31%

pondéli
10.10.2016

10:00

Udoli Desné

Loucna nad Desnou,
Velké Losiny,
Vermirovice,
Rejchartice, Petrov nad
Desnou, Sobotin,
Rapotin, Vikyfovice,
Hrabésice, Dolni
Studénky, Novy Malin,
Dlouhomilov, HrabiSin,
BratruSov,

Sumperk

14

29%

pondéli
10.10.2016

13:30

Jesenicko

Mikulovice, Zlaté hory,
Velké Kunétice,
Supikovice, Hradec -
Nova Ves, Pisecna,
Ceska Ves, Jesenik,
Béla pod Pradédem,
Lipova - 1azné, Ostruzna

Jesenik

11

10

91%

pondéli
17.10.2016

10:00

Javornicko

Vapenna, Zulova, Cerna
Voda, Stara Cervena
Voda, SkoroSice, Kobyla
nad Vidnavkou, Velka
Kras, Vidnava, Uheln3,
Bernartice Javornik, Bila
Voda

Javornik

13

31%

pondéli
17.10.2016

14:00

Zabrezsko -
zapad

Zabteh, Stity, Horni
Studénky, Zborov, Jedli,
Svébohov, Vysehofi,
Postrelmuvek,
Rovensko, Chromeg¢,
Nemile, Kosov, Hostejn,

Zabteh

15

27%

pondéli
24.10.2016

10:00
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Pocet .
Misto ozva- — Procentni x
Region Skupina obci I L zucastné- o Datum Cas
konani nych p ucast
: nych
obci
Hyncina, Jestiebi
Rajec, Zvole,
Bohuslavice, Lukavice,
Ztabfezsko- LeStina, , Hrabova, ondéli
: Dubicko, Rohle, Zabreh 14 6 43% | 13:00
vychod . . 24.10.2016
Kamenna, Lesnice,
Brni¢ko, KolSov,
Postrelmov, Sudkov
Prosenice, Osek nad
Lipensko a Becvou, Tyn nad
pen Becvou, Lipnik nad
Hranicko - obce M . .
Becvou, Hranice, Teplice
v trase M o
i nad Becvou, Usti,
Jantarové Y M
stezky potaZmo Skali¢ka, Milovice nad ondéli
y P Becvou, Hustopece nad | Hranice 21 8 38% P 10:00
cyklostezky N X ] 21.11.2016
Y . Becvou, Cernotin,
Becéva a blizké & v : .
PR . Spicky, Milenov, Kloko¢i,
okoli + Uzemi ; ,
3 . | Hrablivka, Radikov,
severovychodné Stiite nad Ludi
od Hranic tvrlte'z na - inou,
Bélotin, Potstat,
Partutovice, Jindfichov
Lhota, Kladniky,
Bezuchov, Oprostovice,
Radotin, Sobéchleby,
) Zakovice, Dolni Netcice,
Uzemi Horni Netcice,
jihovychodné od | ParSovice, Rakov, . o pondéli .
Lipnika nad Byskovice, Honi Ujezd, | ranice 20 4 20% 121112016 | 13:00
Becvou V$echovice,
Provodovice, Rouské,
Malhotice, Opatovice,
Horni Tésice, Dolni
TéSice
Nejvy8Si mira u€asti byla dosazena na Jesenicku, nejnizsi pak na Hranicku - pouze

20 % pozvanych zastupcu.

Pfi zpracovani Koncepce se dale vychazelo z uskuteénénych jednani pfi zpracovani
olomoucké aglomerace®,

»Vyhledavaci

ktera probéhla v téchto terminech:
e 31.3.2015 v 08:00 hod - Namést' na Hané - mikroregion Hana. mikroregion Kosifsko.

Prerova.

studie cyklistickych komunikaci v

ramci

31.3. 2015 v 14:30 hod - Litovel - mikroregion UniCovalo.
08.4. 2015 v 08:00 hod - Litovel - mikroregion Litovelsko.
15.4. 2015 v 08:00 hod - Sternberk - mikroregion Sternbersko.

17.4. 2015 v 08:00 hod - Olomouc - mikroregion Bystficka, mikroregion Pobecvi a okoli

ITI

20.4. 2015 v 08:00 hod - Tovacov - mikroregion Kralovstvi, mikroregion Stfedni Hana.

e 244 2015 v 08:00 hod - Prostéjov - mikroregion Prostéjovsko a mikroregion Konicko.

Kazda obec obdrzela spolu s pozvankou jesté pied timto jednanim dotaznik, pomoci
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kterého byly obce pozadany o popis svych projektovych zamérd s informaci o stavu
pfipravenosti. Pfimo na jednanich byly pak upfesnény jejich zaméry, které slouzily jako
zaklad pro vytvorfeni databaze a zpracovani navrhu trasovani. Na jednanich byla také obcim
a méstum predstavena komplexni problematika podpory cyklistické dopravy.

Potifeby zastupcl obci byly na téchto setkanich sesbirany a zpracovany do prehledné
formy - viz priloha €. 1. Od obci a mést, které maji zpracované rizné koncepcni studie
(cyklogenerely, studie vedeni cyklistické dopravy,...), byly tyto potfeby také prevzaty.
S ohledem na ucast ani ne celé poloviny zastupcl obci (39 %) neni a ani nemuze byt dany
vyCet konec€ny. Stavajici jiz vybudované stezky doplnéné o projektové zaméry obci tedy
nevytvareji ucelenou sit' cyklistickych komunikaci. Z tohoto divodu zpracovatel Koncepce
tuto sit’ dopini v navrhove &asti, kdy bude snahou prostupnost uzemi, pokud to bude mozné,
fedit po pozemcich komunikacich s co nejmensi rozsahem soukromé drzby.

PFi budovani novych cyklistickych stezek stejné jako dalkovych koridor( hraji stézejni
roli majetkopravni vztahy. Pro nékteré subjekty (obce, svazky obci,...) se stavaji nefesitelnou
prekazkou, a tak jejich investiéni zaméry leckdy konéi jiz ve fazi vykupli pozemk(. Re$enim
v jistych konkrétnich situacich muze byt vedeni cyklistické infrastruktury podél vodnich
tok, na protipovodniovych hrazich ¢i podél draznich téles, kde obecné byva nizsi pocet
vlastnik( pozemkd.

Vodni toky predstavuji ¢asto jediny pfirozeny liniovy koridor, jakym Ize dosahnout
relativné pfimého ¢€i nejméné klikatého pribéhu cyklistické trasy urbanizovanym
Ci venkovskym uzemim bez zbyteéného prevyseni. Tyto koridory s vyjimkou svého horniho
toku vétSinou nedosahuji velkého spadu a umozhiuji tak jizdu i méné fyzicky zdatnych
cyklistd po doprovodnych stezkach. Mnohé Feky predstavuji diky svému pfirodnimu
prostfedi vhodny koridor pro vedeni rekreacni cyklistické stezky a v husté osidlenych
uzemich jsou tyto koridory ¢asto vhodné i pro pravidelné dojizdéni na kole za kazdodennimi
cili. Planovani a vystavba cyklistickych stezek podél potok( a fek ma ovSem urcita specifika,
mezi ktera patfi pfedevSim cenny pfirodni charakter uzemi, obasné zmény brehovych partii
zpusobené c¢innosti vody, €asto vysoka hladina spodni vody, vodni dila a seviena udoli
lemovana strmymi nebo skalnatymi bfehy, kde je trasovani stezek omezeno nebo zcela
vylouceno.

Koridory vodnich tokl nebyvaji vzdy nejkratSimi spojnicemi dvou mist v ramci jednoho
nebo sousednich sidel. Diky riziku povodni se zpravidla s vyjimkou historickych center
obytna zastavba kolem vétSich tokd nerozvinula az k fece, a proto vodni tok netvofi lokalni
osu osidleni (napfiklad vzdalenost mezi sousednimi sidly je zpravidla po pfimé silnici mezi
nimi kratsi, i jizda na kole je po pfimé silnici rychlejsi).

Riéni stezky jsou tedy navrhovany jak pro cyklistické koridory pro kazdodenni
dojizdéni, tak i jako rekreaéni trasy pro pomalou cyklistickou a péSi dopravu s Castym
zastavovanim.

V souc€asné chvili jiz existuje i velka sit' protipovodniovych hrazi, které jsou ve velmi
Spatném stavu a svou kvalitou nejsou pfivétivé a atraktivni pro jizdu na kole. Pfikladem jsou
hraze na Zabfezsku v Olomouckém kraji. Navrhova Cast by proto méla provéfit, za jakych
podminek by bylo mozné dané hraze opravit (napfiklad z penéz kraja, & MZe). Zatim neni
automatické, aby jednotlivda Povodi komunikaci (protipovodfiovou hraz) vybudovalo takovym
zpUsobem, aby byla dobfe pojizdna i pro cyklisty. Nemusi se pfitom jednat o asfaltovou
komunikaci. ZkuSenosti z praxe naznaduiji, Ze jiz dnes existuji hraze, které byly vybudovany
ze strany Povodi velmi kvalitné (napf. hraz u Chomoutova na Olomoucku).

Ne v8echny feky jsou pro rozvoj cykloturistiky stejné vhodné. Malo vhodné jsou
predevSim feky, které protékaji intenzivné obhospodafovanou venkovskou krajinou bez
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atraktivnich cest a cill a dobrych navaznosti na svém hornim toku. Vedeni cyklistickych
stezek je problematické také v prfipadé hornich tok( Fek, které prameni ve vysokych
nadmorskych vyskach a maji v téchto oblastech pfilis velké prevyseni.

Olomouckym krajem jsou v souCasné dobé podél vodnich tok( vedeny ve vétsi
¢i mensSi mife vSechny tfi narodnilregionalni dalkové cyklistické trasy (Moravska,
Bedva i Jantarova stezka). V uzemni studii rozvoje cyklistické dopravy v Olomouckém kraji
zroku 2009 byly dale navrzeny dalkové trasy Il. kategorie regionalniho vyznamu
(s napojenim na sousedni kraje), které jsou mj. vedeny podél fek — Bystiice ¢i Desné.
V sou€asné dobé& mnohé obce a mikroregiony pfipravuji projekty cyklostezek a cyklotras
podél vodnich tokd. V tomto kontextu probihaji intenzivni jednani se spravci jednotlivych
Povodi, v ramci kterych se upozorfiuje a feSi problémy s budovanim cyklistickych
komunikaci. Celkova situace se da shrnout v soucasné chvili nasledovné: Povodi jsou
pFiznivé naklonéna rozvoji cyklostezek podél vodnich tokd, ale je nutné je koncipovat jako
viceucelové komunikace (cyklostezka + ucelova komunikace), nebot je pfi opravé a
udrzbé bfehovych €asti vyuzivaji i vozidla Povodi. Proto je pozadovano, aby technické
feSeni bylo provedeno stavbou viceucelové komunikace. Pokud se buduji protipovodnove
hraze, tak jiz v izemnim fizeni se nesmi zapomenout na definovani cyklostezky, na kterou
pak nasledné probéhne zvlast uzemni, stavebni a kolaudacéni fizeni (tato stavba je uloZena
jako vécné bfemeno). Zaroven musi byt stanoven rezim provozu, udrzby a znaceni.

Dal$i z moznych forem rozvoje sité komunikaci pro cyklistickou dopravu je vyuziti
byvalych / jiz nevyuzivanych Zzelezni¢nich trati, pripadné vlecek. Opusténé traté
predstavuji po odstranéni koleji a prazci pfimo idealni zaklad pro budovani cyklostezek.
Jejich pfimé vedeni mimo stavajici silniéni sit’ (nehrozi zde tedy stfet s auty) a tradiéné
spiSe rovinaty reliéf s minimalnim prevysenim jsou vhodné pro rozvoj cyklistiky. Spolecny
vylet tak zvladnou cyklisté vSech vékovych kategorii, in-line bruslafi, péSi a dokonce i aktivni
lidé s handicapem. Zazitek z cesty jeSté umocni pfejezd mostd nad fekami €i hlubokymi
udolimi nebo prijezd osvétlenymi tunely. Tento fenomén se ale aktualné na uUzemi
Olomouckého kraje po realizaci usekd Hnévkov - Lupéné a Nezamyslice - Morkovice témér
vyCerpal. Znamy je pouze pfipravovany usek na télese byvalé uzkokolejné trati mezi
Moravskym Berounem a Dvorci na Bruntalsku v Moravskoslezském kraji. Nicméné v uzemi
se v dlouhodobém hledisku pfipravuji pfelozky stavajicich trati s cilem zvy3ovani tratovych
rychlosti a opusténé téleso mize prilezitost na zbudovani stezky pfinést. Obdobna pfilezitost
muze nastat i pfi budovani silniénich prelozek a obchvata.

Soubéh staveb cyklistickych stezek s provozovanou drahou mulze prinést efekt
v umisténi na pozemky statu bez nadmérného zaboru soukromych pozemkud a orné pudy,
byva zde vSak riziko zvySeni investi¢nich nakladd bud z divodu vyvolané prekladky draznich
kabell, pfipadné z nutnosti zvySeni Urovné zabezpeceni Zelezni¢niho prejezdu.

Pfi podpore cyklistické dopravy lze vyuzit i starych cest prostfednictvim pozemkovych
uprav a lesnich cest pro vedeni cyklotras a vystavby nové cyklistické infrastruktury.
Z hlediska budovani cyklistické infrastruktury jsou podstatna zejména zafizeni pro
zpfistupnéni pozemkd, tedy polni cesty, které zaroven naplfiuji ucel potifebné prostupnosti
krajiny z hlediska cyklistiky. Ty se buduji ve smyslu zakona ¢€.139/2002 Sb., o pozemkovych
upravach a pozemkovych ufadech a o zméné zakona ¢&. 229/1991 Sb., ve znéni pozdéjsich
pfedpisu. Problém je ale v tom, Ze pozemkovy Ufad nema na pozemkové Upravy kapacity.
Pfikladem mohou byt komunikace mezi Skrbni a Hynkovem, nebo Skrbni a Bfuchotinem,
kde vznikla cela Ffad cest vhodnych pro cyklisty a kde také vznikly nové cyklotrasy.
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5. MOZNOSTI SYSTEMU FINANCOVANI

V této kapitole se pokusime podat prehled hlavnich zdroju pro financovani rozvoje
cyklistiky na uzemi Olomouckého kraje se zaméfenim na formy pfimé podpory jednotlivych
aktivit v oblasti cyklistické dopravy a cyklodopravy (vystavbu cyklistickych komunikaci popf.
doprovodné cyklistické infrastruktury, znacéeni cyklotras, apod.). Pro realizaci vétSiny
navrzenych aktivit bude samozfejmé zapotfebi zapojeni vlastnich zdroja pfipadnych
pFijemcu — subjektu vefejného i soukromého sektoru.

Poznamka: jedna se o stav roku 2017, ktery do konce platnosti tohoto dokumentu
(tj. do roku 2025) dozna zmén.

5.1Evropské zdroje

Inteqgrovany reqgionalni operacéni program (IROP)

Prioritni osa 1: Konkurenceschopné, dostupné a bezpeéné regiony
Specifické cil 1.2: Zvyseni podilu udrzitelnych forem dopravy

Typy podporovanych aktivit u opatreni Cyklodoprava:

e \Vystavba a modernizace cyklostezek v podobé stavebné upravenych a dopravnim
znacenim vymezenych komunikaci, na kterych je vylouc¢ena automobilova doprava.

e \Vystavba a modernizace cyklotras se zaméfenim na podporu integrovanych fe$eni,
napf. cyklistické pruhy na komunikacich nebo viceucelové pruhy.

e Soucasti projektu mize byt budovani doprovodné infrastruktury, napf. stojant na kola,
uschoven kol, odpocivadel a dopravniho znaceni.

¢ Doplikoveé Ize do projektu zafadit vegetacni upravy, napf. zelené pasy a liniové vysadby
u cyklostezek a cyklotras.

e Podpofeny mohou byt cyklostezky a cyklotrasy slouzici k dopravé do zaméstnani, Skol
a za sluzbami.

Typy podporovanych aktivit u opatreni Terminaly:

e \ystavba a modernizace pfFestupnich terminall, souvisejicich zachytnych parkovist
a parkovacich domu v pfimé navaznosti na vefejnou hromadnou dopravu (VHD) - systém
P+R (parkovisté pro osobni vozy s moznosti pfestupu na VHD), K+R (forma
kombinované prfepravy s navaznosti individualni automobilové dopravy na VHD), zazemi
pro VHD, vystavba navaznych systému B+R (prostor pro bezpe¢né uschovani kola
s moznosti pfestupu na VHD). V pfipadé samostatnych projekti na parkovaci systémy
(P+R, P+G, B+R) je nezbytné pfizplsobit velikost projektu ocekavané vytizenosti
a vyuzitelnosti pro podporu multimodality a vyuziti VHD.
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e Soucasti projektu muze byt dopliikové zelen v okoli pfestupnich terminalli, budov a na
budovach.

Typy podporovanych aktivit u opatireni Bezpecnost:

e Zvy3ovani bezpecnosti dopravy, napf. bezbariérovy pfistup zastavek, zvukova a jina
signalizace pro nevidomé, pfizpasobeni komunikaci pro nemotorovou dopravu osobam
s omezenou pohyblivosti nebo orientaci.

Typy prijemcu (poznamka: v ramci celého Specifického cile 1.2):

kraje,

obce,

dobrovolné svazky obci,

organizace zfizované nebo zakladané kraiji,

organizace zfizované nebo zakladané obcemi,

organizace zfizované nebo zakladané dobrovolnymi svazky obci,

provozovatelé drahy nebo drazni dopravy podle zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
dopravci ve vefejné linkové dopravé podle zakona €. 111/1994 Sb., o silniéni dopraveé,
Ministerstvo dopravy CR,

subjekty zajistujici dopravni obsluznost, uvedené v § 8 odst. 1 zakona ¢€. 194/2010 Sb.,
o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné dalSich zakon.

Mira dotace:
e Uzemné samospravné celky a jimi zfizované organizace: max. 90 %.

V IROP mohou jednotlivé subjekty pfedkladat své Zadosti o dotace v ramci tzv.
individualnich projektd nebo integrovanych nastroji (jsou realizovany prostfednictvim
strategii uzemi, pficemz projekty schvalené k realizaci v ramci integrovanych strategii musi
respektovat podminky stanovené v dokumentaci IROP). V Olomouckém kraji se jedna o dva
typy integrovanych nastroji:

e Integrované uzemni investice (ITl) — nastroj pro realizaci integrovanych strategii rozvoje
uzemi umoziujici koordinaci navzajem provazanych a uzemné zacilenych intervenci
z rGznych prioritnich os jednoho &i vice programl ESI fondl. Realizuje se na uzemi
Olomoucké aglomerace, ktera Citd celkem 240 obci a mést a predstavuje uUzemi
s nejintenzivnéjSimi interakcemi mezi jadry aglomerace (mésty Olomouc, Prostéjov
a Prerov) a okolnimi sidli.

e Komunitné vedeny mistni rozvoj (CLLD) — cilem komunitné vedeného mistniho rozvoje je
posileni Uuzemni soudrznosti venkovského Uzemi a zajiSténi dlouhodobé udrzitelného
rozvoje Uzemi s feSenim vztahl mezi obcemi s periferni a stabilizovanou typologii
a venkovskymi rozvojovymi centry. Implementace CLLD probiha prostfednictvim
Mistnich akénich skupin (MAS), tj. v uzemi tvofeném spravnimi uzemimi obci s méné
nez 25 000 obyvateli. Velikost MAS nemlze byt mensi nez 10 000 obyvatel a pfekrocit
hranici 100 000 obyvatel.

Interreq V-A Ceska republika — Polsko

Prioritni osa 2: Rozvoj potencialu pfirodnich a kulturnich zdroji pro podporu
zaméstnanosti
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Investicni priorita 2.1: Podpora rastu podporujiciho zaméstnanost rozvojem vnitiniho
potencialu jako soucasti Uzemni strategie pro konkrétni oblasti, véetné premény
upadajicich pramyslovych oblasti a zlepSeni dostupnosti a rozvoje zvlastnich
prirodnich a kulturnich zdroju

Typy podporovanych aktivit u opatreni Infrastrukturni opatfeni pro preshrani¢ni

zpristupnéni a vyuzivani kulturniho a prirodniho dédictvi pfihrani¢niho regionu:

o vystavba, rekonstrukce, pfestavba a modernizace vefejné dostupné zakladni
infrastruktury zpfistupnujici a zvySujici vyuziti pfirodniho a kulturniho dédictvi v odvétvi
cestovniho ruchu (napf. cyklostezky, nauéné stezky), véetné doplhkové turistické
infrastruktury usnadfujici navstévu kulturnich a pfirodnich atraktivit (napf. stojany
pro kola, informacni tabule apod.).

Prijemci (poznamka: v ramci Investi¢ni priority 2.1):
Organy verejné spravy, jejich svazky a sdruzeni.
Organizace zfizované a zakladané organy verejné spravy.
Nestatni neziskové organizace.

Evropské seskupeni pro Uzemni spolupraci.

Cirkve a nabozenské spolky.

Asociace a sdruzeni pusobici v oblasti cestovniho ruchu.

Mira dotace:
e maximalni vySe podpory z ERDF je 85 % celkovych zpUsobilych vydaju projektu,
pFipadné dalSich 5 % ze statniho rozpoctu

Program rozvoje venkova na obdobi 2014-2020

Vramci Opatieni M04 Investice do hmotného majetku, Podopatieni 4.3.1
Pozemkové uUpravy lze podporovat provadéni pozemkovych uprav (jednd se o formu
nepfimé podpory rozvoje cyklistiky), kdy dochazi k racionalnimu prostorovému usporadani
pozemkl vlastnik pudy v daném katastralnim uUzemi a podle potieby také k realnému
vytyCeni téchto pozemkl v terénu. Podpora se poskytuje jako pfispévek na vynalozené
zpusobilé vydaje, a to ve vySi 100 % zpusobilych vydaji (z toho pfispévek EZFRV Cini
49,5 % a prispévek CR 50,5 % vefejnych vydajh).

Pozemkové Upravy jsou zmény pravniho stavu pozemkd, jimiz se ve vefejném zajmu
prostorové a funkéné usporadavaji pozemky, sceluji se nebo déli a zabezpecCuje se jimi
pfistupnost a vyuZiti pozemkd a vyrovnani jejich hranic tak, aby se vytvofily podminky
pro racionalni hospodareni vlastnik( pidy. Vysledky pozemkovych Uprav slouzi pro obnovu
katastralniho operatu a jako zavazny podklad pro uzemni planovani. Pozemkové upravy se
fidi zakonem €. 139/2002 Sb., o pozemkovych Upravach a pozemkovych ufadech a 0 zméné
zakona €. 229/1991 Sb., o upravé vlastnickych vztahl k pudé a jinému zemédélskému
majetku, ve znéni pozdéjSich predpisli. Realizace pozemkovych Uprav pak Uzce souvisi
i s napliiovanim programu rozvoje venkova, jejichz soucasti je i zajisténi lepSi prostupnosti
uzemi vhodné zvolenou siti polnich cest, které jsou vhodné i pro cyklisty.
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5.2Narodni zdroje

Statni fond dopravni infrastruktury

Financovani vystavby nebo oprav cyklistickych stezek nebo zfizovani jizdnich pruhu
pro cyklisty

Financéni pfispévek se poskytuje vyhradné na:

a) vystavbu cyklistické stezky,

b) opravu cyklistické stezky

c) zfizovani jizdnich pruhd pro cyklisty na mistnich komunikacich nebo na silnicich Il. nebo
[l tFidy.

Prijemci prispévku:

e obec jako vlastnik cyklistické stezky ve smyslu § 9 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisli, nebo jako vlastnik mistni
komunikace, na které se zfizuje cyklisticky pruh,

e organizacni slozka obce (napf. méstsky obvod, méstska &i mistni ¢ast) nebo pfispévkova
organizace zfizena obci, které vykonavaji spravu majetku ve vlastnictvi obce,

e svazek obci ve smyslu § 49 zékona €. 128/2000 Sb., o obcich (obecni zfizeni), ve znéni
pozdéjSich predpisu, pokud je akce, pro kterou pfispévek zada, v souladu s predmétem
jeho €innosti,

e kraj jako vlastnik budované cyklistické stezky nebo jako osoba provadéjici vystavbu
cyklistické stezky nebo jako vlastnik silnice, na které se zfizuje cyklisticky pruh.

VySe prispévku:

e z rozpoCtu SFDI Ize poskytnout pfispévek maximalné do vySe 85 % (pro rok 2017).
V pfipadé cyklistické stezky budované na opusténém draznim télese za podminky,
ze délka této cyklistické stezky bude minimalné 1 km, Ize pFispévek poskytnout az do
vyse 90 %.

Finanéni prostfedky SFDI nelze kombinovat s prostfedky fond( a program( Evropské unie.

Narodni program podpory cestovniho ruchu v regionech (program MMR)

Podprogram Rozvoj zakladni a doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu

Dotacni titul €. 1 - Podpora nadregionalnich aktivit:

Tato oblast podpory je zaméfena na zvySeni vybavenosti a atraktivity dalkovych
turistickych tras (pro pési, cyklo, hipo, vodackou, vodni turistiku a dalSi udrzitelné formy
turistiky). Vystupy realizovanych projektd musi byt realizovany min. na Uzemi 2 kraju.
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(Poznamka: pozadavek na rovhomérné rozmisténi vystupl mezi zapojené kraje.)
Predkladany mohou byt napf. projekty na podporu vybavenosti cyklostezek podél
vodnich tokl, jednotnou vybavenost trati pro bézeckou turistiku v horskych oblastech,
projekty zaméfené na jednotny format informacnich panell, monitoring, atd.
V ramci podprogramu budou podporovany i aktivity na zajisténi provazanosti dalkovych
tras na jiz existujici lokalni trasy (moznost vytvareni okruznich tras rGzné délky
i alternativnich tras pro rozprostfeni navstévnosti v uzemi).

Dotacni titul €. 2 - Rozvoj zakladni a doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu

Tato oblast podpory je zaméfena na rozvoj zakladni a doprovodné infrastruktury
a sluzeb cestovniho ruchu v destinacich. Cilem je podpofit rozvoj podnikatelskych investic
do cestovniho ruchu a roz8ifeni rozsahu poskytovanych sluzeb a v neposledni fadé
i podpofit zvySeni kvality poskytovanych sluzeb, pfipadné pfizplsobeni infrastruktury novym
specifickym cilovym skupinam. Podporovany budou i podnikatelské aktivity navazujici na jiz
vytvofenou vefejnou infrastrukturu. V ramci této aktivity nebude podporovana vystavba
novych ani rozsifeni €i rekonstrukce stavajicich ubytovacich a stravovacich zafizeni.

Dotacni titul €. 3 - Rozvoj verejné infrastruktury cestovniho ruchu

Tato oblast podpory je zaméfena na rozvoj vefejné infrastruktury cestovniho ruchu
provozované a spravované nepodnikatelskymi subjekty, respektive podporu vzniku noveé
nebo rozvoj a zkvalitnéni stavajici infrastruktury. V ramci této oblasti podpory bude také
podporovano i zvyseni kvality stavajici verfejné infrastruktury, pfipadné pfizplsobeni stavajici
verejné infrastruktury novym cilovym skupinam.

Tato oblast podpory navazuje na oblast podpory rozvoj zakladni a doprovodné
infrastruktury. Reflektuje to skuteCnost, Ze podnikatelské sluzby tvofi pouze dilCi Cast
nabidky cestovniho ruchu, ktera umoZznuje ekonomické vyuziti nepodnikatelské nabidky,
respektive nabidky vefejného a neziskového sektoru.

Priklady podporovanych oblasti, které jsou shodné pro vSechny vyse zminéné dotacni

tituly:

e Pofizeni elektronickych scitacl (v€etné SW) na sledovani navstévnosti v atraktivnich
turistickych cilech a trasach regionu.

¢ Navigacni cedule pro navstévniky, informacéni panely, mapové panely.

e Vystavba/budovani odpocivadel a socidlniho zazemi (v€etné socialnich zafizeni —
tj. toalet) pro uZivatele regionalnich i dalkovych cyklotras (v€etné feSeni pro bezpelné
ulozeni a parkovani jizdnich kol a pfisluSenstvi), pofizovani informaénich panelt
na trasach.

¢ Rekonstrukce autobusu/mikrobusu na ski/cyklobusy, pofizeni pfivést na kola/lyze.

e Budovani doprovodné infrastruktury pro aktivni formy udrzZitelné turistiky (napf.
vyhlidkova mista, rozhledny, odpocivadla, socialni zazemi (v€etné socialnich zafizeni —

tj. toalet), ,hristé", cykloservis, stojany na kola, mista pro odpocinek turistu, aj.).

Prijemci dotace:

Dotacni titul €. 1 - Podpora nadregionalnich aktivit:

e samospravné celky (obce — vyjma statutarnich mést a meéstskych c&asti, kraje),
organizace zfizené samospravnimi celky (mimo muzei zfizovanych krajem),

o mikroregiony / DSO spravuijici destinaci pfesahujici administrativni hranice (spoluprace
na realizaci projektu s mistni destinacni spole¢nosti),

e oblastni destinacni spole€nosti,

e geoparky,
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¢ NNO v cestovnim ruchu, pfipadné provozujici atraktivity cestovniho ruchu.

Dotaéni titul €. 2 - Rozvoj zakladni a doprovodné infrastruktury cestovniho ruchu:

o podnikatelské subjekty (podnikajici PO a FO)

Dotaéni titul €. 3 - Rozvoj verejné infrastruktury cestovniho ruchu:

e samospravné subjekty (obce — vyjma statutarnich mést a méstskych c&asti, kraje),
organizace zfizené samospravnimi celky (s vyjimkou krajskych muzei),

provozovatelé TIC,

geoparky,

NNO provozujici atraktivity cestovniho ruchu,

destinacni spolecnosti,

mikroregiony / DSO (zaméreni projektu ve spolupraci s mistni destinacni spole¢nosti).

Vyse dotace:

e VySe dotace tvofi maximalné 50 % podil uznatelnych nakladl / vydaji z celkového
rozpoCtu akce, zbytek tvori vlastni zdroje Zadatele.

V ramci programu nebudou podporovany aktivity financované z jinych dotacnich tituld.

Podpora obnovy a rozvoje venkova

Dotacni titul €. 2: Podpora zapojeni generaci do komunitniho Zivota v obci
A - Podpora vybudovani a obnovy mist aktivniho a pasivniho odpo¢inku

Zaméreni podpory:.

V ramci dotacniho titulu €. 2. A jsou podporovany akce s vystupy slouzicimi generacim
rlznych vékovych skupin, na jejichz vybéru a pfipravé, pfipadné pak také na realizaci,
se prokazatelné podilela generace déti a mladeze, a které jsou mj. zaméfené na:

e rekonstrukci nebo vybudovani zafizeni pro volnoCasové aktivity (hfisté, cyklostezky,
bruslafské drahy, nau¢né stezky apod.).,

Soucasti mista pasivniho odpocinku mlze byt napfiklad lavickaly, stul/stoly, stojan/y
na kola, odpadkovy/é kos/e, pfistfeSek nebo zavétfi se stfechou apod.

Prijemci podpory:

e Obec do 3000 obyvatel (v€etné), nikoli napf. obci zfizena pravnicka osoba. Obec musi
mit zpracovany a zastupitelstvem schvaleny strategicky rozvojovy dokument.

e Svazek obci, ktery je registrovan v souladu se zdkonem o obcich, a to pouze v pfipadé,
Ze Zadatelem nemuze byt jedna obec, protoZe akce zasahuje do katastralniho uzemi
vice obci. Svazek obci musi mit zpracovany a nejvy38im organem svazku obci schvaleny
strategicky rozvojovy dokument.

Vyse dotace:

e dotace je poskytovana az do vySe 70 % skuteéné vynalozenych uznatelnych nakladd
akce.

DalSi zdroje financovani

Lesy CR (LCR) vramci ,Programu 2020 Lest Ceské republiky* umoziuji Siroké
vefejnosti zasilat naméty na konkretni akce (opatfeni), které jsou zafazeny do zasobniku
projekti a nasledné realizovany s ohledem na pokryti celého Uzemi Ceské republiky
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a dostupné finanéni prostfedky. Realizace konkrétnich opatfeni v ramci tohoto programu

probiha vyhradné na pozemcich s pravem hospodafit LCR. Tato opatfeni LCR provadéji jak

samostatné prostiednictvim svych organizaCnich jednotek, tak ve spolupraci s mistnimi

a regionalnimi partnery, napf. obcemi, mikroregiony, organy ochrany pfirody Ci nevladnimi

organizacemi. Jednim z opatfeni je mj. také Obnova a udrzba lesnich cest pro

cykloturistiku. Prakticka opatfeni:

e navrzeni vhodnych tras (uzavienych okruht) pro cykloturisty tam, kde je nedostate¢na sit
tras KCT, vyznadeni symbolem s logem LCR; v mistnim informaénim centru bude mozno
ziskat letaCek s mapkou a s udaji o této trase,

e trasy budou zacinat a koncit u parkovisté v lese, na parkovisti bude tabule s udaiji o trase
- jeji délce, naro¢nosti, zplsobu znaceni.

5.3Krajské zdroje

Podpora vystavby a oprav cyklostezek

Cil a divod dotacniho programu:

Cilem dotacniho programu je podpora vystavby a oprav cyklostezek v Olomouckém
kraji ve vefejném zajmu a v souladu s cili Olomouckého kraje.

Duvodem jeho vyhlaSeni je podpora zvySovani bezpecnosti cyklistické dopravy
na uzemi Olomouckého kraje. Sou¢asné ma program podporou budovani cyklostezek jako
samostatnych dopravnich tras pfispivat ke zlepSeni ekologicky Setrné dopravy pfi cesté
obcanu kraje do zaméstnani, $kol a na urady, v ramci dopravni obsluznosti uzemi.

Okruh zadatelu:

¢ obec v uzemnim obvodu Olomouckého kraje,

o dobrovolny svazek obci, ktery je registrovan v souladu se zdkonem o obcich a jehoz
sidlo se nachazi v uzemnim obvodu Olomouckého kraje.

Spoluucast zZadatele:

¢ Minimalni podil spolut€asti Zadatele z vlastnich a jinych zdroji ¢ini 50 %, celkovych
pfedpokladanych uznatelnych vydaju akce/projektu.
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6. VYCHODISKA PRO NAVRHOVOU CAST

6.1Kritické body

Kritické body jsou navrhem problémovych (tématickych) okruhu, které je zadouci Fesit
prioritné, a soucasné takovych problémovych okruhd, jejichz feSeni je v moci mistnich
subjektd/aktérd. Jsou vyjadrenim skute€né existujicich problému a nedostatk(, jez jsou pro
Olomoucky kraj z pohledu rozvoje cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky nejdulezitéjsi.
Kritické body jsou zaCatkem procesu roz€lenovani problematiky na diléi ¢asti a smyslem
jejich stanoveni je omezit a zuzit predmét strategického planovani a orientovat cely jeho
proces jen na vybrana témata.

Na zakladé informaci shromazdénych a analyzovanych v pfedchozi €asti (situacni
analyzy, ktera shrnuje zakladni poznatky o stavu cyklistiky a jejich problémech a potfebach
na Uuzemi Olomouckého kraje, vysledkll dotaznikového Setfeni realizovaného mezi cyklisty,
fizenych rozhovorl s predstaviteli municipalit a obci Olomouckého kraje, stejné jako
se zastupci dalSich subjektll zaméfujicich se na rozvoj cyklistiky v izemi) byly identifikovany
tfi rozvojové bariéry, tzv. Kritické body. V ramci kazdého kritického bodu byly dale definovany
hlavni problémové oblasti Olomouckého kraje z pohledu cyklistiky (ty jsou blize popsany a
specifikovany v analytické ¢asti Koncepce):

Cyklisticka doprava, kazdodenni dojizdka obyvatel na kole do zaméstnani, do

Skol, na urady ¢i za sluzbami

o Aclkoliv za sledované obdobi se stav cyklistické dopravni infrastruktury zlepsil, Ize
konstatovat, Ze stale pfetrvava vyrazny infrastrukturni deficit spocivajici v nedostateCném
mnozstvi bezpecnych cyklistickych komunikaci slouZicich ke kazdodenni dojizdce
obyvatel do zaméstnani, do $kol, na ufady ¢&i za sluzbami, s nemalym poc¢tem konfliktnich
mist v uzlech, kde se setkavaiji jednotlivé dopravni médy.

e Nejednotny vyklad legislativy CR a nejednotny pfistup vefejnopravnich organd
pfi zfizovani jizdnich pruh( na malo zatiZzenych komunikacich mimo intravilan obci (ij. na
komunikacich, kde muaze byt rychlost 90 km/hod.), zfizovani cyklopruhl na krajskych
silnicich uvnitf obci € pfi pohledu na jizdu cyklistd v protisméru u jednosmérnych
komunikaci a povolovani jizdy cyklistd po malo vyuzivanych chodnicich.

e Obecné je zatim podcefiovana role kraje pfi podpofe bezpe&nostnich opatfeni pro
cyklisty. VétSinou se omezuje na dotacni titul na vybudovani a opravu cyklistickych
komunikacich, diky kterému si obce dofinancuji své projekty ze statnich a evropskych
fondl. Toto opatfeni je sice velmi pozitivni, ale je potfeba brat v ivahu ze silnice 1., Il., 111
tfidy jsou pfi dnesSnich intenzitach automobilové dopravy velkou bariérou pro dalSi rozvoj
cyklistické dopravy. Cyklisticky provoz je nutné zohledfiovat v $irSich vztazich a ma byt
umoznéno dosazeni vazeb zajisténych pro motorova vozidla ve srovnatelném standardu
i pro jizdni kola obdobné jako wvyuziti dopravni stavby pro zlepSeni bezmotorove
prostupnosti dotéeného uzemi.

Nejednotna pravidla a podminky pro umistovani stezek podél vodnich tokd z urovné
Povodi Moravy a Povodi Odry.

o Chybégjici systém BIKE & RIDE (odstavnych ploch pro jizdni kola) u celé Fady

pfestupnich terminall a zastavek.
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Rekreacni a terénni cyklistika

NedostateCna propagace cyklistické infrastruktury a sluzeb na uzemi kraje na internetu:
absence cyklistického portalu (informacné-mapového portalu s propojenim na on-line
planova¢ tras), nejednotné informovani o nabidce produktl a sluzeb na urovni kraje
(kazdé Sdruzeni cestovniho ruchu si vytvari vlastni komunikacni strategii v€. webové
prezentace s cilovymi skupinami), informace o cyklistickych trasach nejsou nijak
strukturované a ke vSemu cilové skupiny (cyklisté) nedostavaji veSkeré potfebné
informace o danych trasach (k povrchu trasy, vhodného typu kola, ¢asové naroCnosti,
dopliikovych sluzeb — moznosti stravovani, uschovny kol, apod.).
Nedostate¢na nabidka produktovych cyklobalickl a tvorba programd pro jednotlivé
skupiny rekreacnich cyklista.
Zakladni sit dalkovych cyklotras v Olomouckém kraji vykazuje celou fadu nedostatku:
Spatny stav povrchu (Useky vedouci po nezpevnénych polnich a lesnich cestach)
¢i nevhodné Sifkové usporadani (nékteré Useky nedosahuji Sife ani 1 m), Casta kfizeni
s frekventovanymi silnicemi 1., Il. a lll. tfidy, nebo dokonce vedeni dalkovych cyklotras
pfimo po téchto komunikacich, nereflektovani napojeni dalkovych tras z okolnich kraju —
ty jsou na uzemi Olomouckého kraje vedeny jako cyklotrasy lokalniho vyznamu, dalkové
trasy nejsou zcela zahrnuty do krajské Uzemné planovaci dokumentace (Zasad
uzemniho rozvoje), nékteré obce na dalkovych trasach (hl. ty s nizkymi pfijmy a velkym
katastrem) nejsou schopny na svém uzemi vybudovat delSi bezpe¢né useky cyklistickych
komunikaci. DalSi specifika u jednotlivych dalkovych tras:

o Evropské dalkové trasy: absence vyznacCenych evropskych cyklotras EuroVelo 4
a Eurovelo 9 (vyjma kratkého useku trasy EuroVelo 9) - prosazuje Nadace
Partnerstvi, Olomoucky kraj zatim na to ale nijak nereagoval; S$patné, misty
neexistujici, dlouhodobé neudrzované znaCeni Greenways Krakov — Morava — Viden
(ke v8emu v rozporu se silniéni vyhlaskou) — tato trasa jiz nesplfiuje zakladni
parametry dalkové cyklistické trasy,

o Moravska stezka (CT €. 4): misty vysoké prevyseni trasy (hl. v jesenické oblasti), a¢
cyklotrasy na jednociferné islo (&. 4),

o Cyklostezka Bec¢va (CT &. 50): absence bezpecného napojeni na Moravskou stezku
(v useku Tovacov — Troubky — Pferov),

o Jantarova stezka (CT &. 5): nizka propagace z urovné Olomouckého kraje, témér
neexistujici marketing stezky (absence marketingového ,koordinatora“/leadera
a vlastni domovské stranky), nevhodné zvoleny nazev trasy, ktery je totozny
s mezinarodnim nazvem EuroVelo 9.

Stavajici systém udrzby a obnovy cyklistického znaceni neni prehledny (existence

znaceni v terénu, které ma neznameého vlastnika, respektive se k jeho vlastnictvi nikdo

nehlasi), nema nastavené priority ani odpovédnosti, v nékterych mistech dochazi k

duplicitam. Tento systém ke vS8emu piestava korespondovat se skuteCnym stavem v

terénu (po vybudovani nového useku cyklostezky neni na tento pfevedena stavajici

cyklotrasa, ponévadZ mj. neni definovano, kdo toto pfeznaeni ma provést). Udrzba
cykloznaceni je dlouhodobé finanéné poddimenzovana. Ve vSech regionech OK neni

provadéna pravidelna udrzZba, sou€asny stav znaceni nékterych cyklotras je tak v

havarijnim stavu, proto je navrzeno jejich zruSeni.
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Rizeni, koordinace a organizace rozvoje cyklistiky

e Pro uzemi Olomouckého kraje neexistuje pasport cyklistickych stezek a cyklotras ani
aktualizovany pasport cykloznaceni, se kterymi by se aktivné pracovalo: v soucasné
dobé je problematické ziskat data o aktualnim stavu vedeni a znaceni cyklostezek a
cyklotras na uzemi Olomouckého kraje. Sbér dat pro aktualizace se provadi terénnim
Setfenim a informacemi z mnoha zdroj, které si Castokrat vzajemné odporuji. Navic sbér
informaci se provadi v dlouhém &asovém rozmezi, jako soucast projektu pravidelné
aktualizace Koncepce rozvoje cyklistické dopravy OK (2009, 2017). Ziskané udaje
vétSinou zUstavaji soucasti pouze této strategie, data nejsou nikde zpracovana a hlavné
se z aktualnimi informacemi dale nepracuje. Z toho dlivodu jsou tato data za kratkou
dobu nepouzitelna, coz se projevuje hlavné pfi vydavani cykloturistickych prtivodcu, map,
stejné jako pfi udrzbé znaceni.

o Na krajské urovni neexistuje v souCasné dobé jednotny systém fizeni, koordinace
a komunikace rozvoje zameérd v oblasti cyklodopravy ani rekreacni cyklistiky
(jak horizontalnim smérem — uvnitf struktur kraje, tak i vertikalnim smérem — smérem ven
dolu na uroven mést a obci i smérem ven nahoru na uroven statu). Chybi i mezioborovy
pfesah planovani z drovné statu smérem na kraje (napf. pfi planovani a realizace
obchvatl silnic |. tfid), kde nikdo nehaji zajmy cyklodopravy. Jednim z dusledk( této
nekoordinace je absence vzdélavacich seminafu a akci pro obce a také koordinované
propagacni akce.

e Cyklisté jsou nejohrozengjsi skupinou ucastnikd silni¢éniho provozu a spolu se seniory
jsou jednou z mala cilovych skupin, u které se dlouhodobé nedafi dosahnout potfebného
snizeni nehodovosti. Olomoucky kraj v porovnani s celorepublikovymi statistikami
dosahuje nadpriamérnych hodnot usmrcenych a tézce zranénych cyklist pfi dopravnich
nehodach.

e Neexistujici, resp. nedostate¢ny monitoring cyklistické dopravy a turistiky (kvantitativni i
kvalitativni), tj. chybégjici informace o poctu, chovani a potfebach cyklisty,
nevyhodnocovani efektivity investic do infrastruktury.

6.2SWOT analyza

SWOT analyza, jejimz cilem je urdit jednoduchou a co moZna nejobjektivnéjsi
charakteristiku stavu a rozvoje cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky na uzemi
Olomouckého kraje, je klasifikaCni metoda umoziujici pfehledné uspofadani stavajicich
zakladnich poznatkl ze situacni analyzy.

SWOT je zkratkou anglickych slov Strengths (silné stranky), Weaknesses (slabé
stranky), Opportunities (pfileZitosti) a Threats (hrozby).

Silné a slabé stranky hodnoti vnitini parametry, podminky ¢€i znaky regionu, které jsou
zménitelné nebo ovlivnitelné aktivitou subjektd v daném uUzemi. Silné stranky zahrnuji
komparativni a konkuren¢ni vyhody pro jakékoliv typy rozvojovych aktivit, slabé stranky jsou
pak veSkeré faktory, které limituji nebo ohrozuji tyto aktivity. Tato ¢ast SWOT analyzy se
také nazyva ,vnitini analyza“.

,VnejSi analyzou“ se oznaCuje druha polovina SWOT analyzy, kterd se zabyva
pfilezitostmi a hrozbami vztahujicimi se k vnéjSimu prostfedi (je jakymsi popisem vztahu
daného uzemi a jeho okoli). V té se vyhodnocuji faktory, procesy a okolnosti, které nejsou
v pfevazné mife pfimo ovlivnitelné subjekty z feSeného uzemi. Samotna koncepce rozvoje
nebude moci mnoho vné&jsich vlivi ovlivnit, avSak jejich pravdépodobné ucinky a dopady
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na uzemi kraje je dllezité pfi jeji tvorbé zohlednit.

Koncepce se bude dale v maximalni mozné mife snazit vyuzit silnych stranek

a prilezitosti, a naopak eliminovat hlavni problémy (slabé stranky) a minimalizovat disledky
potencialnich hrozeb.

SWOT analyza je zakladem pro formulaci cill, priorit, opatfeni a rozvojovych aktivit,

a soucasné s prehledem planovanych akci vychozim podkladem pro navrhovou (projekéni)
¢ast. Aby byla zajisténa relevance navrhové ¢asti, bude formulace jednotlivych priorit a cild
adekvatné reagovat na silné a slabé stranky tohoto uzemi a pfi tom zohledhovat vnéjsi
prilezitosti a hrozby.

SILNE STRANKY

Olomoucky kraj ma velmi dobré predpoklady pro rozvoj cyklistiky; diky své krajinné
rozmanitosti mize nabidnout prakticky vSechny druhy cyklistickych tras (od nenaro&nych
kolem vodnich tokd az po adrenalinové trasy).

Podpora cyklistiky ve strategickych dokumentech Olomouckého kraje.

Nadpriimérna hustota a délka cyklostezek a komunikaci vhodnych pro cyklisty v ramci
jednotlivych kraja CR.

Za poslednich 7 let vybudovana fada novych cyklistickych stezek (nékteré diky realizaci
integrovanych projektll) — zejména v koridoru cyklostezky Becévy ¢&i Moravské stezky
na tzemi ORP Olomouc, stejné jako cyklostezka Olomouc — Sternberk, sit’ cyklistickych
stezek na UniCovsku, Prostéjovsku, atd.

Systémova podpora rozvoje cyklistické dopravy na urovni nékterych mést (Olomouc,
Prerov, Sternberk, Sumperk, Uni¢ov) — zapojeni do Asociace mést pro cyklisty, existence
méstského cyklokoordinatora, zpracovany generel/koncepce rozvoje cyklodopravy, atd.
Existence krajského dotacniho titulu zaméfeného na podporu vystavby a oprav
cyklostezek.

Existence Centra Semafor v Olomouci a dalSich tfi dopravnich hfist (v Prostéjove,
Sternberku a Uni¢ové), kde probiha dopravni vychova dle Tematického planu pro 4. tfidy
vedena profesionalnimi lektory, ke vSemu jsou tato hfisté pfistupna Siroké vefejnosti.
Propojeni cyklistické a verfejné dopravy — existence systému BIKE & RIDE u nékterych
pFestupnich terminalt (za vzor je pokladan novy parkovaci dim pro kola v Pferové),
existence nabidky cyklobust/cyklovlaku a pajéoven jizdnich kol CD a.s.; celkové dobra
dopravni dostupnost kraje vefejnou dopravou v navaznosti na mozné trasy cyklovyletu
(provazanost atraktivnich bezpecnych ucelenych cyklistickych komunikaci s vlaky
a cyklobusy).

Obliba turistického regionu Jeseniky mezi aktivnimi cykloturisty a bikery (vysoka
popularita pfedevSim mezi bikery).

RozS8ifujici se nabidka v oblasti terénni cyklistiky (na Jesenicku), existence
nadregionalniho produktu v této oblasti — Rychlebskych stezek.

Dvé dalkové cyklotrasy (Moravska stezka a Cyklostezka Beclva), za kterymi stoji
konkrétni subjekty (koordinatofi) realizujici jejich propagaci a marketing.

Nadpriameérné husta sit znacenych cykloturistickych tras na uzemi Olomouckého kraje,
je zde vyznadena nejdel$i sit pasovych tras ze véech kraji CR.

Olomoucky kraj poskytuje kazdoroéni finanéni prispévek (KCT) na udrzbu cyklistického
znaceni.

Existence certifikovanych stravovacich, ubytovacich a jinych zafizeni Cyklisté vitani
(zejména na Jesenicku a Sumpersku).
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SLABE STRANKY

Pfes intenzivni vystavbu cyklistickych stezek stale pretrvava vyrazny infrastrukturni
deficit; existuje stale nedostateCné mnozstvi bezpecnych cyklistickych komunikaci
a velky pocet konfliktnich mist v uzlech, kde se setkavaji jednotlivé dopravni mody.
Problematické majetkopravni vztahy — zejména ve vztahu k budovani cyklistickych
komunikaci (mj. problémy pfi planovani vedeni cyklostezek a jejich nasledné vystavbé).
Nejednotny vyklad legislativy CR a nejednotny pfistup vefejnopravnich organ(
pfi zfizovani jizdnich pruh( v extravilanu obci, cyklopruhG na krajskych silnicich uvnitf
obci &i pfi pohledu na jizdu cyklistl v protisméru u jednosmeérnych komunikaci, pfipadné i
povolovani jizdy cyklistll po malo vyuzivanych chodnicich.

Nizka citlivost kraje na potfeby cyklistické dopravy pro planovani rekonstrukci krajskych
silnic. Redeni cyklistické dopravy v koridoru silnic I, 11, Ill. tfidy neni automatické, ale jen
na zakladé mistnich iniciativ.

Chybgjici systém BIKE & RIDE u celé fady zastavek a prestupnich terminald.

Nizka obliba turistického regionu Stfedni Morava mezi aktivnimi cykloturisty a bikery.
NedostateCna propagace cyklistiky na uzemi kraje na internetu:

o absence cyklistického portalu prezentujici cykloturistiku a terénni cyklistiku,

o informace o nabidce produkti a sluzeb na urovni kraje jsou nejednotné (dualita
zpusobena prezentaci dvémi subjekty — Sdruzenimi cestovniho ruchu),

o informace o cyklistickych trasach nejsou strukturované (napf. podle vyznamu
jednotlivych tras ¢i podle regionl), ke vSemu zde chybi cela fada potfebnych
¢i uzite€nych informaci pro cilovou skupinu — cyklisty.

Nedostate€na nabidka produktovych cyklobalicki a tvorba programu pro jednotlivé
skupiny rekreacnich cyklistu.
Narodni a regionalni dalkové cyklotrasy vykazuji celou fadu nedostatk(:

o stav povrchu (Useky vedouci po nezpevnénych polnich a lesnich cestach) Ci
nevhodné Sifkové usporadani (nékteré useky nedosahuiji Sife ani 1 m),

o bezpecnost: Casta kfizeni s frekventovanymi silnicemi 1., Il. a lll. tfidy, nebo
dokonce vedeni dalkovych cyklotras pfimo po téchto komunikacich,

o neékteré obce na dalkovych trasach (hl. ty s nizkymi pfijmy a velkym katastrem)
nejsou schopny na svém uzemi vybudovat delSi bezpetné useky téchto
cyklistickych komunikaci,

o Moravska stezka (CT &. 4): misty vysoké pfevySeni trasy (hl. v jesenické oblasti),
stale nerealizované pfeznaceni této cyklotrasy na jednociferné €islo (€. 4),

o Cyklostezka Becva (CT €. 50): absence bezpecného napojeni na Moravskou
cyklostezku (usek TovaCov — Troubky — Pferov),

o Jantarova stezka (CT €. 5): nizkéa propagace z urovné Olomouckého kraje, témér
neexistujici marketing stezky (absence marketingového ,koordinatora“/leadera a
vlastni domovské stranky), nevhodné zvoleny nazev trasy,

o vzdajemné zaménitelné a zaménované oznaCovani vyrazem ,Jantarova stezka“
pro dvé rizné cyklotrasy (narodni dalkovou trasu &. 5 v systému KCT a evropskou
dalkovou trasu EuroVelo 9), které vedou na sever od Olomouce rizné, ale na jih
od tohoto mésta jsou totozné.

Absence vyznaCenych evropskych cyklotras EuroVelo na uzemi Olomouckého kraje
(vyjma kratkého useku trasy EuroVelo 9).

Spatné, misty neexistujici, neudrzované znaéeni Greenways Krakov — Morava — Videf.
Stavajici systém udrzby a obnovy znaceni neni pfehledny (existence znaceni v terénu,
které nema vlastnika, nebo se k jeho vlastnictvi nikdo nehlasi), nema nastavené priority
ani odpovédnosti, cykloznaceni je dlouhodobé finanéné poddimenzované, ke véemu
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prestava korespondovat se skute¢nym stavem v terénu. Absence aktualizovaného
pasportu cykloznaceni na tzemi Olomouckého kraje, se kterym by se aktivné pracovalo.
Problematika cyklistické dopravy neni na krajské urovni v souc¢asné dobé koordinovana
ani systémové ¢&i koncepéné fizena, neni zde zfizena pozice krajského cyklokoordinatora
ani pracovni skupina pro cyklistickou dopravu neexistuje.

Absence krajského pasportu cyklistickych stezek a tras jako nastroje pro monitoring sité
a jeji dali rozvoj.

Nedostate¢na infrastruktura pro elektrokola (dobijeci stanice, sit’ servisu, atd.).

Cyklisté jsou nejohrozenéjsi skupinou ucastnikd silni€niho provozu a spolu se seniory
jsou jednou z mala cilovych skupin, u které se nedafi dosahnout snizeni nehodovosti
(plati pro uzemi celé CR); nadpriimérny poget usmrcenych a téZce zranénych cyklisttl pfi
dopravnich nehodach na uzemi OK v porovnani s celorepublikovym primérem.
Neexistence dotacnich tituld pro financovani cyklistickych komunikaci typu ucelovych
komunikaci B11 v katastralnich uzemi bez zpracovanych komplexnich pozemkovych
uprav, kde neni mozné zcela vylougit motorovou dopravu (minéno napf. zemédélskou
techniku), ale Ize ji vyrazné omezit.

Absence systematického monitoringu cyklistické dopravy a turistiky (kvantitativni
i kvalitativni).

PRILEZITOSTI

Rostouci zajem o zdravy Zivotni styl a aktivni traveni volného Casu (jak pro cykloturistiku,
tak kazdodenni dojizdku).

VyS§Si vyuzivani elektrokol, které umozni jizdu na kole SirSimu spektru osob (v€. starSich
lidi, osob s omezenou schopnosti pohybu, fyzicky méné zdatnym jedincl, apod.) a vétsi
miru vyuZzivani jizdniho kola jako dopravniho médu v pahorkovitém uzemi.

Moznost vétsi podpory cyklistické dopravy diky tomu, Ze se jiZ nebude feSit izolované
uvniti mést a obci, ale jako soucast planu udrzitelné méstské/regionalni mobility celého
mikroregionu, i svazku obci.

Financovani rozvoje cyklistické dopravy z vnéjSich zdroji, moznost vyuziti statnich
a evropskych dotacnich tituld.

Budovani samostatnych stezek pro cyklisty ve méstech a obcich stejné jako cyklistickych
pruhtd v hlavnim ¢i pfidruzeném dopravnim prostoru.

Kraje se od roku 2017 staly potencialnimi pfijemci dotace ze Statniho fondu dopravni
infrastruktury.

Moznost vyuZiti polnich cest v ramci komplexnich pozemkovych uprav, podobné jako
opusténych draznich téles pro budovani cyklostezek.

Rozvoj aktivit v oblasti bike-sharingu pfispivajici ke zlepSeni efektivity dopravy
ve méstech, uSetfeni uliCniho prostoru a snizovani dopravnich emisi, dalSi podpora
a rozvoj tohoto sektoru prostfednictvim fenoménu Rekola v Olomouci .

Dalsi rozvoj integrovanych systémua v dopravé, posilovani vazeb mezi cyklistickou
dopravou a ostatnimi dopravnimi mody (napf. formou Bike&Ride).

Lepsi tarify Ceskych drah, a.s. pro lidi, ktefi denné& berou jizdni kolo do vlaku za u¢elem
dopravy, nikoliv rekreace.

Rostouci poptavka po novych specializovanych produktech a produktovych baliCcich
spojenych s aktivnim travenim dovolené.

DalSi posilovani osvéty, informovanosti a propagace cykloturistiky jako vhodné formy
turistiky Setrné k Zivotnimu prostfedi, v€etné vyuZiti propagace cyklistickych produktd
narodnimi portaly a aktivitami (Cesko jede, Kudy z nudy, ...).
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Vznik novych hrani¢nich pfechodu pro cyklisty, zvySeni prostupnosti hranice, realizace
pfihraniCnich i nadregionalnich projektd ve spolupraci s polskymi partnery vcéetné
budovani cyklistické infrastruktury.

Posileni zapojeni kraje do narodnich a mezinarodnich projektl, uzka spoluprace
na narodnim produktu Cesko jede, koordinovanym CzechTourism.

Rust zajmu o rekreaci a traveni volného Casu v tuzemsku, obecné zvySujici se zajem
Sblizovani cykloturistiky s jinymi druhy turistiky v regionu prostfednictvim tvorby
atraktivnich produktd cestovniho ruchu (napf. agroturistika, hipoturistika, in-line, pési
turistika, apod.).

Rozvoj dopliikové infrastruktury a sluzeb pro cyklisty (mobiliaf, cyklopujcovny,
cykloservisy, uschovny a dalsi).

Rozvoj sité tras a realizace novych pfirodé blizkych stezek vhodnych pro terénni
cyklistiku (pro tvorbu sité blizkych udrzitelnych stezek pro cyklistiku nemusi byt rizikem
feSeni majetkopravnich problém, schvalovaci proces pofizovacich dokumentaci, ...).
Zavadeéni certifikovanych sluzeb produktu Cyklisté vitani (ubytovacich, stravovacich
a dalSich zafizeni).

DalSi rozvoj partnerstvi, vzajemna koordinace aktivit a prohlubujici se spoluprace mezi
kliCovymi subjekty (soukromého a vefejného sektoru) zaméfenymi na rozvoj cyklistiky
v ramci Olomouckého kraje a také ve vazbé na sousedni kraje.

Vybudovani koordinované a efektivni struktury pro rozvoj cyklistiky v kraji.

MozZnost vstupu kraje do Asociace mést pro cyklisty.

HROZBY

Podcenéni vyznamu cyklistické dopravy pfi pfepravé obyvatel do zaméstnani a do Skol,
stejné jako podcenéni vyznamu cykloturistiky jako pfedmétu podnikani a pfipadného
zdroje tvorby pracovnich mist.

Narust preference individualni osobni dopravy s negativnimi dopady na kvalitu Zivotniho
prostifedi na ukor udrzitelnych forem dopravy (v€. dopravy cyklistické).

Silici pozice a rozvoj konkurencénich regionl ve vztahu k cykloturistice.

Nedostatek finan¢nich prostfedkd pro rozvoj cyklistické infrastruktury stejné jako
prostiedkd na udrzbu cyklistické sité.

Prilis byrokraticka pravidla SFDI brani moznosti vybudovani fady usek( cyklistické
infrastruktury.

Nevyjasnéné majetkopravni vztahy a komplikace spojené s vykupem pozemku
potfebnych pro vystavbu novych useku cyklistickych komunikaci i pro znaceni cyklotras.
Komplikovana a zdlouhava jednani s vlastniky pozemk( pfi snaze obci spustit proces
zpracovani komplexnich pozemkovych uprav, tak i v procesu samotném.

Opomenuti feSeni cyklistické dopravy pfi zpracovani izemné planovaci dokumentace.
Nekoordinovany postup s RSD a SZDC pfi opatfenich odstrafujici bariéry rozvoje
cyklistiky.

Vysoké naklady na vynéti pozemku ze ZPF v bézném rezimu, extrémné vysoké v
uzemich s chrdnénym reZimem pfirody.

NedostateCné vyuZiti protipovodiovych opatfeni a dalSich opatfeni v koridoru vodnich
toku pro rozvoj cyklistiky.

Negativni vyvoj legislativy souvisejici pfimo €i nepfimo s rozvojem cyklistické dopravy.
Negativni stanoviska organu zivotniho prostfedi s vystavbou cyklistickych komunikaci
v pfirodné chranénych oblastech.
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Podcenéni vyznamu tvorby novych a inovovanych produktid a neschopnost vytvoreni
cilenych cyklistickych produktt a produktovych bali¢ku.

Nekoordinovany rozvoj cykloturistiky v kraji, riziko naruSeni ekologické stability uzemi.
Konflikt rozvojovych zaméru v oblasti cykloturistiky se zaméry v jinych oblastech turistiky
(napf. v souvislosti se znacenim hippostezek apod.).

Myslenka realizace dalkovych popf. krajskych koridor(l zUstane jen na papife, protoze je
prioritné zavisla na aktivitach mistni samospravy.

NedostateCny rozvoj sluzeb a doplfikové infrastruktury pro cyklistiku ve méstech
a obcich.

Zvysujici se frekvence vyskytu negativnich jeva pocasi (bleskové povodné, vichfice, ...)
¢i obecné negativnich jevll ve svété (terorismus, hospodarské krize, ...) ovliviujici
turismus.

Riziko vzniku konfliktd v lokalitach, kde bude cyklisticka doprava nové vedena soubézné
s pési ¢i automobilovou dopravou, snizeni bezpecnosti chodcl a Ucéastnikl(l silniéniho
provozu v dusledku netolerantniho ¢i nezodpovédného chovani.
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B. STRATEGICKA CAST
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7. UVOD

7.1VSeobecny uvod

Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Olomouckém kraji (dale jen ,Koncepce®)
je zakladnim stfednédobym koncep&nim rozvojovym dokumentem pro obdobi 2017-2025,
jehoz ucelem je v souladu se zasadami udrzitelného rozvoje efektivné podporovat rozvoj
cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky na izemi Olomouckého kraje.

V analytické Casti byl analyzovan stav a potfeby cyklodopravy a cykloturistiky na uzemi
kraje. Strategicka ¢ast pak vychazi z analytické ¢asti a navrhuje opatieni, ktera
povedou ke zlepseni a dalSimu posilovani pozice cyklistiky v obou zakladnich smérech.
Budou navrZena takova opatfeni, ktera povedou ke zvySeni vyuziti cyklostezek a cyklotras
jako alternativniho a ekologicky SetrnéjSiho dopravniho proudu za ucCelem zvy3eni
bezpeCnosti dopravy pfi cesté do zaméstnani, Skol & za zabavou (volnoCasové aktivity,
rekreace, sport, turistika, atd.). Dokument se ve své podstaté zaméfuje na vyznamné
skute€nosti tykajici se souCasného stavu a vyvoje v oblasti cyklodopravy a cykloturistiky
v Olomouckém kraji a jeho jednotlivych ¢astech (v€. vazeb na okolni izemi) a definuje hlavni
vyhledové rozvojové potfeby a cile pro obé integralni oblasti cyklistiky.

Re$enym Uzemim je Uzemi celého Olomouckého kraje. Vzhledem k rozloze
Olomouckého kraje je zfejmé, Ze ucelem tohoto dokumentu neni postihnout veSkerou
problematiku v oblasti cyklistické dopravy a rekreaéni cyklistiky na uzemi kraje, naopak jeho
ambici je upozornit na problémy a skute€nosti, které maji pfinejmensim regionalni
vyznam a mohou uéinné napomoci dalSimu rozvoji cyklistiky v kraji. Dokument je tedy
koncipovan zregionalniho pohledu, souasné vSak v pfiméfené mife zohlednhuje dilCi
potfeby jednotlivych mést/obci a region(.

Koncepce vychazi z principu, Zze za rozvoj cyklistické dopravy, stejné jako za
vystavbu a udrzbu cyklistické infrastruktury, je primarné zodpovédna obec/mésto
(v pfipadé doprovodné infrastruktury popf. také subjekty pulsobici na jejim/jeho Gzemi).
Ulohou kraje je pofizovani viceletych koncepénich dokumentt, mezi které patfi také
tento dokument, ktery ur€i dal$i sméry rozvoje cyklistiky najeho uUzemi, evidence a
zpracovani dat o cyklistické infrastruktuie a v neposledni fadé také finanéni podpora a
koordinace aktivit v oblasti cyklistické dopravy a cykloturistiky. Kraj ma plnit svoji
koordinaéni ulohu, a to pokud mozno prostiednictvim krajského cyklokoordinatora
s patficnymi kompetencemi a jeho pracovni krajské cykloskupiny, zejména u patefni sité
dalkovych cyklistickych tras (evropskych, narodnich a nadregionalnich), které jim
prochazeji. V urcitych specifickych pfipadech by mél byt i pofizovatelem technickych studii,
na zakladé kterych by bylo mozné projektové pfipravit a realizovat konkrétni projekty.
Zabyvat se zvlastni iniciativy a rozhodovat o konkrétnich projektech by mél v usecich
vyznamnych nadregionalnich cyklotras, kde neni v silach obecni samospravy touto
problematiku Fesit.
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7.2Predstaveni zakladnich principi zpracovani strategické

a
a

casti

V ramci Strategické Casti je bran zietel zejména na tato dvé témata:
Podpora cyklistické dopravy.
Podpora cykloturistiky.
Hlavni zfetel je kladen na téchto pét oblasti:
Bezpecnost dopravy cyklista.
Infrastruktura pro cyklisty.
Realizace a udrzba patefni sité cyklotras.
Marketing a propagace.
Optimalizaci, udrzbu a realizaci znaceni.
Strategicka &ast formuluje vizi a hlavni strategické cile rozvoje cyklistické dopravy
cykloturistiky na uUzemi Olomouckého kraje, stejné jako specifikuje priority

opatfeni, které povedou k dosazeni a naplnéni hlavnich cilu strategie.

Byly definovany nasledujici priority:
I. Priorita — Cyklisticka doprava jako nedilna souéast dopravniho systému
Il. Priorita — Cykloturistika a terénni cyklistika jako nedilna soucast rekreace a
cestovniho ruchu
lll. Priorita — Koordinace a organizace cyklistiky
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7.3Pouzité zkratky
ATUR Asociace turistickych regionu
CR Cestovni ruch
CT Cyklisticka trasa
CD Ceské drahy, a.s.
CEMBA Ceska Mountainbikova Asociace, z.s.
CR Ceska republika
DC Dalkova cyklotrasa
DSP Dokumentace pro stavebni rozhodnuti
DUR Dokumentace pro izemni rozhodnuti
EV EuroVelo
CHKO Chranéna krajinna oblast
IAD Individualni automobilova doprava
IDS Integrovany dopravni systém
IROP Integrovany regionalni operacni program
KCT Klub &eskych turist
KIDSOK Koordinator integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje
KUOK Krajsky ufad Olomouckého kraje
Lesy CR Lesy Ceské republiky
MAS Mistni ak&ni skupina
MMR Ministerstvo pro mistni rozvoj
MTB Horskeé kolo (z anglického ,mountain bike“)
NSBSP Narodni strategie bezpec&nosti silniéniho provozu
ODSH Odbor dopravy a silni¢niho hospodarstvi
OK Olomoucky kraj
OKH Odbor kancelar hejtmana
ORP Obec s rozsifenou pusobnosti
OSR Odbor strategického rozvoje
Ol Odbor investic
RSD Reditelstvi silnic a dalnic
SCR Sdruzeni cestovniho ruchu
SFDI Statni fond dopravni infrastruktury
SSOK Sprava silnic Olomouckého kraje
SUMP Plan udrzitelné méstské mobility
TR Turisticky region
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8. ZAKLADNI TEZE STRATEGICKE CASTI

8.1Definovani vize

Vize v cyklistické dopravé pro rok 2025
e Cyklisticka doprava je rovnocennym pilifem krajské dopravni politiky, spojeny s finan¢ni
podporou vystavby kvalitni a bezpeéné cyklistické infrastruktury.

propojeni. Pro systém komunikaci pro cyklisty je dulezita zejména bezpecnost cyklisty,

ale i ostatnich u¢astnikd silniéniho provozu.

o Je zajisténo bezpecéné propojeni sousednich sidelnich celki:

o Existuje souvisla sit bezpetnych a pfimych cyklostezek a dalSich vhodnych
komunikaci pro cyklisty, atraktivni parkovaci zafizeni pro cyklisty a dalSi sluzby.
Cyklisticka sit’ je souvisla, bezpecna a pfima.

o Funguje intermodalita propojenim cyklistické a vefejné dopravy. U zastavek vefejné
dopravy je dostatek stojan a uschoven pro jizdni kola.

o Je zajisténa koordina¢ni C€innost z urovné kraje v oblasti rozvoje cyklistické
infrastruktury mezi jednotlivymi regiony a vSemi zainteresovanymi subjekty

Vize v cykloturistice pro rok 2025

o Je systémové vyuzit potencial rozvoje cykloturistiky a terénni cyklistiky na uzemi kraje
s pozitivnimi dopady do tercialni sféry.

o Kraj ma vybudované souvislé Useky cyklostezek, a to zejména podél Moravy, Becvy,
Desné a Bystfice.

e Je zpfistupnéno Uzemi kraje navstévnikdm ze sousednich regionti Ceské republiky a
také zahrani¢nim navstévnikim, zejména z Polska a ze Slovenska zrealizovanim
prislusnych strategickych sméru.

e Je zvySen zajem o dlouhodobégjsi pobyty v regionu vytvorenim produktd s doporu¢enymi
vicedennimi trasami pro specifické cilové skupiny — seniory, rodiny s détmi, in-line
bruslafe, MTB cyklisty, atd.

Celkové dopady:

o ZvySeni mobility v Uzemi (pfi bezpelné siti cyklostezek a cyklotras) — vyuZiti jizdniho
kola napft. pfi cesté do prace, do Skoly, snizeni emisi = ekonomicky pfinos pro region.

e Pozitivni dopad do tercialni sféry — rozvoj sluzeb v regionu, alternativa udrzitelného
rozvoje cestovniho ruchu, zvySeni zajmu o region / kvalitni konkurenceschopné produkty
= ekonomicky prfinos pro region.

e Podpora vzniku podnikatelskych aktivit a s tim spojena tvorba novych pracovnich
prilezitosti v regionu = ekonomicky pfinos pro region.

e ZlepSeni lidského zdravi (i obyvatel v regionu) — prevence proti civilizanim chorobam,
prevence proti nadvaze (zejména u déti) = ekonomicky prinos pro region.

o Podpora ekologicky Setrngjsi alternativy k dopravé automobilové — zlepSeni stavu
zivotniho prostfedi v regionu.
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Priorita 2

Cykloturistika
a terénni
cyklistika jako
nedilna
soucast
rekreace a
cestovniho
ruchu

Priorita 3

Koordinace a
organizace
cyklistiky

Cil1.1

Zvyseni
bezpecnosti
cyklist(
prostifednictvim
budovanim
cyklostezek a
komunikaci
vhodnych pro
cyklisty

Cil 21

Zajisténi
komplexni
marketingova
prezentace
rekreacni
cyklistiky

Cil 3.1

Koordinace
aktivit kolem
cyklistické
dopravy a
rekreacéni
cyklistiky

Cil1.2

Vytvoreni
podminek pro
koncepéni
fedeni
cyklistickeé
dopravy na
krajskych a
statnich
dopravnich
stavbach

Cil 2.2
Realizace
patefnich

dalkovych tras
na uzemi kraje

Cil 3.2
Realizace

poradenstvi a
propagace
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8.2Schéma struktury strategickych priorit, cili a opatreni

Cil1.3

Zaclenéni
cyklistickeé
dopravy do
integrovaného
dopravniho
systému

Cil 2.3

ZvySeni kvality
rekreacni
cyklistiky
podporou
souvisejici
doprovodné
cyklistické
infrastruktury a
kvalitnich
sluzeb
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Priorita 1 - Cyklisticka doprava jako nedilna souc¢ast dopravniho systému

Cil 1.1

Zvyseni bezpeénosti
cyklistl prostfednictvim
budovanim cyklostezek
a komunikaci vhodnych
pro cyklisty

Opatieni 1.1.1.

Vystavba a udrzba
komunikaci pro cyklisty

Opatieni 1.1.2.

Metodicke vedeni k
ekonomicky uspornym
opatfenim

Cil 1.2

Vytvoreni podminek
pro koncep¢ni reseni
cyklistické dopravy na
krajskych a statnich
dopravnich stavbach

Opatieni 1.2.1.

V ramci zpracovani
projektovych
dokumentaci
rekonstrukci krajskych
komunikaci provéreni
moznosti zaclenéni
cyklistickych opatfeni

Opatreni 1.2.2.

Zamezeni rizika vzniku
bariér cyklistické dopravy
pfi novostavbach a
rekonstrukcich na
statnich komunikacich a
pfi realizaci velkych
zeleznicnich staveb, atd.

Opatreni 1.2.3.

Vyuziti stavajicich cest i
pro potfeby cyklist(
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Cil1.3

Zaclenéni cyklistickeé
dopravy do
integrovaného
dopravniho systému

Opatieni 1.3.1.

Podpora rozvoje systému
BIKE & RIDE v uzlovych
bodech IDS a v ramci
budovani dopravnich
terminald a zmapovani
potfeby podpory systému
sdileni kol (bikesharing)

Opatreni 1.3.2.

Podpora provozu
vlakovych linek a
vybranych autobusovych
linek zajistujicich dopravni
obsluhu uzemi vozidly
uzpUsobenymi k prepravé
kol
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Priorita 2 - Cykloturistika a terénni cyklistika jako nedilna soucast rekreace

a cestovniho ruchu
Cil 2.1
Zajisténi komplexni

marketingové prezentace
rekreacni cyklistiky

Opatieni 2.1.1.

Zajisténi souhrnné
prezentace nabidky kraje

Opatieni 2.1.2.

Podpora tvorby
cykloproduktu dalkového
typu s vazbou na sousedni
regiony vcetné Polska

Opatieni 2.1.3.

Podpora tvorby
cykloproduktu terénni
cyklistiky

Opatieni 2.1.4.

Spoluprace na tvorbé
narodniho produktu Cesko
jede

Cil 2.2

Realizace paternich
dalkovych tras na
uzemi kraje

Opatieni 2.2.1.

Vypracovani studii a
projektovych
dokumentaci pro vybrané
paterni dalkové
cyklotrasy

Opatreni 2.2.2.

Postupna vystavba
useku cyklostezek a
komunikaci vhodnych
pro cyklisty na vybranych
usecich dalkovych
cyklotras na uzemi
Olomouckého kraje ze
strany kraje

Opatieni 2.2.3.

Postupné znaceni a
pfeznaceni
mezinarodnich,
dalkovych a krajskych
koridortl na uzemi
Olomouckého kraje
vCetné pasportizace
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Cil 2.3

Zvyseni kvality rekreacni
cyklistiky podporou
souvisejici doprovodné
cyklistické infrastruktury
a kvalitnich sluzeb

Opatieni 2.3.1.

Zajisténi pruzné udrzby
znaceni cyklotras

Opatreni 2.3.2.

Podpora terénni cyklistiky

Opatieni 2.3.3.

Podpora projektU
integrujicich kolo do
jednotlivych druht dopravy

Opatreni 2.3.4.

Podpora realizace
doprovodné cyklistické
infrastruktury
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Priorita 3 — Koordinace a organizace cyklistiky

Cil 3.1 Cil 3.2
Koordinace aktivit Realizace poradenstvi
cyklistické dopravy a a propagace

rekreacni cyklistiky

Opatreni 3.1.1. Opatieni 3.2.1.

Koordinacni podpora Zvysovani
informovanosti
zainteresovanych
subjektd

Opatreni 3.1.2. Opatreni 3.2.2.

Prabézna aktualizace a Podpora komplexni

doplfiovani sité cyklotras a dopravni vychovy na

cyklostezek mistni drovni

Opatieni 3.2.3.
Podpora feSeni

legislativnich otazek na
narodni urovni
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9. PRIORITA 1. CYKLISTICKA DOPRAVA JAKO NEDILNA
SOUCAST DOPRAVNIHO SYSTEMU

Zakladni princip realizace priority 1.

Pro celou prioritu plati, Ze zodpovédnost za realizaci jednotlivych opatieni maji obce a
mésta. Tato zodpovédnost neni ale vymahatelna. Nicméné pomoc kraje pujde pravé do téch
oblasti, kde jsou aktivni obce, mésta a mikroregiony, €i mistni akcni skupiny.

Zakladni teze

Moderni planovani vychazi z ,paralelniho modelu”, ktery je zaloZzen na tom, Ze kazdy
druh dopravy je pfinosny. Usiluje o vytvofeni rovnovazného dopravniho systému. Dopravni
pokrok zde znamena zkvalithovani podminek pro vSechny zplsoby dopravy. V dopravnim
planovani tedy nema byt kladen dlraz na zvySovani mobility zalozené na automobilové
dopravé, ale zejména na lepsi dosazitelnost cili cest vSemi druhy dopravy. Je dulezité si
uvédomit, Ze mobilita zalozena zejména na automobilové dopravé v mnoha pfipadech
nepfispiva ke zkvalithovani mobility obyvatel, naopak ji Casto zhorSuje.

V souCasné dobé tedy jiz nejde jen o vystavbu cyklistickych stezek, ale pfedevsim o
feSeni bezpeéného pohybu cyklistd v izemi a o zménu dopravniho chovani, ktera ma vést
ke zvysSeni kvality Zivota a Zivotniho prostfedi. Tento obecny pfistup je spojovan s novym
terminem — realizace planl udrzitelné méstské mobility (SUMP), kde se samoziejmé feSi
daleko vice opatfeni, nez cyklisticka doprava. Ale tyto plany pfinasi novy pohled na dopravu,
vCetné cyklistické. Proto i tato strategicka ¢ast také podporuje realizaci cyklistickych pruht na
silnicich 1. a Illl. tfidy, pokud vedou obcemi a Sifkové uspofadani komunikace umoznuje
jejich realizaci. V nékterych pfipadech se totiz jedna o efektivnéjsi feSeni nez vystavba
cyklistickych stezek.

Strategicka Cast tak poukazuje i na fakt, Ze dopravni problémy vznikaji ¢asto i 20 km
od mést. Kdyz Spatné funguje vefejna doprava, lidé budou dojizdét za praci do mést auty a
vytvaret tak tlak na vytvoreni dalSich parkovacich mist. Proto je tfeba uvazovat pfi planovani
infrastruktury v kontextu SirSich aglomeraci, ¢i mikroregionl jednotlivych mést. Cyklisticka
doprava by méla byt navazana na vefejnou dopravu predevsim prostfednictvim Bike & Ride
opatfeni (Uschovny kol na nadrazich, zastavkach vefejné dopravy, pfeprava kol autobusy a
vlaky v pfiméstské dopravé i dalkovymi spoji). Ve vétSich (byvalych okresnich) méstech by
mél byt podporovan systém sdileni kol — bikesharing.

Pro postupné zrovnopravnéni cyklistické dopravy ve vztahu k ostatnim dopravnim
systémum je na krajské Urovni nutno sledovat pfedevsim nasleduijici cile.

9.1Cil 1.1 ZvySeni bezpecnosti cyklisti prostirednictvim
budovanim cyklostezek a komunikaci vhodnych pro cyklisty

Cil feSi nasledujici kriticky bod analytické &asti:
e Aclkoliv za sledované obdobi se stav cyklistické dopravni infrastruktury zlepsil, Ize
konstatovat, Ze stale pfetrvava vyrazny infrastrukturni deficit spocivajici v nedostateCném
mnozstvi bezpecnych cyklistickych komunikaci slouzicich ke kazdodenni dojizdce
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obyvatel do zaméstnani, do Skol, na Ufady ¢&i za sluzbami, s nemalym poctem konfliktnich
mist v uzlech, kde se setkavaiji jednotlivé dopravni médy.

Navrh feSeni kritického bodu:

Chceme-li vytvofit atraktivni mésta a jejich okoli z pohledu podpory cyklistické dopravy,
musime mit jasnou vizi. VSichni jeho obyvatelé musi mit moznost pfepravovat se pohodiné a
efektivné. S rychle rostouci populaci a pfibyvajicimi pracovnimi misty ve méstech roste silny
tlak na souCasna dopravni feSeni, na stavajici infrastrukturu i vefejny prostor. Hlavni
problémy se tykaji dopravni pretizenosti, hluku a znecisténi. Zplsob, jakym se pfepravujeme
uvnitf mést, znacné ovliviuje kvalitu Zivota v nich. Proto potfebujeme nové vize toho, jak by
se v téchto méstech dala zajistit mobilita i v budoucnosti.

Dostupnost je pfitom klicovy termin. Dostupnost znamena, Ze koncept mést umozniuje
lidem dostat se snadno z jedné lokality do jiné, a to nenakladnym, pohodinym a prostorové
nenaroénym zplsobem. Dobré mésto ma vysokou miru dostupnosti. Jezdit na kole ulicemi
mésta je jednoduché, bezpeéné a atraktivni.

Z pohledu perspektivy Olomouckého kraje je pak zajiSténi bezpecénosti cyklistické
dopravy v extravilanu pfedevsim jejim oddéleni od frekventované automobilové dopravy.
Cilem je tak ochrana provozu cyklistd na pozemnich komunikacich a provedeni opatfeni
v mistech s ¢astymi nehodami cyklist.

Navaznost na analytickou ¢ast, kapitolu 4 — analyza potieb Uzemi ORP Olomouckého
kraje:

Pozornost cile 1.1. je zaméfena na pfilohu €. 1. analytické ¢asti, kde jsou sesbirany a
zpracovany zaméry od obci a mést (cyklogenerely, studie vedeni cyklistické dopravy, ...).
Diky této analyze je mozné predpokladat, Ze v kraji vznika velky potencial pro realizaci
novych vyznamnych mistnich a regionalnich cyklotras Olomouckého kraje. Navrhované
cyklistické komunikace a trasy tak vychazeji z realnych potfeb a aktivit obci a tudiz existuje
pfedpoklad, Ze budou skuteéné realizovany. Tyto nové useky plni nejen roli rekreacni, ale
také dopravni. Navrh novych tras pro podporu realizace vybranych usekl vychazi pouze
znavrhl a podnétd, které byly ziskany od obci a mést. Vylet se mulze v prabéhu
implementaéni ¢asti dale rozSifovat. Nicméné Olomoucky kraj timto opatfenim vysila signal,
Zze pomUze jak v roviné finan¢ni (dotace na vystavbu cyklostezek), tak v roviné koordinaéni
(krajsky cyklokoordinator) nasledné vyznaceni, i pfeznaceni cyklotras v terénu (viz opatfeni
2.3.1. a 2.2.3). Prikladem muze byt vznik nové velmi atraktivni cyklistické trasy propojujici
Unicov a Sternberk po vybudovani cyklistickych stezek v daném koridoru.
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Mapa 1 - Mapa Ol. kraje s vyznacenu potfebou cyklostezek vSech typl a jizdnich pruhl pro cyklisty
Zdroj: RARSM
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Mapa 2 - Mapa Ol. kraje s vyzna¢enymi koridory ,Krajskych” cyklistickych komunikaci, textové viz kap.
6 Pfiloha, Zdroj: RARSM

Opatieni 1.1.1 Vystavba a udrzba komunikaci pro cyklisty

Toto opatfeni zajiStuje podporu vystavby cyklistickych stezek. Jde o useky, kde je
nutné vybudovat cyklostezku pfedevsim v ramci dojizdéni do zaméstnani, Skol, pro posileni
bezpecnosti silnicniho provozu z obci do mést a nasledné mezi obcemi. V prioritach podpory
by se mély objevit useky, které stahuji cyklisty ze silnic I. a Il. tfidy, v opodstatnénych
pfipadech ze silnic Ill. tfidy a pini jak funkci dopravni, tak i funkci rekreacni. V souladu
s Politikou uzemniho rozvoje bude pfi vystavbé cyklostezek feSena také doprovodna zeleh.
Kraj soucasné bude prioritné podporovat useky, které koresponduji s navrhem
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jednotlivych mezinarodnich, dalkovych a krajskych koridort, které prochazi tuzemim
kraje.

Odpovédnost: OSR KUOK (novy cyklokoordinator), ODSH

Spoluprace: Obce

Finance: Stavajici dotacni program na podporu cyklodopravy, IROP, cil 1.2.,
SFDI, pfeshraniéni spoluprace

Terminy: 1x vyzva / rok, dle akéniho planu

Navaznost na analytickou ¢ast: kapitola 4.

Opatieni 1.1.2 Metodické vedeni k ekonomicky uspornym opatrenim

Opatieni sméfuje k metodickému vedeni realizace nizkorozpoc¢tovych opatieni, ktera také
mohou napomoci rozvoji cyklistické dopravy v uzemi:

e vyuzivani dopravné-organizanich opatfeni zohledrujicich provoz cyklistd (napf.
vodorovnym dopravnim znacenim, cyklopruhy, cyklopiktokoridory,

e pouziti i jinych, nez asfaltovych a betonovych technologii pfi vystavbé cyklistickych
komunikaci, k moznosti pouziti uzSich cyklistickych komunikaci pfi stisnénych
podminkach,

e zpracovani odborné pravni analyzy zohlednujici pozadavek zapracovavani do projektu
rekonstrukci krajskych komunikaci i pozadavek na provoz cyklistli za sou¢asného feSeni
bezpecnosti cyklistd a kolizi s MHD. V navaznosti na tuto analyzu bude zpracovana
metodika, v které bude definovano zapojeni cyklokoordinatora do procesu posuzovani
projektd oprav komunikaci z pohledu opatfeni zohledriujici provoz cyklistll i s ohledem
na bezpecnost cyklistld a feSeni koliznich mist ve vztahu k MHD.

Odpovédnost: OSR KUOK (novy cyklokoordinator - koordinaéni opatfeni)
Spoluprace: ODSH KUOK, SS OK

Finance: Administrativni opatfeni

Terminy: Pribézné

Navaznost na analytickou €ast: kapitola 4.

9.2CIiL 1.2 Vytvoreni podminek pro koncepéni feseni cyklistické
dopravy na krajskych a statnich dopravnich stavbach

Cil feSi nasleduijici kritické body analytické ¢asti:

e Nejednotny vyklad legislativy CR a nejednotny pfistup vefejnopravnich organd
pfi zfizovani jizdnich pruh na malo zatizenych komunikacich mimo intravilan obci (tj. na
komunikacich, kde muze byt rychlost 90 km/hod.), zfizovani cyklopruhd na krajskych
silnicich uvnitf obci & pfi pohledu na jizdu cyklistd v protisméru u jednosmérnych
komunikaci a povolovani jizdy cyklistd po malo vyuzivanych chodnicich.

e Obecné je zatim podcenovana role kraje pfi podpofe bezpelnostnich opatifeni
pro cyklisty. VétSinou se omezuje na dotaéni titul na vybudovani a opravu cyklistickych
komunikacich, diky kterému si obce dofinancuji své projekty ze statnich a evropskych
fondl. Toto opatfeni je sice velmi pozitivni, ale je potfeba brat v ivahu ze silnice 1., Il., 111
tfidy jsou pfi dnesnich intenzitach automobilové dopravy velkou bariérou pro dalsi rozvoj
cyklistické dopravy. Cyklisticky provoz je nutné zohledfiovat v SirSich vztazich a ma byt
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umoznéno dosazeni vazeb zajisténych pro motorova vozidla ve srovnatelném standardu
i pro jizdni kola obdobné jako vyuziti dopravni stavby pro zlepSeni bezmotorové
prostupnosti dotéeného uzemi.

e Nejednotna pravidla a podminky pro umistovani stezek podél vodnich tok( z urovné
Povodi Moravy a Povodi Odry.

Navrh feSeni kritickych bodu:

Cil 1.1. byl spojen pfedevsim s pfipravenosti ze strany obci a mést. Nicméné v fadé
pFipadu je dalSi rozvoj cyklistické dopravy zavisly na zcela jinych faktorech, nez ,nadSeni*
pro dobrou véc. Jak uz bylo ovSem nékolikrat zdlraznéno, cyklistickou dopravu neni mozné
jen uzavfit do ,mésta“. Je ji tfeba fesit v SirSim kontextu a to v ramci moznych vazeb mezi
obcemi z hlediska dojizdky za praci a do Skol, kde feSeni cyklistické dopravy bude vyZadovat
koordinovany pfistup nejen vice sidel, ale také vice organizaci.

V analyze bylo jiz naznaeno, Ze je zatim podcefiovana role kraje pfi podpofe
bezpecnostnich opatieni pro cyklisty. V sou¢asné dobé jsou silnice L., I, lll. tfidy pfi
dnesnich intenzitach automobilové dopravy velkou bariérou pro dalSi rozvoj
cyklistické dopravy. Problém nastava v soubé&zich nebo i mimouroviiovych kfiZzenich, kde
jsou zpravidla potfeby cyklistické dopravy systematicky opomijeny. Obce jsou tak nékdy
odkazany pouze na moznost vybudovani oddélené cyklostezky, ktera je nejdrazsi variantou.
Sice kraj v prechozim obdobi podpofil vystavbu nékolika takovych cyklistickych
komunikaci, ale je tfeba tuto podporu rozsirit.

V pripadé budovani cyklistickych pruhtl na krajskych silnicich se ze strany SSOK
jevi jako problematické provadét zimni udrzbu téchto cyklistickych pruhd.

Stanoveni udrzby bude obecné feSeno s obci, pres kterou vede krajska komunikace na
které jsou vyznacené cyklistické pruhy. Nicméné jedna se o problém, ktery je tfeba otevfit a
feSit na narodni urovni. Obecné Ize konstatovat, Ze komunikace nebyly vybudovany jen pro
automobilovy provoz, ale i pro cyklisticky provoz. Spravce komunikace je pak povinen
udrzovat komunikaci pro vS8echny ucastniky silni€niho provozu, tedy i cyklisty. Nez se
problém vyreSi, 1ze pfechodné akceptovat stavajici zplsob FfeSeni tohoto problému a to
pfelepenim svislé dopravni znacky u vyhrazenych jizdnich pruht (tim jeji zneplatnéni) po
dobu zimniho obdobi.

U ostatnich typu cyklokomunikaci jako jsou piktogramové koridory pro cyklisty nebo
ochranné pruhy pro cyklisty (TP 179 str. 29) nelze toto opatfeni uplatnit, nebot zde neni
zadna svisla dopravni znacka.

Cil 1.2. tak chce vést spravce silnic Il. a lll. tfidy (SSOK) ke spoluzodpovédnosti
za feSeni dopravni bezpec€nost cyklist na silnicich 1. a Ill. tfidy. Sou€asny pfistup
projektovani a pfipravy rekonstrukci a novostaveb pozemnich komunikaci je zacilen
pfedevsim na automobilovou dopravu. Cil 1.2. proto chce pfedchazet témto problémim:

e Casté opomijeni jiné nez motorové dopravy se negativné projevuje v nezastavéném
i zastavéném uzemi, €asto ma i definitivné negativni vliv na celkové fungovani uzemi.

e Cyklodoprava se feSi jen ve vyjimecnych pfipadech od poc¢ate€nich provéfovacich studii
zaméru (Uzemni planovani), coz zplsobuje, ze pozdéji jiz byva pozdé na odpovidajici
plnohodnotné feseni.

V ramci cile 1.2. také standardné probiha zahrnovani cyklistické infrastruktury do ZUR
na zakladé podnétd od obci provéfuje se jeji dopad do dopravnich staveb a vefejného
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prostoru v souladu s touto strategii.

Opatieni 1.21 Vramci zpracovani projektovych dokumentaci rekonstrukci
krajskych komunikacich provéreni moznosti zaclenéni cyklistickych opatreni

Opatieni sméfuje k vytvofeni podminek pro koncepcni feSeni rozvoje cyklistické
dopravy pfi rekonstrukcich krajskych komunikaci. Obce a dalSi klicové organizace mohou
pozadat spravce silnic Il. a lll. tfidy (spravce SSOK) feSit dopravni bezpecnost cyklistu
na silnicich 1l. a lll. tfidy s preferovanim integrace hlavniho dopravniho prostoru formou
ochrannych pruh( pro cyklisty a piktogramovych koridor( pro cyklisty, pfipadné ve zvlastnich
pfipadech po dohodé s PCR DI i formou vyhrazenych pruhi pro cyklisty. Systém
spolufinancovani jednotlivych Usekd bude vzdy stanoven vramci mistnich podminek.
PoZadavek na feSeni cyklodopravy musi pfedné vzejit ze strany obce na jejimz uzemi je
rekonstrukce planovana a musi mit konkrétni podobu. Pozada-li obec nebo dalsi pfislusna
organizace spravce silnic (SSOK) feSit dopravni bezpeénost cyklistl, bude se hledat
spole¢né feSeni. Koordinacni roli sehraje rovnéz cyklokoordinator, ktery bude zapojen do
procesu posuzovani projektdl oprav komunikaci z pohledu opatfeni 1.1.2 (vyuzivani
cyklopruhu, cyklopiktokoridort) a pfi posuzovani projektovych dokumentaci rekonstrukci Ci
oprav silnic Il. a lll. tfidy, aby tim pfedchazel vzniku bariér cyklistické dopravy. Obecné se
v extravilanu (povolena rychlost 90 km/hod.), v pfipadé Ze to majetkopravni vztahy dovoluiji,
doporuduje stavét cyklostezky mimo jizdni profil silnic jako segregované.

Odpovédnost: ODSH KUOK, OlI, OSR KUOK (novy cyklokoordinator), Obce
Spoluprace: SSOK

Finance: Soucast rozpodtu stavby, pfipadné IROP, cil 1.2., SFDI
Terminy: Prubézné (dle realizovanych krajskych projektd)

Navaznost na analytickou ¢ast: kapitola 3.1.

Opatieni 1.2.2 Zamezeni rizika vzniku bariér cyklistické dopravy
pfi novostavbach a rekonstrukci na statnich komunikacich a pfi realizaci velkych
zelezni€nich staveb atd.

Na zadost obce, €i dalSich klicovych organizaci bude kraj vstupovat do jednani ve véci
projektové pfipravy realizaci v ramci novostaveb a rekonstrukci silnic |. tfidy, kde je
spravcem RSD, pfipadné pfi realizaci velkych Zelezniénich staveb (kde je spravcem SZDC),
atd., u kterych by jejich realizaci mohlo dochazet k bariéram rozvoje cyklistické dopravy.
Systém spolufinancovani jednotlivych Usek( bude vzdy stanoven vramci mistnich
podminek.

Koordinacni roli sehraje rovnéz cyklokoordinator, ktery bude posuzovat projektové
dokumentace silnic I. tfidy a PD vystavby &i rekonstrukce Zeleznic z pohledu opatfeni 1.2.1,
tedy provéreni zaclenéni cyklistickych opatfeni do téchto projektd. Dale bude vstupovat do
jednani s RSD v ramci novostaveb silnic |. tFidy a se SZDC v pfipadé vystavby G&i
rekonstrukce Zeleznic a prfedchazet tim bariéram cyklistické dopravy.

Odpovédnost: OSR KUOK (novy cyklokoordinator), Obce
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Spoluprace: ODSH KUOK, RSD, SZDC
Finance: Soucast rozpodtu stavby
Terminy: Pribézné (dle realizovanych krajskych / statnich projektu)

Navaznost na analytickou ¢ast: kapitola 3.1.

Opatieni 1.2.3 Vyuziti stavajicich cest i pro potreby cyklistt

V mnoha pfipadech pro rozvoj cyklistické dopravy postac¢i vyuzit nové budovanych,
nebo rekonstruovanych ucelovych komunikaci, a to v ramci vyuzivani téchto moznosti:

e Podporovat vedeni cyklistické infrastruktury podél vodnich tok(, zejména na
protipovodriovych hrazich. CyklostezKy je nutné koncipovat jako viceucelové komunikace
(cyklostezka + ucCelova komunikace). Pokud se buduji protipovodriové hraze, tak jiz
v Uzemnim fizeni se nesmi zapomenout na definovani komunikace pro cyklisty, na
kterou pak nasledné probéhne zvlast uzemni, stavebni a kolaudacni Fizeni. Nicméné u
kazdé takové stavby se bude muset provérit, za jakych podminek by bylo mozné dané
hraze opravit (napfiklad z penéz krajd, & MZe). Zatim neni automatické, aby jednotliva
Povodi komunikaci (protipovodnovou hraz) vybudovalo takovym zpusobem, aby byla
dobfe pojizdna i pro cyklisty. Nemusi se pfitom jednat o asfaltovou komunikaci.
Zkusenosti z praxe naznacuiji, Ze jiz dnes existuji hraze, které byly vybudovany ze strany
Povodi velmi kvalitné (napf. hraz u Chomoutova na Olomoucku). Prvnim ukolem je
vypracovani pravni analyzy a vedeni jednani se zainteresovanymi organizacemi o
moznostech realizace viceucelovych komunikaci (cyklostezka + Ucelova komunikace)
podél vodnich tokau.

e VyuZivat pozemkovych uprav a lesnich cest pro vedeni cyklotras a vystavby nové
cyklistické infrastruktury. Z hlediska budovani cyklistické infrastruktury jsou podstatna
zejména zafizeni pro zpfistupnéni pozemkd, tedy polni cesty, které zaroven naplfuji ucel
potfebné prostupnosti krajiny z hlediska cyklistiky. Ty se buduji ve smyslu zakona
€.139/2002 Sb., o pozemkovych upravach a pozemkovych ufadech a 0 zméné zakona &.
229/1991 Sb., o upraveé vlastnickych vztahu k pudé a jinému zemédeélskému majetku, ve
znéni pozdéjSich pFedpist. Poditd se i s moznosti, Ze Ministerstvo zemédélstvi CR
vytvofi dotacni titul na rekonstrukce polnich cest, které mohou mit pozitivni vliv na
mobilitu ob&anti mezi obcemi. Prvni Gkolem bude iniciovani jednani na MZe CR ve véci
vytvofeni dotacniho titulu na rekonstrukce a vystavbu polnich cest v katastralnich
uzemich, kde neprobéhly komplexni pozemkové Upravy, které mohou mit pozitivni vliv na
mobilitu ob&and mezi obcemi.

e Potencial vyuzivani draznich téles po ruSenych ZelezniCnich tratich pro vybudovani
cyklistickych stezek je dle analyzy zatim jiz téméfr vyCerpan. Nicméné v uzemi se
v dlouhodobém hledisku pfipravuji pfeloZky stavajicich trati s cilem zvySovani tratovych
rychlosti a opusténé téleso muze pfrilezitost na zbudovani stezky pfinést. Obdobna
pFilezitost mize nastat i pfi budovani silni¢nich prelozek a obchvata.

e Vlokalitach soustavy Natura 2000 (které se nachazeji Casto pravé podél vodnich toku) je
nutno respektovat pfedméty ochrany a spolupracovat s organy ochrany pfirody.

Kraj bude vést jednani se zainteresovanymi organizacemi o moznosti realizace danych
opatieni, které sméfuji k vytvofeni podminek pro koncepcni FeSeni rozvoje cyklistické
dopravy

Odpovédnost: OSR KUOK (novy cyklokoordinator)
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Spoluprace: SFDI, Lesy CR, Povodi Moravy, Povodi Odry, Pozemkovy Gfad, Ufad
pro zastupovani statu ve vécech prevodu majetkovych, Obce
(pfipominkové fizeni), AOPK CR

Finance: Administrativni opatfeni

Terminy: Pribézné (dle realizovanych krajskych projektd)

Navaznost na analytickou ¢ast: kapitola 4.

9.3CiL 1.3 Zaélenéni cyklistické dopravy do integrovaného
dopravniho systému
Cil fe8i nasleduijici kriticky bod analytické Casti:
e Chybégjici systétm BIKE & RIDE (odstavnych ploch pro jizdni kola) u celé fady
prestupnich terminall a zastavek.

Navrh reSeni kritického bodu:

Cilem je podporovat programy, které pomohou propojit cyklistiku s vefejnou
hromadnou dopravou v oblasti denniho dojizdéni do prace a do Skol. Je proto nutné zajistit
pristupnost nastupist a zejména moznost odstavovani jizdnich kol v ramci systém BIKE &
RIDE na zastavkach a stanicich ZelezniCni, autobusové a méstské hromadné dopravy.
Na druhé strané je tfeba zduraznit, Ze tento cil bude fungovat jen za predpokladu, kdyz bude
posilen vyznam verejné dopravy, zvlasté té Zelezniéni.

Opatreni 1.3.1 Podpora rozvoje systému BIKE & RIDE v uzlovych bodech IDS a
v ramci budovani dopravnich terminalGi a zmapovani potreby podpory systému sdileni
kol (bikesharing)

Opatieni zahrnuje finanéni podporu realizace konkrétni infrastruktury BIKE & RIDE.
Dale v ramci budovani dopravnich terminali bude uplatiovano feSeni parkovani jizdnich kol
(spoluprace od zadani projektové dokumentace). Parkovani jizdnich kol by mélo byt feSeno
primarné jako zastfeSena stani, pokud mozno uzamykatelna nebo ve formé cykloboxu.

Soucasti opatfeni bude i zmapovani potreby podpory systému sdileni kol
(bikesharing). Podpora nebude zaméfena na nakup jizdnich kol, ale jen na infrastrukturu
(stojany na kola), coz odpovida rozméru tohoto opatfeni.

Prvnim ukolem bude pfiprava vyzvy pro obce na podporu cyklodopravy - pro rozvoj
systému Bike & Ride v uzlovych bodech IDS a v ramci budovani dopravnich terminal a dale
pro rozvoj systému sdileni kol (bikesharing).

Odpovédnost: ODSH KUOK

Spoluprace: OSR KUOK (novy cyklokoordinator), Zelezniéni a  autobusovi
prepravci, SZDC, Obce

Finance: Stavajici dotaéni program na podporu cyklodopravy, pfipadné IROP cil
1.2 (pfi vyjednani rozSifeni podporovanych aktivit), SFDI, pfeshrani¢ni
spoluprace

Terminy: 1x vyzva / rok, dle akéniho planu

Navaznost na analytickou ¢ast: kapitola 2.3.2.
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Opatreni 1.3.2 Podpora provozu vlakovych linek a vybranych autobusovych
linek zajist'ujicich dopravni obsluhu uzemi vozidly uzptsobenymi k prepravé kol

Opatieni se tyka podpory provozu vlakovych linek a vybranych autobusovych linek
zajistujici dopravni obsluhu Uzemi vozidly uzpisobenymi k prepravé kol.

KIDSOK bude vést jednani s zelezniénimi a autobusovymi pfepravci o moznosti
zavedeni vhodnéjsiho tarifu pro kazdodenni pfepravu jizdniho kola ve vlacich a autobusech
integrovaného dopravniho systému.

Odpovédnost: KIDSOK

Spoluprace: Obce, OSR KUOK (novy cyklokoordinator), Zelezniéni a autobusovi
prepravci, ODSH KUOK

Finance: Administrativni opatfeni

Terminy: Pribézné

Navaznost na analytickou ¢ast: kapitola 2.3.2.
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10.  PRIORITA 2. - CYKLOTURISTIKA A TERENNi CYKLISTIKA
JAKO NEDILNA SOUCAST REKREACE A CESTOVNIHO
RUCHU

Zakladni princip — téméf pro celou prioritu plati, Ze zodpovédnost za realizaci
jednotlivych opatfeni je realizovana ze strany kraje ¢&i jeho organizaci. Jen v pfipadé opatieni
2.3.2. Podpora terénni cyklistiky kraj podpofi ty oblasti, kde jsou aktivni obce, mésta,
mikroregiony, mistni akéni skupiny a subjekty nachazejici se na jejich uzemi.

Kromé jiz klasického fenoménu podpory cykloturistiky a terénni cyklistiky z pohledu
cestovni ruchu, Koncepce pfichazi i s novym terminem — podporou aktivni mobility. Cesko a
Evropa ma opravdu problém s nedostatkem pohybu a strategicka ¢ast na tento trend dobfe
reaguje. Pri tvorbé tipu na vylet se mysli nejen z hlediska navstévnik( kraje, je mozné se na
né divat i z pohledu mistnich obyvatel. Kazdé mésto, kazdy region ma své ,kouzlo® a je tieba
to lidem pfipomenout. Kdo se rozhodnul zde stravit dovolenou, ten pak dostane stejnou
nabidku a je jedno, zda se jedna o rodinu s détmi, terénni cyklisty ¢i seniory mistni Ci
navstévniky z jinych regionu.

Na dalkovou cykloturistiku je mozné se divat ze dvou uhli pohledd. Ten prvni vidi
.Klasické“ tydenni putovani v koridoru dalkovych tras. Zde je potfeba stfizlivé si vyhodnotit,
ktera z dalkovych tras ma opravdu potencial pfitdhnout dalkové turisty. Navic s rozvojem
elektrokol se tento potencial zvySuje. Na druhé strané, koridor dalkové trasy mize byt opét
vyuzit pro mistni obyvatele z regionu. Nauéme lidi, aby nechavali sva auta doma, dojeli
vlakem ¢i cyklobusem do bodu ,A“, pak jeli na kole, den, dva, tfi a pak v bodé ,B“ opét sedli
na vlak ¢i cyklobus a odjeli domd.

Nemél by se také podcenovat vyznam terénni cyklistiky, fenomén posledni doby.
Pokud dojde k rozumné domluvé se spravcem lesU, polnich cest a organu ochrany pfirody,
nabizi se vyuzit hustou sit’ naSich lesnich a polnich cest, ktera vytvari idealni podminky, jak
si odpocinout od vSedniho shonu. PFi tvorbé koncepce vyuziti Jesenikll pro cyklistiku je
nutné brat v uvahu, Ze Jeseniky jsou diky svému pfirodnimu bohatstvi cilem mnoha
navstévnikl — nejen cyklistu.

Pohyb cyklistd po lesnich uc€elovych komunikacich je umoznén ze zakona ( €.289/95
Sb. O lesich). Tyto komunikace slouZzi pfednostné lesnickému hospodareni a jejich vlastnik
neni povinen udrzovat cesty ve stavu vyhovujici cyklistdm. | tuto okolnost je tfeba mit
na zfeteli pfi pfipadném planovani a nasledném zajiStovani prevencni povinnosti pfi provozu
znaCenych cyklotras. Dale je nutno ve zvlasté chranénych uzemich a lokalitach soustavy
Natura 2000, tj. Uzemich Casto atraktivnich pro cyklisty, zohlednovat zajmy ochrany pfirody.
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10.1CiL 2.1 Zajisténi komplexni marketingové prezentace
rekreaéni cyklistiky

Cil feSi nasleduijici kritické body analytické &asti:

e NedostateCna propagace cyklistické infrastruktury a sluzeb na uzemi kraje na internetu:
absence cyklistického portalu (informacné-mapového portalu s propojenim na on-line
planova¢ tras), nejednotné informovani o nabidce produktll a sluzeb na urovni kraje
(kazdé Sdruzeni cestovniho ruchu si vytvafi vlastni komunikacni strategii v€. webové
prezentace s cilovymi skupinami), informace o cyklistickych trasach nejsou nijak
strukturované a ke vSemu cilové skupiny (cyklisté) nedostavaji veSkeré potiebné
informace o danych trasach (k povrchu trasy, vhodného typu kola, ¢asové naroCnosti,
dopliikovych sluzeb — moznosti stravovani, uschovny kol, apod.).

o Nedostate¢na nabidka produktovych cyklobalicki a tvorba programi pro jednotlivé
skupiny rekreacnich cyklistu.

Navrh feSeni kritickych bodu:

Strategicky cil je postaven na téchto predpokladech:

1) Kraj, SCR Stfedni Morava a SCR Jeseniky kladou dlraz na cykloturistické nabidky,
ktefi se rozhodnou v kraji stravit dovolenou, & prodlouZeny vikend s vazbou na
cykloturistiku.

2) Kraj, SCR Stfedni Morava a SCR Jeseniky nepropaguiji ,pro turisty“ vSe — kladen je
dlraz jen na klicové TOP nabidky kraje a ostatni nabidky se s nimi ,svezou®.

3) Sila marketingu spo€iva v tom, Ze obce, mésta, kraj a dalSi organizace pusobici
v cestovnim ruchu se dohodnou na stejném principu &i zpuUsobu propagace
cykloturistiky v kraji.

4) Propagace je postavena na faktu, Zze v Olomouckém kraji existuje kvalitni sit
cyklistickych tras, at' jiz diky kvalitni cyklistické infrastruktufe, tak znaceni.

5) Sila cykloturistiky funguje v intermodalité, tedy propojeni cyklistické a vefejné
dopravy.

Dale strategicky cil vychazi z faktu, ze Olomoucky kraj ma jeden portal rozdéleny na
dvé (Casti, prostfednictvim kterych prezentuje cykloturistiku, coZz je zohlednéno i
v navrhovanych opatfenich:
e turisticky portal SCR Stfedni Morava
e turisticky portal SCR Jeseniky

Dale strategicky cil pocita s tim, Ze turisté nepfijedou primarné za cykloturistikou, ale
chtéji vidét také pamatky, atraktivity, kde dojedou autem, Ci vyuziji péSich tras. Cykloturistika
ale muze byt vhodny doplrikem.

Smyslem cile je nasledné realizace jednotlivych produktd dle zpracovaného
marketingového planu a jim navrZzenych marketingovych nastroji (moznymi nastroji jsou
napr. stavajici webové portaly a microsite (specialni maly web, fungujici jako doplnék hlavni
webové prezentace), aplikace pro mobilni telefony, znaeni v terénu v&. tagovych ceduli a
QR kodu, slevové baliCky, zajezdy distribuované prostifednictvim cestovnich kancelafi,
Clanky a reportaze v meédiich, mapy, brozury, cyklistické akce, tematické hry a soutéze
apod.). Jednotlivé aktivity budou realizované z iniciativy kraje, SCR Stfedni Morava a SCR
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Jeseniky. Bude jasné stanoven harmonogram postupného pievedeni Cinnosti spojenych
s produktem na SCR Stfedni Morava a SCR Jeseniky, které se stanou hlavnimi garanty
marketingu cykloturistickych produktd v Olomouckém kraji.

Nezbytné je zapojeni ostatnich subjektd, zejména poskytovateld sluzeb a
provozovatelu turistickych atraktivit a atrakci atd., ktefi jsou do produktu zapojeni. Za timto
ucelem budou tyto subjekty oslovovany SCR Stiedni Morava a SCR Jeseniky, které se
stanou garantem realizace jednotlivych produktd. Dualezitou soucasti opatfeni je prabézna
aktualizace produktd. Pro kazdy produkt bude napf. 1x za rok pfipraven upraveny plan
marketingovych aktivit, bude provedeno nové osloveni zapojenych subjektll a soucasné
vyhodnoceny vysledky aktivit realizovanych v roce pfedchozim.

Opatreni 2.1.1 Zajisténi souhrnné prezentace nabidky kraje

Opatfeni sméfuje k podpore a zajisténi informovanosti vefejnosti o kompletni nabidce
v oblasti rekreacni cyklistiky. Bude se jednat o propagaéni materialy (brozury, letaky, web,
apod.) Olomouckého kraje, SCR Stfedni Morava a SCR Jeseniky, jejichZ souc€asti budou i
informace o nabidce a produktech cykloturistiky (viz. opatfeni 2.1.2. — 2.1.4.):

A. pravidelna aktualizace ,Cykloprivodce Olomouckym krajem“ a jeho automatické
zverejnéni na webovém portale;

B. dopracovani a pravidelna aktualizace obou Casti stavajiciho turistického portalu
Olomouckého kraje ve vztahu k podpofe nabidek cykloturistiky (po vzoru
Jihomoravského a Karlovarského kraje a Nadace JihoCeské cyklostezky) + jazykové
mutace;

C. upresnéni a roztfidéni tipu na cyklovylety na webech i v priivodcich.

a. cyklisté preferujici kratS§i a bezpecné trasy, pfevazné kvalitni zpevnény
povrch, Castym cilem je restaurace se zahradkou nebo hfisté (do této
kategorie spada i nabidka pro in-line bruslafe, osoby s télesnym postiZzenim
L1zv. vozickafi‘, je vhodna pro rodiny s détmi, pro méné zdatné rekreacni
cyklisty, nenarocné kratsi trasy, cca do 30 km,

b. zdatnéjSi rekreacni cyklisté: okruzni trasy 40 - 80 km, Casto v kombinaci s
poznavanim mistnich zajimavosti a kulturnich pamatek, zpevnény povrch i
nenaro¢né prirodni cesty, delSi trasy ani nekvalitni povrch nejsou prekazkou,
cilem je radost z jizdy;

c. dalkovy cyklisté — je feSeno v ramci opatfeni 2.1.2.

d. terénni cyklisté — je feSeno v ramci opatreni 2.1.3.

Poznamka: tipy na cyklovylety budou zahrnovat mapovou ¢&ast s vykreslenim

vedeni trasy, dale délka trasy, vySkové prevySeni, pFfevazujici povrch trasy,

oznaceni doporucené cilové skupiny, nejvétSi atraktivity po trase, pfipadné i

nabidku bali¢ku pro turisty, které nabizi certifikovana zafizeni (viz. bod 1.)

D. marketingova podpora tematickych tras. Prvni krokem bude zajisténi propagace
marketingu tematickych cykloturistickych tras formou dotacniho titulu;

E. aktualizace mapy cyklotras kraje;

F. realizace jednoduchého letaku (jeho cilem je pfedstavit souhrnné vSechny tipy na
cyklovylety, které jsou definované v bodé C);

G. moderni informacni technologie (mob. aplikace, ktera by se dala stdhnout do mobilu
a obsahovala by tipy na cyklovylety z bodu C., pfipadné nabidka bali¢k pro turisty
z bodu L.);

H. prezentace na tuzemskych a mezinarodnich veletrzich cestovniho ruchu;

I. nabidka bali¢kt pro turisty, které nabizi certifikovana zafizeni (doporucuje se, aby
tato nabidka byla soucasti tipt na cyklovylety (viz. bod C.)
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Odpovédnost: OKH KUOK

Spoluprace: obce, mikroregiony, cestovni kancelafe, ATUR, SCR Stfedni Morava a
SCR Jeseniky

Finance: Odbor tajemnika hejtmana, SCR Stfedni Morava a SCR Jeseniky,

mikroregiony, MAS, Krajské sdruzeni MAS OK, Sdruzeni mistnich
samosprav OK

Terminy: Pribézné

Navaznost na analytickou ¢ast: kapitola 2.2.

Opatieni 2.1.2 Podpora tvorby cykloprodukti dalkového typu s vazbou na
sousedni regiony véetné Polska

Cilem je ve spolupraci se sousednimi kraji a s polskym Opolskym vojvodstvim
pfipravit produkty pro dalkové cyklisty, ktefi preferuji trasy 50-100 km/den, pfevazné se drzi
patefnich tras, v misté se vétSinou zdrzi na jednu noc. Nejde ale jen o dalkové
cykloturisty, ale o lidi, co ziji v regionu a béhem dvou, tfi dnii se chtéji pohybovat
v koridoru dalkovych cyklotras. Propagovany budou ty dalkové trasy, které jsou popsany
v cili 2.2.

Prioritou je pfiprava a vydani mapy Moravské stezky, cyklostezky Becva a cyklotrasy
€.5 se zapracovanim evropskych dalkovych tras Eurovelo 4 a Eurovelo 9, formou dotacniho
titulu.

Odpovédnost: OKH KUOK

Spoluprace: agentura Czech Tourism; obce; mikroregiony; CK; sdruzeni
cyklostezky Becva, sdruZzeni Moravska stezka; Nadace Partnerstvi;
Asociace mést pro cyklisty, SCR Stfedni Morava a SCR Jeseniky

Finance: OKH KUOK, SCR Stfedni Morava a SCR Jeseniky, MAS, Krajské
sdruzeni MAS OK, Sdruzeni mistnich samosprav OK
Terminy: Prabézné

Navaznost na analytickou ¢ast: kapitoly 2.2. a 3.2.1.

Opatieni 2.1.3 Podpora tvorby cykloproduktt terénni cyklistiky

Do tohoto opatfeni je zafazena propagace sité pfirodé blizkych stezek. Pfikladem
muze byt nabidka specialné upravenych cest neboli singltraild/singltrekd tzv. Rychlebské
stezky a tzv. Lipovské stezky nachazejici se v obci Lipova-lazné (jedna se o jednostopé
terénni cesty ve volné pfirodé postavené s ohledem na potieby MTB). DalSim pfikladem
propagace muze byt Bikepark v Koutech nad Desnou. Bikeparky se nachazeji vétSinou v
lyZzafskych stfediscich, kde jsou jezdci dopravovani nahoru lanovkou, jsou velmi
zjednoduSené feCeno "sjezdovky pro kola" s mnoha umélymi nebo pfirodnimi pfekazkami.

Odpovédnost: OKH KUOK

Spoluprace: agentura CzechTourism, obce, mikroregiony, CEMBA, SCR Stfedni
Morava a SCR Jeseniky

Finance: Odbor tajemnika hejtmana, SCR Stfedni Morava a SCR Jeseniky,
MAS, Krajské sdruzeni MAS OK, SdruzZeni mistnich samosprav OK

Terminy: Prubézné

Navaznost na analytickou ¢ast: kapitola 3.2.4.
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Opatieni 2.1.4 Spoluprace na tvorbé narodniho produktu ,,Cesko jede*

Opatfeni sméfuje k zajisténi podkladd pro portal narodniho produktu Cesko jede
v oblasti rekreacni cyklistiky (vybér TOP cyklobali¢kl, dalkové trasy na uzemi Olomouckého
kraje). Cilem je nabizet na jednom misté narodni top cykloturistickou a vyhledové i Sirsi
nabidku pro aktivni turistiku (p&si, vodackou, hipo, b&Zeckou) nabidku CR.

Prvnim krokem je ustanoveni kontaktni osoby pro agenturu CzechTourism, ktera bude
garantovat ziskani podkladd pro Cesko jede, vkladani dat na webovy portal
www.ceskojede.cz a zajisténi umisténi loga Cesko jede na propagaéni materidly
Olomouckého kraje. Ukoly plynou ze setkani krajskych cyklokoordinatord z 18. 10. 2017
z Ceskych Budsgjovic.

Odpovédnost: OKH KUOK

Spoluprace: agentura CzechTourism, obce, mikroregiony, cestovni kancelare,
Asociace mést pro cyklisty, ATUR, MMR — Odbor cestovniho ruchu,
SCR Stfedni Morava a SCR Jeseniky

Finance: OKH KUOK, SCR Stfedni Morava a SCR Jeseniky, MAS, Krajské
sdruzeni MAS OK, Sdruzeni mistnich samosprav OK
Terminy: Pribézné

Navaznost na analytickou ¢ast: kapitola 2.2.
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10.2 CiL 2.2 Realizace dalkovych patefnich tras na Gzemi kraje

Cil fe8i nasleduijici kriticky bod analytické &asti:

e Zakladni sit dalkovych cyklotras v Olomouckém kraji vykazuje celou fadu nedostatki:
Spatny stav povrchu (Useky vedouci po nezpevnénych polnich a lesnich cestach)
¢i nevhodné Sifkové usporadani (nékteré Useky nedosahuji Sife ani 1 m), Casta kfizeni
s frekventovanymi silnicemi |., Il. a lll. tfidy, nebo dokonce vedeni dalkovych cyklotras
pfimo po téchto komunikacich, nereflektovani napojeni dalkovych tras z okolnich kraju —
ty jsou na uzemi Olomouckého kraje vedeny jako cyklotrasy lokalniho vyznamu, dalkové
trasy nejsou zcela zahrnuty do krajské uUzemné planovaci dokumentace (Zasad
uzemniho rozvoje), nékteré obce na dalkovych trasach (hl. ty s nizkymi pfijmy a velkym
katastrem) nejsou schopny na svém uzemi vybudovat delSi bezpecné Useky cyklistickych
komunikaci. DalSi specifika u jednotlivych dalkovych tras:

o Evropské dalkové trasy: absence vyznalenych evropskych cyklotras EuroVelo 4
a Eurovelo 9 (vyjma kratkého uUseku trasy EuroVelo 9) - prosazuje Nadace
Partnerstvi, Olomoucky kraj chtél realizovat spoleny projekt s Opolskym vojvodstvim
na vyznaceni tras Eurovelo, ale z polské strany bylo toto odmitnuto pro Spatné, misty
neexistujici, dlouhodobé neudrzované znaceni Greenways Krakov — Morava — Viden
(ke vS8emu v rozporu se silniéni vyhlaskou) — tato trasa jiz nespliuje zakladni
parametry dalkové cyklistické trasy,

o Moravska stezka (CT €. 4): misty vysoké pfevy3eni trasy (hl. v jesenické oblasti), a¢

cyklotrasy na jednociferné gislo (€. 4),

o Cyklostezka Becva (CT €. 50): absence bezpeného napojeni na Moravskou stezku
(v useku Tovacov — Troubky — Pferov),

o Jantarova stezka (CT €. 5): nizka propagace z urovné Olomouckého kraje, témeéf
neexistujici marketing stezky (absence marketingového ,koordinatora“/leadera
a vlastni domovské stranky), nevhodné zvoleny nazev trasy, ktery je totozny
s mezinarodnim nazvem EuroVelo 9.

Navrh reSeni kritického bodu:

Kraj ma definovanou svou sit mezinarodnich, dalkovych patefnich tras, ktera ale
vykazuje Ffadu nedostatkl. Proto je cilem koordinovat a realizovat vystavbu alespor téch
cyklostezek, nebo nemaji organiza¢ni kapacitu a finance, ale pfitom je tfeba na nich zajistit
bezpecnost cyklistu a oddélit je od frekventované automobilové dopravy. Jedna se o podporu
useku a tras, kde je nutné zajistit obé& funkce cyklotrasy, tedy dopravni i rekreacni.

Jak jiz bylo napsano, vizi kraje je, aby paterni trasy podél fek vedly souvisle podél toku.
Na druhé strané se jedna o dlouhodobou vizi, ktera pfesahuje ramec tohoto dokumentu. Je
treba zdUraznit, Ze v nékterych pfipadech cyklostezku podél feky nebude mozné vést, at jiz
z pohledu reliéfu krajiny, nebo zdlvodu ochrany pfirody a krajiny, pfi respektovani
souhlasného stanoviska SEA k cyklistickému generelu. Je tedy mozné, Ze samotny koridor
cyklotras podél feky se odkloni napf. az o 3 km od bfehu feky. Strategicka ¢ast tak urcuje
koridor, ktery zajisti prijezdnost krajinou.

Proto je prioritni pfedevS§im pfiprava a realizace projektd vystavby patefnich
cyklistickych tras, ktera zahrnuje zejména projektovou pfFipravu ve vSech urovnich
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od pofizovani uzemné analytickych podkladl, rozvojovych pland, genereld Uzemi,
technickych studii, studii resp. studii proveditelnosti véetné feSeni majetkopravnich vztahu
po dokumentaci k Uzemnimu fizeni a stavebnimu povoleni, dale majetkopravni vyporadani,
zajisténi vlastnich nebo vnéjsich finan¢nich prostfedkl a vlastni realizaci staveb. V souladu
s Politikou uzemniho rozvoje bude pfi vystavbé cyklostezek feSena také doprovodna zeleh.
Hlavni prioritou téchto opatfeni by mélo byt sceleni hlavnich narodnich tras s pozadavkem
na financovani téchto staveb z evropskych a republikovych fondu. Dulezita je zde zejména
komplexni projektova pfipravenost. Dale se doporu€uje, aby se stavba vybudovala jako
ucelova komunikace a posléze pfevedena do pasportu mistnich komunikaci pfislusné obce,
udrzbu tedy bude zajistovat obec.

Za prioritni z hlediska vystavby cyklistické infrastruktury lze oznalit zejména tyto
patefni trasy, které Ize v ur€itém slova smyslu povazovat za koridory, kde detailni vedeni
bude upfesnéno na zakladé planovacich podkladu:

e Cyklotrasa 4 — Moravska stezka.

e Cyklotrasy 5 a 50 — Cyklostezka Becva.

e Cyklotrasa 5 — podpora Usekll mezi Lipnikem nad Becvou — Olomouci —
Prost&jovem - hranici s Jihomoravskym krajem.

Obecné je problematika dalkovych tras popsana v analyze, v kapitolach 2.2. a
3.2.1. Detailni Useky doporucené k realizaci jsou popsany v Implementacni Casti a
priloze 1 tohoto dokumentu ve vazbé na mapy.

Ukazuje se, ze nékteré obce Olomouckého kraje lezici na dalkovych cyklotrasach maji
velky katastr a maly pocCet obyvatel. Pfi jejich relativné malém rozpoCtu s nizkymi pFijmy
(z rozpoctového ur€eni dani) nejsou schopny na svém uzemi vybudovat delSi bezpe¢né
useky cyklistickych komunikaci (pfikladem muze byt patefni stezka vedouci pfes celé
katastralni uzemi). Z legislativy vyplyva, Ze zodpovédnost za mistni komunikace jako
komunikace IV. tfidy pfislusi obci. Cyklostezky jsou zafazeny pod tuto kategorii, a€ je nelze
zrovna povazovat za mistni komunikace, protoze mnohdy byvaji vedeny mimo intravilan
a slouzi predevsSim externim cyklistim (ob&anim okolnich obci &i rekreacnim cyklistim)
a nikoliv obyvatelim dané obce. Tyto obce pak nemaji ve svych prioritdch zafazenu
vystavbu novych cyklostezek ,pro cizi“ a odkladaji je na pozdé;jSi obdobi. Z tohoto dlivodu se
na dalkovych cyklotrasach objevuji ,prazdna mista“, kde se nenachazi zadna
cyklisticka infrastruktura a cyklisté jsou vedeni po nebezpeénych komunikacich
vysSich trid, coz Olomouckému kraji z pohledu rozvoje cykloturistiky na atraktivité
nepfidava. Pokud budeme chtit budovat na uUzemi kraje smysluplnou kontinualni sit
cyklostezek a cyklotras, bez zbyteCnych preruSeni, které provedou cyklistu bezpecné pres
dané uzemi, tedy zcela mimo silnice I., Il. a nékde i lll. tfidy (ty s hustym provozem),
nevyhneme se tomu, aby se za¢alo uvazovat a prosazovat financovani takovych useku
i z urovné kraje. Z tohoto pohledu navrhujeme vymyslet sofistikovany model budovani
liniovych staveb pfimo Olomouckym krajem, a to pfedevSim na uzemi obci, pfes které vedou
dalkové trasy a které si vystavbu téchto liniovych staveb nemohou dovolit (napf. Ostruzna,
apod.). Po zbudovani jednotlivych Usekd pak kraj tyto stavby majetkové pravné cistym
zpusobem muze predat dané obci, pfipadné si je ponechat ve svém majetku jako ucelové
komunikace. Financni prostfedky na vystavbu cyklistickych komunikaci muze Olomoucky
kraj ziskat napf. ze SFDI — kraje se totiz nové staly vhodnymi pfijemci.
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Mapa 3 - Navrh Uprav Moravské stezky, zelené - aktualni trasa, ¢ervené - navrh na Upravu, svétle
modre - vize pretrasovani podél Moravy jizné od Olomouce
Zdroj: RARSM
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Mapa 4 - Navrh Uprav Cyklostezky Becva, zelené - aktudlni trasa, ervené - ndvrh na Upravu
Zdroj: RARSM
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Mapa 5 - Navrh Uprav cyklotrasy 5, zelené - aktualni trasa, Cervené - navrh na Upravu
Zdroj: RARSM
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Opatreni 2.2.1. Vypracovani studii a projektovych dokumentaci pro
vybrané paterni dalkové cyklotrasy

Toto opatfeni koordinuje vystavbu téch nejproblematictéjsich Usekll na
vybranych dalkovych cyklotrasach. Useky jsou vytipované v priloze 1.

V prvni etapé bude na zakladé dohody OK s prislusSnymi obcemi standardné
zpracovana podrobna studie a to na podkladé katastralni mapy a zajiSténého
polohopisu a vyskopisu Uzemi. Soucasti studie bude technicky popis a zaborovy
eloborat dotcenych pozemkd. Studie bude projednana s vyznamnymi subjekty, které
mohou dany navrh ovlivnit - hlavni spravci inZenyrskych siti (napf. CEZ, GridService,
apod.), spravci stavajici soubézné dopravni infrastruktury (SSOK, SZDC), spravci
soubéznych vodnich tokd, pfip. organy ochrany pfirody a krajiny. Podrobna studie
bude vzdy zahrnovat uceleny Usek cyklistické komunikace v rozsahu cca 5 az 20 km,
ktera bude vhodné a bezpecné napojena do stavajici dopravni sité.

Pro nékteré useky, které mapové prilohy této Koncepce, fesSi variantné bude
Uzemi), jejimz cilem bude zjiSténa konkrétni prlichodnost Gzemi.

Pro nékteré Useky (spiSe kratSiho délkového rozsahu), zejména ty, které byly
predbézné prokonzultovany s Povodim Moravy a jsou umistény v blizkosti vodnich
tokd (napf. na hrazich), pfipadné odsouhlaseno jejich trasovani navrzené
v mapovych prilohach Koncepce dalSimi dotéenymi subjekty, je mozné pristoupit
primo ke zpracovani dokumentaci pro Uzemni fizeni (DUR).

V dalSich etapach budou na tyto Useky zpracovany projektové dokumentace
vyssich stupnll az po dokumentaci pro provadéni stavby (mozno jednostuprnoveé
spolecné s dokumentaci pro stavebni povoleni). VSechny stupné projektové pripravy
bude zpracovavat Olomoucky kraj, ktery také bude akci realizovat (viz. opatfeni
2.2.1.).

Ve fazi rozhodnuti OK zpracovat studie (pfipadné dokumentace pro Uzemni
rozhodnuti pro Useky, kde nebude studie vyzadovana) bude s pfislusSnymi obcemi
uzaviena smlouva o spolupraci na pripravé investice. Ta bude definovat vzajemnou
spolupraci na reSeni majetkopravnich zaleZitosti a bude definovat rozsah nezbytné
nutnych vydajl na vystavbu, které zajisti plnohodnotnou funkénost stavby pro
cyklisticky provoz. Dopliikové vybaveni cyklostezek nebude Olomouckym krajem
hrazeno.

Odpovédnost: Ol nebo OSR cyklokoordinator

Spoluprace: OKH; ODSH; SCR Stfedni Morava; SCR Jeseniky; sdruzeni
cyklostezky Beéva; sdruzeni Moravska stezka; Lesy CR; Povodi
Moravy; Povodi Odry; Pozemkovy ufad; Urad pro zastupovani statu ve
vécech majetkovych; Krajské sdruzeni MAS OK; Sdruzeni mistnich
samosprav OK, obce

Finance: OSR a Ol KUOK

Terminy: Prubézné

Navaznost na analytickou ¢ast: kapitoly 2.2. a 3.2.1.
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Opatreni 2.2.2. Postupna vystavba usekil cyklostezek a komunikaci
vhodnych pro cyklisty na vybranych usecich dalkovych cyklotras na izemi
Olomouckého kraje ze strany kraje

Opatieni navrhuje, aby kraj koordinoval vystavbu vybranych usekd na uzemi kraje.
Jedna se o vystavbu Usekl, které jsou navrzeny v pfiloze 1 a které budou podrobné
specifikovany na zakladé projektovych dokumentaci zpracovavanych Olomouckym krajem
(viz opatteni 2.2.1).

Stavba useku bude realizovana Olomouckym krajem a po realizaci ji pfevede do
majetku obce. Soucasti daného procesu bude uzavieni smlouvy o smlouvé budouci
o prevzeti dila do majetku a udrzby

Odpovédnost: Ol KUOK

Spoluprace: obce; ODSH, OKH; SCR Stfedni Morava; SCR Jeseniky; sdruZeni
cyklostezky Becva; sdruzeni Moravska stezka; Lesy CR; Povodi
Moravy; Povodi Odry; Pozemkovy Gfad; Ufad pro zastupovani statu ve
vécech majetkovych; OSR cyklokoordinator; Krajské sdruzeni MAS
OK; Sdruzeni mistnich samosprav OK

Finance: Ol KUOK, SFDI, IROP 1.2.

Terminy: Pribézné

Navaznost na analytickou ¢ast: kapitoly 2.2. a 3.2.1.

Opatreni 2.2.3 Postupné znaceni a preznaceni mezinarodnich, dalkovych a
regionalnich tras na uzemi Olomouckého kraje

Opatieni je zaméfeno na vlastni provedeni znaceni v terénu. Prioritné bude provedeno
pfeznaceni dalkovych tras dle aktualizovaného vedeni tras a v souladu s dohodou o
&islovani dalkovych tras v CR provedenou na narodni drovni. Soudasti této aktivity bude
doplnéni loga pojmenovanych cyklotras (napf. EuroVelo). Po koncepéni aktualizaci celkové
sité cyklistickych tras bude postupné provedeno komplexni pfeznaCeni vCetné zruSeni
uzivani spojeni Jantarové stezky a pfeznaceni CT €. 5 z Lipnika do Olomouce pied Velky
Ujezd. Dale se bude jednat o postupné &islovani novych regionalnich tras, které jsou
budovany v ramci opatfeni 1.1.2. V tomto kontextu je tfeba FeSit problematiku pfeznacovani
CT v usecich, kde vznikne nova stezka, coz by mély feSit obce, kdyz projek&né pfipravuji
stavbu, kde se pfedpoklada soucinnost s obcemi. Text byl takto dopInén do strategické casti.
O osudu znaceni tematické trasy Greenways Krakow-Morava-Videri rozhodne spole¢né
jednani s polskou stranou a dale s Moravskoslezskym a Jihomoravskym krajem.

Odpovédnost: zfizovatelé cyklotras a OKH KUOK

Spoluprace: SCR Stfedni Morava; SCR Jeseniky; sdruzeni cyklostezky Becva;
sdruZeni Moravska stezka; Nadace Partnerstvi; obce; mésta; Krajské
sdruzeni MAS OK; Sdruzeni mistnich samosprav OK

Finance: OKH KUOK, MMR, obce, mésta

Terminy: Prabézné

Navaznost na analytickou Cast: kapitoly 2.2. a 3.2.1.
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4.3 CIL 2.3 Zvyseni kvality rekreaéni cyklistiky podporou
souvisejici doprovodné cyklistické infrastruktury a kvalitnich
sluzeb

Cil fe8i nasleduijici kriticky bod analytické &asti:

e Stavajici systém udrzby a obnovy cyklistického znaceni neni pfehledny (existence
znaceni v terénu, které ma neznamého vlastnika, respektive se k jeho vlastnictvi nikdo
nehlasi), nema nastavené priority ani odpovédnosti, v nékterych mistech dochazi k
duplicitam. Tento systém ke vSemu pirestava korespondovat se skuteCnym stavem v
terénu (po vybudovani nového useku cyklostezky neni na tento pfevedena stavajici
cyklotrasa, pon&vadZ mj. neni definovano, kdo toto preznadeni ma provést). Udrzba
cykloznaceni je dlouhodobé finanéné poddimenzovana. Ve vSech regionech OK neni
provadéna pravidelna udrzba, sou€asny stav znaceni nékterych cyklotras je tak v
havarijnim stavu, proto je navrzeno jejich zruseni.

Navrh fedeni kritického bodu je realizovan prostfednictvim opatieni 2.3.1.:

Opatieni 2.3.1 ZajiSténi udrzby znaceni cyklotras

Velmi nutné je zajisténi financnich prostfedkd na udrzbu znaceni vSech cyklistickych
tras v Olomouckém kraji. Cilem je sladit systém znaceni podle €isel a podle log (tematickych
tras). Soucasti opatfeni je i zpracovani pasportu daného znaceni a jeho nasledna kazdoroéni
aktualizace. Koordinace znac&eni Ciselnych cyklotras bude probihat ve spolupraci s Klubem
Ceskych turistll, koordinace znaceni tematickych cyklotras bude probihat ve spolupraci
s marketingovym koordinatorem dané tematicke trasy.

Opatfeni zahrnuje:

e Stanoveni systému udrzby znaCenych cyklotras na uzemi kraje.

e Provedeni revize a pasportu znaceni spojenou s udrzbou cyklotras.

e Vyhotoveni projektd znaceni novych cyklotras, pfipadné jejich pfeznaceni, prelozeni
nebo dokonce ruseni nevhodnych cyklotras, zejména cyklotras IV. tfid, jejich projednani
s dotéenymi subjekty a ziskani Stanoveni mistni upravy provozu na pozemni komunikaci
od pfislusného Silniéniho spravniho Gradu.

e Vyroba a instalace znaceni cyklotras v terénu.

Odpovédnost: OKH KUOK, obce

Spoluprace: SCR Stfedni Morava; SCR Jeseniky; vybrani partnefi (marketingovi
koordinatofi) danych tematickych cyklotras

Finance: OKH KUOK, MMR

Terminy: Prabézné

Navaznost na analytickou Cast: kapitoly 2.2. a 3.2.5.
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Opatreni 2.3.2 Podpora terénni cyklistiky

Toto opatfeni podporuje (dotacnim titulem na vystavbu a pfispévky na provoz)
realizaci infrastruktury terénni cyklistiky (singltrek( ¢i singltraili) a dalSich staveb pro
technické cyklistické discipliny vyuzitelnych Sirokou vefejnosti. V dalSich pfipadech se jedna
0 podporu zbudovani drahy (pumptrack) nebo mensich bikeareallu. Dale opatfeni zahrnuje
vyhledavani, projektovani, projednavani a vyznacovani souvislych tras pro horska kola
v terénu. Zadatel je povinen predlozit vyjadfeni (souhlas) maijiteli pozemkd. V pripadé
realizace a provozovani stezek bude uréen provozovatel — zodpovédny subjekt, ktery se
bude podilet v ramci zavazku stanovenych Smlouvou o provozu stezek na plnéni prevenéni
povinnosti s ohledem na mozné Skody na lesnim porostu, na zdravi a majetku tfetich osob
atd.

Realizaci tohoto opatfeni je podminéna realizace opatfeni 2.1.4., tvorba cykloproduktu
pro nabidkovy baliCek 3 v ramci opatfeni 2.1.3. Pro MTB okruhy je také mozné
spolupracovat se soukromym sektorem, napf. pfi propagaci sportovnich areald Kouty a
resort Mala Morava, které jsou legislativné vynaty z pozemku uréenych k pInéni funkci lesa a
mohou se tu tedy realizovat upravy pro provoz MTB.

Odpovédnost: Obce

Spoluprace: SCR Stfedni Morava a SCR Jeseniky, CEMBA, Lesy CR, OSR KUOK,
AOPK CR

Finance: ODSH KUOK, MMR, Lesy CR

Terminy: Prabézné

Navaznost na analytickou &ast: kapitoly 2.2. a 3.2.4.

Opatieni 2.3.3 Podpora projekti integrujicich kolo do jednotlivych druhu
dopravy

Opatfeni sméfuje k podpoie (formou pfispévku dopravcim vramci dopravni
obsluznosti) a k rozSifeni moznosti prevozu kol z mést a obci do vzdalenégjSich lokalit,
pfipadné do turisticky atraktivnich oblasti, které jsou z hlediska fyzického &i Casového
cyklistou problematicky dosazitelné. Opatfeni navazuje na stavajici aktivity dopravnich
spoleénosti.

Odpovédnost: ODSH KUOK,

Spoluprace: SCR Stfedni Morava a SCR Jeseniky, dopravci
Finance: ODSH KUOK,

Terminy: Prabézné

Navaznost na analytickou ¢ast: kapitoly 2.2. a 2.3.2.
Opatieni 2.3.4 Podpora realizace doprovodné cyklistické infrastruktury

Opatieni sméfuje také k podpofe tvorby a instalovani informacénich a nau¢nych tabuli
s detailnimi popisy atraktivit v uzemi a jednak k podpofe vyroby a instalace odpocivek ve
vyznamnych turistickych oblastech a u cyklotras. Jako odpoCivadla bude také vyuzita
stavajici sit pristfeskd v majetku Lest CR, s. p. V roce 2014 a 2015 bylo umisténi a hustota
sit& pFistfeskd konzultovana s vedenim KCT CR a dopInéna o nové stavby na mistech, ktera
byla z pohledu pési turistiky nutno krytym posezenim doplnit. Jeseniky jsou vybaveny
dostate¢nym poctem pfistfeskll a pozornost tak bude zaméfena na dobry stav a celkovou
udrzbu téch stavajicich. Opatfeni sméfuje rovnéz k podpofe zajisténi doplrikovych sluzeb pro
cyklisty (pUjéovny a uschovny kol, stojany, cykloboxy, servisni sluzby). Umisténi ,, servisnich
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mist* bude sméfovano pfedevdim ke stavajicim ubytovacim a stravovacim zafizenim. Na
lesnich pozemcich je jejich umisténi nevhodné. Mimo jiné je podminéno uzavienim
Smlouvy o vypuijcéce, ktera feSi kompetence pfi prevenci $kod na zdravi a majetku. Opatreni
rovnéz zahrnuje podporu vzniku sité dobijecich stanic pro elektrokola.

Bude dbano na vyhodné umisténi doprovodné infrastruktury s ohledem na terén,
zastavky CD apod., véetné pravidelné aktualizace dat v turistickych bali¢cich.

Odpovédnost: Obce

Spoluprace: SCR Sttedni Morava a SCR Jeseniky, Lesy CR; cirkevni lesy; aktivni
spolky, Povodi Moravy; Povodi Odry, Lesy CR, aktivni spolky

Finance: MMR, Lesy CR

Terminy: Prabézné

Navaznost na analytickou €ast: kapitoly 2.2.
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11. PRIORITA 3. - KOORDINACE A ORGANIZACE CYKLISTIKY

Realizace jednotlivych projektd spojenych s vlastni vystavbou cyklistické infrastruktury
uz nékolik let v ramci kraje bézi, nékdy hladce, nékdy s menSimi, vyjimeCné s vétSimi
problémy. To v8ak samo o sobé pro dalSi rozvoj cyklistiky v kraji nestaci. NejvyznamnéjSim
ukolem kraje po podpofe realizace projektdt a po ideové podpore rozvoje cyklistické
infrastruktury je pravé Cinnost organizacni a koordinacni. Jak bylo konstatovano v analytické
Casti, vkapitole 2.4., tak pro uspé&Sné napliovani krajskych koncepcnich rozvojovych
dokumentld v oblasti cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky je zapotrebi obecné
realizovat tii stézejni opatreni organizaéniho charakteru:

e zfidit financni nastroj orientovany na podporu cyklistiky.
¢ iniciovat vznik pozice krajského cyklokoordinatora,
e zaloZit pracovni skupinu zaméfenou na rozvoj cyklistiky na krajské urovni,

Kraj je tvlircem celkové koncepce cyklistiky (samoziejmé nejen ji) v kraji a garantem
jejiho rozvoje v souladu s pfijatou Narodni cyklostrategii (viz. kapitola 7.3. Organizacni
nastroje). Podpora cyklistické dopravy a cykloturistiky potfebuje solidni zakladnu, aby mohla
dosahnout cilli, které sleduje. Kontinuita a pfiméfené vybaveni personalnimi a finanénimi
prostfedky jsou dulezitymi faktory Uspéchu.

Sam o sobé vSak kraj nemlze postihnout vSechny aspekty rozvoje, vSechny detaily
konkrétnich feSeni, vSechna problémova mista ani vSechny pfilezitosti. Je dulezité, aby novy
krajsky cyklokoordinator byl v nepretrzitém kontaktu se zastupci mést, obci, instituci, spolkd i
jednotlived, sbiral informace nejen o potfebach cyklistiky v jednotlivych lokalitach, ale i o
realizacich dil¢ich projektd, o stavu jiz hotovych projektd, o jejich vyuzivanosti ¢i oblibé, o
jejich technickém stavu a potfebé jejich udrzby &i nakladnéjSich oprav, tyto informace na
jednom misté evidoval, tfidil, zpracovaval a na zakladé vyhodnoceni téchto informaci
upravoval stavajici strategické plany, aktualizoval je €i vytvarel nové, opét v soucinnosti s
Sirokou, avSak trvale spolupracujici odbornou i laickou verejnosti.

11.1CiL 3.1 Koordinace aktivit cyklistické dopravy a rekreaéni
cyklistiky

Cil feSi nasleduijici kritické body analytické &asti:

o Na krajské urovni neexistuje v souCasné dobé jednotny systém fizeni, koordinace
a komunikace rozvoje zameérd v oblasti cyklodopravy ani rekreacni cyklistiky
(jak horizontalnim smérem — uvnitf struktur kraje, tak i vertikalnim smérem — smérem ven
dol na Urovefi mést a obci ¢i smérem ven nahoru na Uroven statu).

e Pro uzemi Olomouckého kraje neexistuje pasport cyklistickych stezek a cyklotras ani
aktualizovany pasport cykloznaéeni, se kterymi by se aktivnhé pracovalo: v sou€asné
dobé je problematické ziskat data o aktualnim stavu vedeni a znaceni cyklostezek a
cyklotras na uzemi Olomouckého kraje. Sbér dat pro aktualizace se provadi terénnim
Setfenim a informacemi z mnoha zdrojl, které si Castokrat vzajemné odporuji. Navic sbér
informaci se provadi v dlouhém €asovém rozmezi, jako soucast projektu pravidelné
aktualizace Koncepce rozvoje cyklistické dopravy OK (2009, 2017). Ziskané udaje
vétSinou zUstavaji soucasti pouze této strategie, data nejsou nikde zpracovana a hlavné
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se z aktualnimi informacemi dale nepracuje. Z toho ddvodu jsou tato data za kratkou
dobu nepouzitelna, coz se projevuje hlavné pfi vydavani cykloturistickych pravodcl, map,
stejné jako pfi udrzbé znaceni.

Navrh feSeni kritického bodu:

Cil sméfuje k pribézné aktualizaci koncep&niho zpracovani sité cyklistickych tras v
Olomouckém kraji a to pomoci vytvoreni finanéniho a koordinani ramce. Vysledkem bude v
Case aktualizovana studie cyklistické infrastruktury, ktera stanovi patefni, doplikovou a
celkovou sit. Soucasti aktualizace bude i doplnéni a uprava dlouhodobych priorit vystavby a
znaceni cyklistické infrastruktury v souladu s aktualnimi podminkami a trendy. V ramci
opatifeni bude probihat vyhodnocovani a aktualizace koncepce rozvoje cyklodopravy vé.
monitoringu poctu navstévnikd na vybranych cyklotrasach, cyklostezkach a cyklocestach
(prostfednictvim instalovanych automatickych scitacl) a profilu navstévnikd (sociologicka
Setfeni). Opatieni obsahuje tyto zakladni komponenty:

1. Monitoring zameéru jednotlivych aktérd uvnitf i vné kraje s vazbou na cyklistickou
infrastrukturu (projektové zaméry, tzemni plany obci, ZUR, komplexni pozemkové Upravy,
ruSeni trati, rekonstrukce krajskych silnic apod.);

2. Aktualizace sité cyklistické infrastruktury v Olomouckém kraji ve smyslu zavéra
formulovanych v této koncepci;

3. Vyhodnoceni a aktualizace koncepce. Opatifeni bude zaméfeno na identifikaci
relevantnich subjektl a vytvoreni kooperujici sité partneri. Dale bude provadén pribézny
monitoring zamera.

Opatreni 3.1.1. Koordinaéni podpora

Pilifem opatfeni je vytvofeni pozice krajského cyklokoordinatora, ktery koordinuje
napliiovani jednotlivych opatfeni a spolupracuje na jejich realizaci se zainteresovanymi
odbory a dalSimi institucemi. DalSim jeho ukolem je koordinace Cc¢innosti kolem
mezinarodnich a krajskych cyklokoridorld. Dany pracovnik pracuje na OSR, v tésné
spolupraci s dalSimi zainteresovanymi odbory.

Opatfeni je také zaméfeno na zfizeni pracovni cykloskupiny, slozené z jednotlivych
zainteresovanych odboru a dalSich instituci. Tato cykloskupina se bude schazet dvakrat do
roka a jejim Ukolem bude pribézny monitoring jednotlivych opatfeni tohoto dokumentu.
Jednotlivi ¢lenové mohou pfinaset podnéty rovnéz prabézné. Do pracovni skupiny budou
delegovani zastupci z kazdého ORP, coby ,vyslanci obci. KliCovymi aktivitami spoluprace je
predevsim pomoc v realizaci cil(:

e 1.2 Vytvofeni podminek pro koncepéni feSeni cyklistické dopravy na krajskych a

statnich dopravnich stavbach

e 2.2 Realizace dalkovych patefnich tras na uzemi kraje

Soucasti opatfeni je také vstup Olomouckého kraje do Asociace mést pro cyklisty,
ktera bude pomahat kraji s koordinaci vybranych opatfeni, at' jiz v ramci osvéty a propagace
(opatfeni 3.2.1.), naplfiovani narodni cyklostrategie (opatfeni 3.2.3.), pfipadné prifezovych
opatfeni, které budou realizovany v letech 2018 — 2020 v ramci pfeshrani¢niho projektu
,Koncepce rozvoje pfeshrani¢ni cykloturistiky v polsko-Ceském pfihrani¢i“.

Odpovédnost: OSR KUOK

Spoluprace: zodpoveédni fesitelé jednotlivych opatfeni, zastupce ORP jako vyslanci
obci daného uzemi

Terminy: Pribézné

Finance: z rozpo&tu OSR KUOK
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Opatieni 3.1.2. Pribézna aktualizace a dopliiovani sité cyklotras a cyklostezek

Specifickym Ukolem krajského cyklokoordinatora je evidence celkové potfeby vystavby
cyklistickych stezek, aby bylo mozné stanovit pfiméfenou finan¢ni dotaci z prostfedkd SFDI
nebo jinych dotaénich titulG a z kraje. U&elem této aktualizované databaze bude:

e zkoordinovat aktivity obci s dal$imi partnery (kraj, dal$i obce, RSD apod.), zejména pro
vyuziti Strukturalnich fond EU,

e motivovat obce pfi budovani cyklistickych stezek v ramci zakladni dopravni obsluznosti
obci.

Tak jak postupné budou budované nové useky cyklostezek a cyklotrasy, tak budou
postupné zaznamenané do aktualizované sité cyklotras. Do této kategorie patfi vytipovani
oblasti, kde je vhodné dlouhodobé séitat cyklisty jedoucimi za dopravnim, &i rekreaénim
ucelem. Kraj bude timto krokem dlouhodobé podporovat monitoring cyklotras a scitani
cyklistu.

Odpovédnost: OSR KUOK

Spoluprace: obce; Krajské sdruzeni MAS OK; Sdruzeni mistnich samosprav OK a
dal$i partnefi

Terminy: 1x vyzva / rok, dle akéniho planu

Finance: z rozpoétu OSR KUOK
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11.2CIiL 3.2 Realizace poradenstvi a propagace

Cil reSi nasleduijici kritické body analytické &asti:

e Chybi mezioborovy pfesah planovani z udrovné statu smérem na kraje (napf. pfi
planovani a realizace obchvatl silnic I. tfid), kde nikdo nehaji zajmy cyklodopravy.
Jednim z disledku této nekoordinace je absence vzdélavacich seminarl a akci pro obce
a také koordinované propagacni akce.

e Cyklisté jsou nejohrozengjsi skupinou Uc&astnikld silniéniho provozu a spolu se seniory
jsou jednou z mala cilovych skupin, u které se dlouhodobé nedafi dosahnout potfebného
snizeni nehodovosti. Olomoucky kraj v porovnani s celorepublikovymi statistikami
dosahuje nadprimérnych hodnot usmrcenych a tézce zranénych cyklistll pfi dopravnich
nehodach.

Navrh feSeni kritického bodu: V navaznosti na Program zlepSovani kvality ovzdu$i —
zona Stfedni Morava CZ07 (dale jen PZKO) je cilem podpora realizace osvétovych
programl zaméfenych na zvySovani podpory udrzitelnych forem dopravy (nejen cyklistické,
ale i péSi a vefejné dopravy). Je mozné vyuzit vyzvy Statniho fondu Zivotniho prostiedi, ktera
je zaméfena i na osvétu Cisté mobility. Olomoucky kraj mize zadat na propagaci a osvétova
témata v oblasti mobility. Prvni vyzva je planovana na Cerven 2017 s navaznou realizaci
projektd v prabéhu 2018 + 2019.

V navaznosti na Narodni strategii bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2011 —
2020, ktera byla schvalena usnesenim Vlady Ceské republiky &. 599 ze dne 10. srpna 2011,
je cilem podpora realizace osvétovych programi zaméfenych na zvySovani bezpecnosti
cyklistt a chodct. Obecné je problematika popsana v analyze, v kapitole 2.3.1.

Opatieni 3.2.1: ZvySovani informovanosti zainteresovanych subjektt

Podporovat realizaci konferenci, seminafd a S$koleni v oblasti cyklodopravy,
cykloturistiky a terénni cyklistiky za u€elem pfenosu know-how do Olomouckého kraje a za
ucelem motivace olomouckych subjektd exkurze do lokalit s rozvinutou infrastrukturou pro
cyklistickou dopravu. V pfipadé dotace ze Statniho fondu Zivotniho prostfedi je opatfeni
zamérfeno i na dalSi oblasti, které jdou za hranici podpory cyklistické dopravy — 1. kampar na
podporu verejné dopravy; 2. podpora akci v ramci Evropského tydne mobility, 3. podpora
mést v ramci platformy znacky Mésta s dobrou adresou (www.dobramesta.cz), 4. podpora
kampani Do prace na kole), 5. podpora elektromobility, atd.

Odpovédnost: OSR KUOK (novy cyklokoordinator)

Spoluprace: Obce; Asociace mést pro cyklisty; aktivni spolky
Finance: Statni fond Zivotniho prostiedi, rozpo¢et OSR KUOK
Terminy: Pribézné

128


http://www.dobramesta.cz/

AT 4

V Olomoucky kraj

Opatreni 3.2.2 Podpora komplexni dopravni vychovy na mistni Grovni

Jedna se o prlrezové opatfeni, které by se nemélo tykat jen cyklistické dopravy. Po
vzoru Zlinského kraje i Olomoucky kraj si necha zpracovat krajskou strategii BESIP, jejiz
soucasti budou i opatfeni podpory komplexni dopravni vychovy déti a mladeZze na mistni
urovni se zaclenénim zdravotnich a environmentalnich prvkd vyhod cyklistické dopravy spolu
s aktivni snahou rodi€l naucit své déti zakladnim cyklistickym dovednostem pod mottem:
,stan se instruktorem svého ditéte“. Krajska strategie bude podporovat nacvik jizdy
vrealném terénu, ne jen na hfistich, dale podporovat realizaci komunika¢nich témat
prevence dopravnich nehod na téma a) vzajemna ohleduplnost, b) zvySené povédomi o

M

,Cyklolegislativé®, c) pfedvidatelné chovani, d) doporu¢ena a povinna vybava kola a cyklisty.

Odpovédnost: Krajsky koordinator BESIP
Spoluprace: ODSH KUOK, obce
Finance: 1,0 mil. ro¢né

Terminy: Pribézné

Opatreni 3.2.3 Podpora feseni legislativnich otazek na narodni urovni

Olomoucky kraj se zaméfuje na podporu nékolika opatfeni narodni cyklostrategie, které maji
zasadni vliv i na podporu cyklistické dopravy a cykloturistiky na izemi Olomouckého kraje.
Jedna se zejména o tato opatieni:

e Cil 1.3. Podpora vystavby sit& dalkovych cyklotras CR a tras EuroVelo, opatfeni 2.
Vyznaéit sit EuroVelo tras pies CR a zajistit spravcovstvi a udrzbu znadeni této sité
cyklotras. Pfeznadit ve spolupraci s kraji dalkovou sit cyklotras CR.

e Cil 2.3. Realizace legislativnich opatfeni s ohledem na bezpecnost a plynulost
cyklistické dopravy, opatfeni 2: Pfi novelizaci potencialné souvisejici legislativy a
technické literatury (zakonu, vyhlasek technickych norem a podminek, metodickych
pfirucek a pokynu() brat vzdy zfetel i na potfeby cyklistické dopravy. Samostatné
separatni feSeni cyklistické dopravy jako takové je zcela nedostatecné, FeSeni se
musi stat integralni soucasti ostatnich dokumentu (napf. zakon o SFDI, o lesich, o
vodach, o ochrané zemédélského pldniho fondu, zakon o Statnim pozemkovém
uradu).

e Cil 4.1. Marketingova podpora produktu Cesko jede, opatfeni 1. Realizovat
marketingové aktivity pro domaci i zahranicni cykloturisty

e Cil 4.2. Zajistit potfebnou infrastrukturu pro cykloturistiku, opatfeni 2. Zajistit
spravcovstvi a udrzbu znaceni cyklotras.

Odpovédnost: OSR KUOK (novy cyklokoordinator)

Spoluprace: obce; BESIP; Krajské sdruzeni MAS OK; Sdruzeni mistnich
samosprav

Finance: Administrativni opatreni

Terminy: Prubézné
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Zpracovani nové Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Olomouckém kraji je prvnim
vychozim krokem pro realizaci aktivit podporujici rozvoj cyklistické dopravy a rekreacni
cyklistiky na uzemi kraje. Udava zakladni smér rozvoje cyklistiky do roku 2025, ale bez
nasledné implementace se tvorba tohoto stfednédobého koncepéniho rozvojového
dokumentu stava zcela zbyte€nou zaleZitosti. Implementaci se rozumi komplexni proces
realizace opatfeni a aktivit vymezenych v Koncepci za ucelem dosazeni stanovenych priorit
a cili a vedouci k naplnéni rozvojové vize. Ma-li byt implementace UspéSna a ma-li byt
Koncepce Zivym dokumentem, je nezbytné zabezpelit nezbytné procesni a organizaéni
kroky, jez budou vyzadovat Uzkou spolupraci vSech zapojenych/zuCastnénych subjektl
(jednotlivych odbort Krajského ufadu Olomouckého kraje, jeho pfispévkovych organizaci,
ale i dalSich vefejnopravnich, podnikatelskych ¢i neziskovych subjektud).

Systém implementace by mél vychazet ze stavajiciho nastaveni kompetenci a
procestl. Na druhou stranu vzhledem k dosavadni absenci vykonnych a Fidicich organu
podilejicich se na tomto procesu — a to pfedevsim krajského cyklokoordinatora a krajské
cykloskupiny s patficnymi kompetencemi, k absenci indikatorové soustavy i kazdoro¢niho
vyhodnocovani stavajici Koncepce, se zde pokusime navrhnou novy zpusob implementace
tohoto koncepcniho dokumentu.

11.3 Organizaéni struktura implementace Koncepce

Pro efektivni a Uspésné Fizeni realizace Koncepce je nezbytné stanovit organy s fidici,
vykonnou a kontrolni funkci. Funkci implementacni skupiny (tj. Fidici funkci) by v ramci kraje
méla plnit nové ustanovena krajska pracovni cykloskupina, jez by se stala hlavnim poradnim
organem Rady kraje pro oblast cyklodopravy a rekreani cyklistiky. Tato skupina by byla
slozena z politickych a odbornych zastupcu, ktefi se zajimaji o danou problematiku a ktefi
chtéji spolu vzajemné komunikovat a spolupracovat.

Ridici funkce — Pracovni skupina pro rozvoj cyklistiky na tizemi Olomouckého kraje

Ma rozhodovaci pravomoci na zakladé doporuCeni a vysledkd prace krajského
cyklokoordinatora. Dohlizi na aktualizaci Ak&niho planu, pradbéh plnéni jednotlivych
projektovych zamérli, rozhoduje o zplUsobu dalSiho naplfiovani Koncepce (napf. o vybéru
projektd uréenych k realizaci) a pfipadné o jeji Upravé.

Ma pfimou zodpovédnost za naplfiovani (tj. naplfovani cil v jednotlivych rozvojovych
prioritach) a aktualnost Koncepce. Jejim ukolem je prosazovat politickou podporu realizace
Koncepce a pripadné lobbovat za uskutecnéni dilich aktivit a ukoll (zejména u oblasti,
které jsou v kompetenci jinych subjektd — mést/obci, statu, atd.).

Kontrolni funkce — Rada kraje
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Predklada pozménovaci navrhy a schvaluje zalezitosti spojené s Koncepci rozvoje
cyklistické dopravy v Olomouckém kraji (napf. navrh Akéniho planu) a také postup
jednotlivych krokd navrzenych Odborem strategického rozvoje kraje (tj. odborem v ramci
jehoz struktury by byla vytvofena funkce krajského cyklokoordinatora) a nasledné
schvalenych Pracovni skupinou pro rozvoj cyklistiky na uzemi Olomouckého kraje. Spole¢né
s Pracovni skupinou je zodpovédna za celkové naplfiovani a aktualnost Koncepce.

Vykonna funkce — Krajsky cyklokoordinator

Koordinuje vesSkeré aktivity souvisejici s realizaci Koncepce.

Ma mandat k ziskavani podkladd od vSech subjektll realizujicich jednotlivé projekty
odpovidajici naplni Koncepce, podporuje zapojeni vyznamnych lokalnich partnerd
do realizace Koncepce. Je zodpovédny za:

e realizaci projektl Koncepce (ve spolupraci s vécné pfislusnymi odbory &i oddélenimi
Krajského dfadu Olomouckého kraje), jejichz nositeli je kraj, a vyhledavani
mimorozpoctovych zdroju na jejich financovani,

e tvorbu, aktualizaci a vyhodnoceni Akéniho planu. Pfi tvorbé a aktualizaci Akéniho planu

bude uUzce spolupracovat s Pracovni skupinou pro rozvoj cyklistky na uzemi

Olomouckého kraje, ktera se vyjadifuje k vybéru jednotlivych investiCnich akci

Olomouckého kraje a nasledné je doporucuje Radé a Zastupitelstvu Olomouckého kraje.

zpracovani a predlozeni Zpravy o naplhovani Koncepce,

monitorovani postupu Koncepce a jeho vyhodnocovani,

predkladani doporuceni na pfipadnou upravu Koncepce,

pfipravu podkladl na jednani organt povérenych fidici a kontrolni funkci; mj. pfedklada

zpravu o probihajici implementaci.
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Poznamka: podrobna d¢innost krajského koordinatora je popsana v pfiloze €. 3
Analytické ¢asti tohoto dokumentu.

V ramci strategické Casti Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Olomouckém Kkraji
byla u jednotlivych opatfeni vymezena vécna odpovédnost odborl Krajského uFadu
Olomouckého kraje za jejich naplfiovani. U opatfeni, jejichz odpovédnost nebyla pfimo
stanovena zadnému z odboru Krajského ufadu, bude za sledovani jejich naplfovani
odpovédny Odbor strategického rozvoje kraje prostiednictvim krajského cyklokoordinatora.

11.4 Prubéh naplinovani Koncepce

Implementace Koncepce se bude opirat o dva klicové nastroje: Akéni plan a Zpravu
o naplfiovani Koncepce.

Akeni plan (AP) rozpracovava Koncepci do konkrétnich projektd, jejimz prostfednictvim
maji byt naplfiovany jednotlivé priority, cile a opatfeni. Zprava o napliovani Koncepce je
nastrojem periodického (roéniho) monitoringu Koncepce. Jejim ucelem je ziskat informace o
vécném plnéni Koncepce a dosaZenych vystupech a vysledcich. V tomto dokumentu se
shromazduji informace o aktualnim stavu realizace dilCich projektd a aktivit zafazenych
v Akénim planu na konkrétni ¢asové obdobi. Zprava pfinasi informace o situaci v uplynulém
roce.

Implementacni procesy Koncepce musi byt nastaveny tak, aby bylo mezi obéma
nastroji dosazeno dynamické rovnovahy. Zpravy poskytuji dalezity vstup pro sestavovani
Akénich plana, ponévadz poskytuji informace o tom, které <&asti Koncepce jsou
poddimenzované co se tyCe implementace a obecné jakym zpusobem je Koncepce
naplfiovana. Cilem propojeni sestavovani Ak¢niho planu se Zpravami je proto rovnovazna
implementace Koncepce s ohledem na jeji vizi. Zprava zaroven poskytuje zpétnou vazbu pro
hodnoceni Akéniho planu. Implementaéni procesy jsou proto nastaveny tak, aby umozriovaly
dostate€nou vyménu informaci mezi témito dvéma nastroji — vystupy Zpravy jsou zdrojem
pro sestavovani AkCnich plant a vysledky jejich implementace jsou nasledné vyroCnimi
zpravami systematizovany.

Struktura Zpravy o naplinovani Koncepce

Zprava o naplhovani Koncepce by méla mit nasledujici strukturu ¢Elenénou dle
jednotlivych cild a opatfeni a méla by umoznovat rychlé vytvareni vécnych a financnich
souhrnu v tabulkovych procesorech (napf. Microsoft Excel). Zprava tak sumarizuje hodnoty,
kterych bylo dosazeno za dany kalendaini rok prostfednictvim realizace projektu, poskytuje
informaci o vécném pokroku naplfiovani Koncepce.
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Tab. ¢. 25: Navrh struktury Zpravy o napliiovani Koncepce
. . Monitorovaci
Rok Naklady | Zdroje o
indikatory
o » 1
m -—
Nazev 5 | 28 |'% | 5 leslse o EE |E sS| 2
> - A “ = N 3
2 . S le| > | N S|S0 >BE(Z0 E| 2|5 s|8 |Poznamka
cimnosti | 1 | §| £ |5 | 2 |e558 cpEita 5| B (852
= = ) e . g .
S|8| 2° |z | N|S59cs 3PSigs 2| 2 |ass
8'0) I.I.NQ'>8=O>¢_§O n_gc>>
X (S =
o o O
Projekt XX
Projekt XY
Poznamka: *

PIF - predinvestiéni (pfipravna) faze, z hlediska finanénich nakladd zahrnuje projektovou dokumentaci (DUR,
DSP,...), vykupy pozemku, dokumentaci pro podani zadosti,...
IF - investi¢ni (realizacni) faze

Soucasti Zpravy o naplhovani Koncepce jsou rovnéz aktualni hodnoty monitorovacich
indikatord. Monitorovaci data implementovanych projektl (indikatory vystupu) jsou sbirana
jejich realizatory a po ukoncéeni projektu jsou pfedana garantu opatfeni (v pfipadé, ze
garantem opatfeni neni pfimo stanoven zadny odbor Krajského ufadu, tak pfimo Odboru
strategického rozvoje kraje). Ten veSkera monitorovaci data za své opatfeni kumulativné
jednou ro¢né preda Odboru strategického rozvoje kraje (na jeho vyzvu).

Proces tvorby Zpravy o naplfiovani Koncepce bude v souladu s vnitfnim pfedpisem

(VP 10/2016) Krajského ufadu Olomouckého kraje Strategické planovani a projektové fizeni

Olomouckého kraje:

e V lednu kazdého kalenddiniho roku vyzve Odbor strategického rozvoje kraje vécné
pfislusné odbory (tzn. garanty jednotlivych opatieni) k dodani informaci o ¢innostech
realizovanych v predchozim kalendainim roce.

e Vécné prislusné odbory dodaji informace dle ptedchoziho odstavce ve lhité stanovené
Odborem strategického rozvoje kraje, ne kratsi nez 30 kalendéainich dnd.

e Odbor strategického rozvoje kraje provede sumarizaci dodanych informaci a vyhodnoceni
jejich pispéni k napliovani cilti Koncepce.

e Zpravu o napliovani Koncepce zpracuje Odbor strategického rozvoje kraje do materialu
ke schvaleni ROK a Zastupitelstvem Olomouckého kraje tak, aby Zastupitelstvo
projednalo Zpravu na svém zasedani v dubnu, piipadné v nejbliz§im dal§im terminu.

Zprava o naplfiovani Koncepce by méla slouzit jako jeden z podkladl pro rozpoctovy

vyhled kraje a zaroven jeji dil€i vystupy tvofit pfilohu zavéreéného uctu kraje, a to v podobé
tabulky nominalni vySe nakladl vynaloZenych na jednotliva opatfeni.
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Tab. ¢ 26: Struktura rocni zpravy pro potieby zavérecného uctu kraje
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Opatreni Naklady v roce X
1.1.1 10 800 000 K&
1 930 000 K&

11.5 Monitoring Koncepce

Nedilnou soucasti implementaéniho procesu je soustavné monitorovani pribéhu
realizace a vyhodnocovani vysledk( koncepénich dokumentt. Monitoring poskytuje zpétnou
vazbu ohledné postupu naplfiovani Koncepce a jejich priorit/cilt, poskytuje tak vstupy nejen
pro zacileni Akénich plant, ale také pro eventuelni aktualizaci Koncepce.

Zakladnim nastrojem monitoringu jsou monitorovaci indikatory (MI). Ty pfedstavu;ji
jistou (vice ¢i méné pfesnou) kvantifikaci cill do podoby méfitelnych ukazatel(. Pro kazdou
uroven je urCena odpovidajici kategorie indikatort — indikatory vystupu, vysledku a dopadu.

Indikatory vystupu monitoruji bezprostfedni efekty implementace Koncepce (vystupy
realizace projekt) — tedy napf. poCet km nové vystavénych cyklistickych komunikaci.
Indikatory vysledku naproti tomu jiz nepfedstavuji bezprostfedni efekt implementace
Koncepce, méfi vysledky téchto aktivit ve vztahu k definovanym cilim — tedy napf. snizeni
po¢tu dopravnich nehod ¢&i zvySeni podilu cyklistiky na pfepravnich vykonech (diky
vybudovani nové komunikace). Indikatory dopadu se vztahuji ke globalnimu cili, respektive
k vizi Koncepce. Podavaji tak informaci o tom, zda se kraj posouva ve sméru definované vize
(zpravidla ovSem nemaiji bezprostfedni schopnost sdélit, do jaké miry za timto trendem stoji
implementace Koncepce). V ramci monitoringu by meél byt kladen dlraz predevSim
na indikatory vysledku a dopadu, které poskytuji skuteCnhou zpétnou vazbu o tom,
zda realizované akce (monitorované prostfednictvim vystup() dosahuiji cilt, kvali kterym byly
implementovany.

Pfi sestavovani monitorovaciho systému Koncepce se setkavame s jednim zasadnim
problémem, ato nedostateCnou zdrojovou zakladnou informaci — statistickych dat, na
zakladé ¢ehoz je velmi obtizné stanovit vychozi hodnoty monitorovacich indikatort. Z tohoto
ddvodu u MI vystupu a dopadu tedy neuvadime vychozi hodnoty ani zdroje pro ovéreni, jak
je tomu u téchto indikator obvyklé.

Indikatory vystupu jsou definovany na urovni jednotlivych opatfeni a béhem realizace
Koncepce budou sledovany nositeli jednotlivych projektovych zamérd a prostfednictvim
garanta opatfeni pfedavany Odboru strategického rozvoje kraje k naslednému vyhodnoceni.
Prehled dosazenych hodnot jednotlivych indikatorli bude soucasti kazdoro€nich zprav
o naplfiovani Koncepce.
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Tab. ¢ 27: Monitorovaci indikatory dopadu a vysledku
. Cilova

Nazev hodnotaltrend Jednotka Druh MI
Pocet uzivatell novych cyklistickych komunikaci narust Pocet uzivatel( dopad
Hodnota Uspory ¢asu v dopravé narust EUR za rok dopad
Podil cyklistiky na pfepravnich vykonech 10 % % vysledek
Snizeni po&tu dopravnich nehod na dotéenych 010 % % vysledek

Usecich

Tab. ¢ 28: Monitorovaci indikatory vystupu sledované pro potiebu evaluace
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Opatreni Nazev Jednotka
1.1.1
;gg Délka nové vybudovanych cyklostezek a cyklotras™ km
2.2.3
Délka rekonstruovanych cyklostezek a cyklotras™ km
. . . , , . parkovaci
1.3.1 Pocet vytvofenych parkovacich mist pro jizdni kola mista
1.1.1 Pocet realizaci vedoucich ke zvySeni bezpecnosti v dopravé realizace
234 Pocet nové vytvofenych prvki doprovodné infrastruktura pro cyklisty** ks
3.2.1 Pocet akci propagujicich bezmotorovou dopravu pocet
Poznamka:

* Ml vystupu uvedené v IROP; vramci tohoto Ml Ize monitorovat veSkeré cyklistické komunikace vcéetné
jizdnich pruh( vyhrazenych pro cyklistickou dopravu; u cyklotras se bude jednat nejen o vyznaceni novych tras,
ale i o jejich pfeznaceni napf. v dusledku vystavby novych cyklostezek

**  odpocivadla, orientacni systémy, informacni tabule a panely, stojany na kola, ischovny kol, atd.

11.6 Vyhodnocovani (evaluace) a aktualizace SP

Vzhledem k povaze Koncepce rozvoje cyklistické dopravy, ktera by mél byt Zivym
dokumentem odrazejicim aktualni situaci na uzemi kraje a pruzné reagujicim na zmény
vnitfniho i vnéjSiho prostfedi pusobici na jeho vyvoj, byly stanoveny podminky pro jeho
aktualizaci. Priibézné zohlednéni a zapracovani zmén se tyka vSech jeho ¢asti. Mezi
kazdoroCné aktualizované vystupy strategického planovani Ize zaradit Akéni plan, jehoz
pfiprava vyZzaduje koordinaci se sestavovanim rozpoctu kraje.

Tab. &. 29:
Aktualizace

Akéniho Odpovédny subjekt Popis €innosti a kompetenci Vystupy

planu
Cetnost
Odbor strategického rozvoje Vytvoreni &i aktualizace souhrnného AKEN
Kazdoro¢né kraje*; Pracovni skupina pro prehledu projektovych zaméru a aktivit lan
rozvoj cyklistiky pro realizaci v daném roce. P

Poznamka: * prostfednictvim cyklokoordinatora

Minimem evaluacniho systému je hodnoceni v poloviné navrhového obdobi (cca v roce
2021) a po ukon&eni implementace Koncepce (v tento okamzik dojde k ovéfeni, zda bylo
prostfednictvim jednotlivych aktivit/projektd dosazeno zvolenych cild, popf. do jaké miry
doSlo k napInéni rozvojové vize). Na zakladé vyhodnoceni bude provedena aktualizace
Koncepce rozvoje cyklistické dopravy. Potfeba aktualizace samotného dokumentu
(pfedevsim jeji strategické &asti) muze vyvstat i dfive, napf. pfi vyrazné zméné vnéjSich
podminek, nebo v momenté, kdy je splnéna vétSina opatfeni navrzenych v jeho stavajici
verzi. Pokud bude tfeba provést aktualizaci dfive, pak by podnét k ni méla vznést Pracovni
skupina pro rozvoj cyklistiky na zakladé doporu€eni Odboru strategického rozvoje kraje.
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Tab. &. 30:
Aktualizace
strategické Odpovédny subjekt Popis ¢innosti a kompetenci Vystupy
casti
Cetnost
Odbor strategického rozvoje PFizpusobeni obsahu obecné fiority. cil
Dle potfeby | kraje*; Pracovni skupina pro rozvoj strategické ¢asti pfipadnym prior! %/v crle,
cyklistiky zmeénam prostredi opatrent

Poznamka: * prostfednictvim cyklokoordinatora

11.7 AkEni plan

Akeéni plan (AP), ktery vychazi ze strategické €asti (stanovenych priorit, cili a opatfeni)
Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Olomouckém kraji, je planem ,akci® i ,aktivit”, jejichz
postupna realizace by méla zajistit implementaci pfijaté Koncepce. Jsou zde navrzena
takova feSeni, kterajsou podle nazoru jednotlivych zastupcl zapojenych subjektd
povazovana jednak za Zadouci a potfebna k rozvoji cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky
na uzemi kraje, a jednak jsou pokladana (témito aktéry) za uskutecnitelna.

Vzhledem ke zna¢né proménlivosti mistniho i vnéjSiho prostfedi a nasledné zmény
nékterych vstupnich podminek nelze individualni aktivity &i projekty planovat na pfilis
dlouhou dobu dopfedu, proto je AP zpracovan v kratkodobém ¢asovéem intervalu, tj. na
obdobi tfi let (do konce roku 2020). Trilety AkEni plan obsahujici kliCové d&innosti
pro nasleduijici tfi kalendaini roky je v souladu s vnitinim pfedpisem (VP 10/2016) Krajského
ufadu Olomouckého kraje Strategické planovani a projektové fizeni Olomouckého kraje.

AkEni plan obsahuje navrhy aktivit a projektl, z nichz nékteré jsou jasné a zfetelné
(konkrétné vymezeny vécné, mistng, Casové, finanéné, atd.), jiné jsou podstatné méné
determinované. Za zaijisténi pfipravy a realizaci jednotlivych projektovych zamér zodpovida
vzdy jeho nositel, ktery si rozhodne, zda bude projekt zpracovavat sdm za pomoci vlastnich
kapacit nebo ve spolupraci s dalSimi partnery. Z hlediska financovani se jedna o aktivity,
které jsou hrazeny z rozpoctovych prostfedki samotného nositele nebo z vnéjsich finan¢nich
prostfedkd, které ovSem nemuze sam pfili§ ovlivhovat.

Vzhledem k omezenym zdrojim (finan¢nim, materialnim, lidskym), jez jsou jistym
zpusobem limitujici, a potencialni provazanosti jednotlivych aktivit, neni mozné zacit
jednotlivé akce realizovat vSechny sou€asné (paralelng). Z tohoto divodu budou pfednostné
do AP vybirany zaméry, na jejichz realizaci se podafi ziskat finanéni prostfedky mimo
rozpocCet kraje popf. obci na jeho uzemi. Akéni plan by se tedy mél operativné pfizpusobovat
dotacni politice EU, stejné jako statnim dotacnim titulim. Ostatni projekty budou FeSeny
podle okolnosti, napfiklad tim, Ze jejich realizace bude rozfazovana do delSiho ¢asového
obdobi nebo odloZena na pozdéjsi dobu, pfipadné bude omezen rozsah projektu tak, aby se
snizila jeho finan¢ni narocnost. Vybér a realizace jednotlivych aktivit, stejné tak jako
naplfiovani vlastniho Akéniho planu, bude také zaviset na aktivité a schopnostech mistnich
aktért, na mife jejich spoluprace, mnozstvi vlastnich disponibilnich finan¢nich zdroju
a celkové koordinaci.
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Pro zajisténi maximalni synergie aktivit vSech subjektt pfi rozvoji cyklistiky na uzemi
kraje by AkEni plan mél zahrnovat také projekty, na nichz kraj nema finan¢ni spolulucast.
Takové opatfeni umozni pozorovat rozvojové aktivity pro nasledujici obdobi v jejich plné Sifi
a zabrani potencialnim duplicitam, tedy implementaci projekt obdobného zaméreni ze
strany vefejnych i soukromych subjekta.

Nepredpoklada se, ze vSechny navrzené projekty budou uskute¢nény v daném obdobi
av plném rozsahu. Ak¢ni plan totiz neni zavaznym rozpisem pfiesné stanovenych akci,
ale spiSe zasobnikem kvalitné zpracovanych a v ramci kraje schvalenych namétd,
jehoz existence umozni jednak efektivné vyhledavat existujici finanéni zdroje na realizaci
projektu a také rychle vyuzivat pfilezitosti, které se v tomto sméru budou objevovat.

Jelikoz je AkEni plan nejrychleji zastaravajici ¢asti celého programového dokumentu
(realizace nékterych projektd bude brzy ukonéena, od jinych projektovych zamérd bude
upusténo, apod.), jedna se o otevieny pracovni dokument, ktery bude pribézné
aktualizovan, zpfesfiovan, doplfiovan a upravovan, a to podle aktualnich potfeb
Olomouckého kraje i dalSich partner(l - nositeld konkrétnich projektovych zamérd, a také na
zakladé vyvoje vnéjSiho prostredi tak, aby pfispél k postupnému naplhovani zvolené
strategie a k celkovému rozvoji cyklodopravy a rekreacni cyklistiky na uzemi kraje. Jeho
aktualizace bude probihat minimalné jednou ro¢né. Odbor strategického rozvoje kraje do
konce Cervence daného roku aktualni podobu tfiletého Akéniho planu zpracuje do materialu
ke schvaleni ROK. O schvaleni tfiletého Akéniho planu potom OSR informuje do 15
kalendarnich dnu vécné pfislusné odbory.

AkEni plan 2018—-2020 zahrnuje celkem 46 aktivit (z toho 10 k naplnéni prvni, 25 druhé
a 11 k naplnéni tfeti priority).
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PRILOHA 1: ANALYZA POTREB
ORP Jesenik

Spravni obvod obce s rozSifenou plsobnosti Jesenik se tyka téchto obci:

Béla pod Pradédem | Bernartice | Bila Voda | Cerna Voda | Ceska Ves | Hradec-Nova
Ves | Javornik | Jesenik | Kobyla nad Vidnavkou | Lipova-lazné | Mikulovice | Ostruzna |
Pise¢na | Skorosice | Stara Cervena Voda | Supikovice | Uhelna | Vapenna | Velka Kra$
| Velké Kunétice | Vidnava | Vigice | Zlaté Hory | Zulova |

A. Mésto Jesenik a pfilehlé obce

Mésto Jesenik ma zpracovan Uzemni plan, ktery v koncepci dopravni infrastruktury obsahuje
i cyklistickou dopravu. Tato koncepce se vSak zabyva pouze vyznamnymi cyklotrasami, a to
cyklotrasou €. 53 (Pise¢na — Jesenik — HanusSovice) a cyklotrasou €. 55 (Jesenik - Rejviz —
Hefmanovice - Uvalno). Prioritnim zdmérem podle Akéniho planu rozvoje mésta Jeseniku
2016 — 2018 je dobudovani patefni cyklostezky z ul. TyrSova po ul. Otakara Bfeziny a
dobudovani chybgjiciho useku ,Za Plynarnou®.

Pfes mésto vede Moravska stezka, dalkova cyklotrasa nyni €. 53, vétSinou po mistnich
komunikacich, ale ¢aste¢né i po silnicich. Do mésta pfichazi od Ceské Vsi (5590 _2), odkud
je predpoklad dojizdéni na kole do mésta a pokraCuje smérem na Lipovou-lazné. | z tohoto
sméru je predpoklad dojezdu cyklistl do Jeseniku. Trasovani Moravské stezky je vSak
zavlekem prfes rekreac¢ni areal Bobrovnik a navic s vySkovym prevySenim, takze
diskvalifikuje jeji pravidelné vyuzivani.

V Jeseniku na ul. Dukelskd u rybni¢ku zac€ind nadregionalni cyklotrasa ¢&. 55
(vyhledové 8, Jesenik — Krnov - Opava) jako odbocka z trasy €. 53. Kratky usek vede po
silnici . tfidy 44, po odboceni z ni vede pfes mistni ¢ast Bukovice a pokracuje po silnici
[1/453 smérem na Rejviz. Smérem na Zlaty Chlum a do Lazni Jesenik vede mistni cyklotrasa
€. 6024, vzdy po mistnich komunikacich. Za zminku stoji i specialni ,zdravotni“ cyklotrasy v
Laznich Jesenik, které vedou i pfes mésto Jesenik, opét vétSinou po mistnich komunikacich
a po silnicich.

Prehled realizovanych cyklostezek v obdobi 2009-2016:

- . . VySe podpory .
Pfijemce Nézev Projektu 2 ROP délka rok
Mésto Jesenik Optlmallz'ace v.e’denl Moravske ] 4.455 mil. K& 0,94 2013
stezky v intravilanu mésta Jesenik - Il. etapa
Cyklostezka mikroregionu Zlatohorsko, 0,67 2009
Obec Mikulovice | bezpecna obec Mikulovice, optimalizace 2,610 mil. K&
vedeni Moravské stezky
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- . . VySe podpory
Pfijemce Néazev Projektu 76 SFDI
Meésto Jesenik Cyklisticka stezka Jesenik — Bobrovnik Vyde Btk KE

ﬁ%?ée\ljesem’k

Ngkkstiskdestezka Jesenik - Bobrovnik
zavérecna etapa

+ rozpoc¢iu

g

Méste Jesenilkk | Syklistieka stezka Jesenik = Ceské Ves 1 obd B9l K&
BSE R | Ll S e | IR
N . DUUIU\UIII\ = Lavcleylla etap
Obec Mikutovice nl cykiostezka 724 it KE
WEsto Jesentk | g ppogmiokardibsipvicet RyKiistickalstezka |21 912 il K&
Obec Béla p.C. 3353 X '
- Cykiostezka Koltmann — Pockian 460000
pod Pradédem
Obec Mikulovice Bezpegna obec Mlku'lowce — obnova 2239000
komunikace pro cyklisty — lll. etapa
Obec Mikulovice | PFihrani¢ni cyklostezka 1202 000

Cyklisticka stezka Jesenik-Bobrovnik - Vybudovani smiSené cyklostezky (pro cyklisty, pési,

AL
r,"“ '%,,"

S RERNO,

in-line) vedouci od rekreacni oblasti Bobrovnik k hranici mésta o celkové délce 1528 m.

Yy
Cyklostezka Jesenik - Bobrovnik
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Optimalizace vedeni Moravské cyklostezky v intravilanu mésta Jesenik - Vystavba nové
stezky pro pési, cyklisty a in-line v intravilanu mésta Jesenik o celkové délce 866,2 m, ktera
je druhou etapou vystavby spojeni mezi rekreacni oblasti Bobrovnik a centrem mésta.
Stavba umozriuje bezpe€ny pohyb zranitelnych ucastnikl silni€niho provozu a fesi optimalni

J BN vedeni dalkové cyklotrasy nadregionalniho
- Jipm ¥ vyznamu.

Pfidng

Staskoy

. P ? Cyklisticka  stezka  Jesenik-Bobrovnik -
FHR i zavéreCna etapa - Vybudovani zavére¢ného
useku trasy cyklostezky v intravilanu mésta.

\_w——— = ; Dojde k odklonéni cyklistické dopravy z rugnych

Zong o ¢ ulic Lipovska a TyrSova. Celkova délka trasy je

i ! 1 157 m.

. 2
i e
0 0 | B s
ITI=|_"F . Mapové podidacy & PLAY

Z okolnich obci je vétsi frekvence cyklistd z/do Ceské Vsi, B&lé pod Pradédem a
Lipové - lazni. Vyjma Bélé pod Pradédem je z uvedenych smérla cykloturisticka trasa
(Moravska stezka, dalkova cyklotrasa €. 53), ktera se vSak neshoduje s nejkrat§im
dojezdem z téchto sméru.

Zobce Béla pod Pradédem se cyklistt mohou dostat do Jeseniku po mistnich
komunikacich nebo cyklostezkach. Problematicka jsou kfizeni silnice 1/44 v Bélé pod
Pradédem a mezi obcemi Adolfovice a Bukovice. V roce 2003 zpracovana ,Vyhledavaci
studie (zjednodu$ena) cyklostezky Jesenik - Béla pod Pradédem — Cervenohorské sedlo” je
jiz zfejmé pfekonana a nebyla v zasadé uplathovana.

B. Moravska stezka

Spojnice na Ceskou Ves a Lipovou-lazné v koridoru Moravské stezky vyuZivaji
pfedev8im mistnich a ucelovych komunikaci. Problematické je kfizeni se silnici 1/44 na
mosté pfes Feku Béla v obci Ceska Ves. A v obci Lipova-lazné je vedeni Moravské stezky
€.53 Castecné po silnici 1/60. Vhodnéjsi by bylo vyuzit k vedeni cyklistd areal 1éEebnych lazni.

Vedeni Moravské stezky jakoZto cyklotrasy nadregionalniho vyznamu od hranice
s Polskem az do obce Hradec-Nova Ves je po celém uzemi obce Mikulovice vedeno po
cyklistickych komunikacich nebo zklidnénych komunikacich mimo silnici 1/44. Je tak zajistén
bezpelny provoz pro kazdodenné jezdici cyklisty i cykloturisty. Stale chybi vazba na Polsko
udolim feky Béla do Glucholaz mimo frekventovanou silnici 1/44 se znaénym pfevySenim od
hrani¢niho pfechodu.
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V roce 2016 probéhly v obci Hradec-Nova Ves komplexni pozemkové upravy. V ramci
téchto uprav se s cyklodopravou pocita na usecich VC11 + HC1 (resp. HC2) — pfetrasovani
stavajici Moravské stezky €. 54.
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Dale v usecich HC4+VC9.2+VC9.1 — cyklotrasa spojujici obé sidla obce, tj. Hradec s
Novou Vsi a HC6.1+HC6.2 — cyklotrasa spojujici Hradec-Novou Ves se sousedni obci
Supikovice.

Tyto UCelové komunikace maji vzniknout jako tzv. spole¢na zafizeni v ramci
komplexnich pozemkovych Uprav, provadénych Statnim pozemkovym ufadem, tj. na naklady
statu. Pravdépodobné do roku 2017-2018 dojde ke vzniku nové katastralni mapy s jiz
pripravenymi koridory a nasledné by méla probéhnout vystavba téchto spoleénych opatfeni v
zavislosti na finanénich moznostech pozemkového ufadu.

Problémové vedeni Moravské stezky je zejména v Useku Horni Lipova - Ostruzna z divodu
dopravniho zatizeni silnice, kde je trasa vedena po silnici 11/369, tak i v Useku Ostruzna -
Branna prfes Banjaluku z duvodu stavebné technického stavu ucelové komunikace vhodné
odvadéjici cyklisty ze silnice. Obec Ostruzna pfipravuje chodnik do mistni ¢asti Ramzova,
ktery by bylo mozné zfejmé vyuzit i pro provoz cyklist(i, protoze bude mit Sir§i parametry.

C. Ostatni pfipravované useky v ORP Jesenik

Nkl Pfipraveno
Nazev akce, zacatek a ady St(na ; Gestor
konec useku (mil. . pr.
K&) studie, stgv.
povoleni)
Program
Béla pod Pradédem (Domasov) 1 2 rozvoje obce Béla Béla pod
- Slanina pod Pradédem pro Pradédem
roky 2016 az 2026
. . Program
Cyklotrasa podél hlavni cesty . L .
do Filipovic pro zvygeni 2 6 | rozvoje obce Béla Béla pod
b %nosti pod Pradédem pro Pradédem
ezpecnosti roky 2016 az 2026
Program
S rozvoje obce Béla Bé&la pod
Domagov - CHS pod Pradédem pro Pradédem
roky 2016 az 2026
Chodnik smér Ramzova 1,2 Studie Ostruzna
Zamér
AkEni plan
Vystavba cyklostezky s 30 Programu obnovy Pisetna
nauénou stezkou ’ obce Pise¢né na
obdobi 2015 -
2020
f)él;lgér::)s; IéJI(-askyne na Spi¢aku ZAmér Pisena
Ostatni zameéry bez projekéni pfipravenosti jsou obsazeny v zapisech z jednani

Pozn.: V tabulce uvadéné Gdaje jsou ziskany z obci, pokud neni vyplnéno, neni pfesna hodnota téchto udaju nyni
znama. V podrobné tabulce o usecich cyklistickych komunikaci budou tyto Gdaje uréeny zpracovatelem Strategie
na zakladé odborného odhadu.
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V pfipadé cyklostezky Pise¢na mokfad se jedna o vybudovani nauc¢né okruzni
PiseCna pfirodni pamatka PiseCna mokfad zafazena do soustavy Natura 2000, Jeskyné na
Spi¢aku, rybarsky revir a Restaurace u jezera, kostel Stéti sv. Jana Kititele (kulturni
pamatka), pamatnik prvého padlého v pruskorakouské valce z roku 1866. Vychozim mistem
cyklostezky bude nova reprezentativni plocha s parkovisttm v centru obce. Podél
cyklostezky budou umistény informacni tabule o spole¢nych tématech — odsuny Némcd,
vale€né hroby a udalosti, primysl kamenictvi, vyroba papiru apod., pfirodni hodnoty a také
vyhlidkové misto s vyhledem na pohofi Hrubého Jeseniku. Jako alternativni vychozi mista
mohou turisté vyuZit Jeskyni na Spi¢aku nebo Restauraci u jezera s rybafskym revirem.
Vzhledem k tomu, Ze se jedna o okruzni cyklotrasu, turisté mohou své automobily odstavit
na libovolném vychozim misté a dale jit péSky nebo na kole, pficemz stezka je vZdy dovede
zpét do vychoziho bodu. Celkova délka cyklostezky je cca 3 km. Cyklostezka bude pfimo
napojena na patefni cyklotrasu €. 53 a 54.
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Zdroj: Obec Pisecna.
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Jesenik 17.10.2016 10:00

Pozvani: Mikulovice, Zlaté hory, Velke Kunétice, Supikovice, Hradec - Nova Ves,
Pisetna, Ceska Ves, Jesenik, Béla pod Pradédem, Lipova - lazné, Ostruzna

Pfitomni:
Mikulovice P. Drofak
Zlaté Hory Ing.Milan Rac - starosta
Supikovice Roman Bican - starosta
Hradec-Nova Ves  Pavel Stejskal - starosta
Pise¢na Ing.Jan Konecny - starosta

Bc Kamil Pessel - mistostarosta
Ceska Ves Ing.Petr Mudra - starosta
Jesenik Ing Adam Kalous - starosta

Josef Liberda - host
Katarina Macenauerova - host
Béla pod Pradédem Petr Ku¢ak - radni

Lipova-lazné Ing.Lubomir Zmolik - starosta

Jan Ondrya$ - referent odd. vystavby a Zivotniho prostfedi
Ostruzna Roman Rousal - starosta
Lipova

Horni Lipova - Ramzova - polni cesta po levé strané soubézné s 369 - Moravska stezka
Dolni Lipova - Jesenik - viz mapa
Uschovna kol u parkovisté Muzea Jahanna Schrotha

Jesenik
Priessnitzovy l1azné - Na Pomezi - nau¢na stezka - na Lipovou po zelené
Jesenik - Nysa - pfeshranicni spoluprace - (Po stopach Priessnitze)

Ostruzna
chodnik na Ramzovou - projekt - starosta posle kontakt
cyklostezka na Petfikov - viz mapa

Supikovice )
Hradec-Nova Ves - Supikovice v ramci KPU

Hraglec-Nové Ves
KPU - viz podklady

Pise€¢na

naucna stezka - viz podklady

cyklotrasa Jeskyné na Spi¢aku - Ran¢ OREL
rekonstrukce silnice PiseCna

Zlaté Hory
Hornicka naucna stezka - viz mapa

Zeleznicni stanice - Zlatorudné mlyny - po modré turistické k hranici
Zlaté Hory - Jarnoltowek - hotova, nejvétsi provoz viz mapa
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Zlaté Hory - Mikulovice - po levé strané mezi silnici a tokem
Zlaté Hory - Zlatorudna §tola - viz mapa

Ceska Ves
Jesenik - Ceska Ves - ulice Husova

Béla pod Pradédem

Jesenik - Béla - podél 1/44 po MK
Domasov - Filipovice - cyklostezka
Domasov (Slanina)

na Cervenohorské sedlo pod vedenim VN

Jesenik
Jescyklo - mapa
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Javornik 17.10.2016 14:00

Pozvé@i: Bernartice, Bila Voda, Cerna Voda, Javornik, Kobyla nad Vidnavkou, SkoroSice,
Stara Cervena Voda, Uhelna, Vapenna, Velka Kras, Vidnava, Zulova

PFitomni:
Cernavoda Zdené&k Betak - starosta
Javornik Petr Klapuch - tajemnik
Jana Pavli¢ikova - OVZP
Bila voda Ing. Miroslav Kocian - starosta

Bernartice Mojmir Michalek -starosta

Javornik
e Javornik - Uhelna - stara silnice - viz mapa
Uhelna - VICice kolem rybniku, polni cesta
Javornik - Raéi Udoli - Buk - viz mapa
Javornik smér Polsko - Bily Potok viz mapa
Javornik smér Polsko - nadrazni ulice - Stfedni Dily - rybnik

Bila Voda
« KPU
e Bila Voda - Kamenicka - Horni HoStice viz mapa
e smér Polsko - turisticka zelena
e Rychleby - NS Rychlebskymi horami - viz mapa
Cerna Voda
e Rychlebské stezky

Skorosice
e VIdice - Sedmlant - SkoroSice

Zulova )
e Sedmlanu - Zulova - za pfejezdem podél Vidnavky
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ORP Olomouc

Spravni obvod obce s rozSifenou plsobnosti Olomouc se tyka téchto obci:

Bélkovice-Lastany | Blatec | Bohuriovice | Bukovany | Bystroice | Bystrovany
Daskabat | Dolany | Doloplazy | Drahanovice | Dub nad Moravou | Grygov | Hlubo&ky
HluSovice | Hnévotin | Horka nad Moravou | Charvaty | KozuSany - Tazaly | Kréman
Krelov - Bfuchotin | Libava | Libo8 | Lou€any | Lubénice | Lutin | Majetin | Mrsklesy
Namést na Hané | Olomouc | Pfaslavice | Prikazy | SamotiSky | Skrberi | Slatinice
Stépanov | Suchonice | Svésedlice | TéSetice | Tovér | Trsice | Ustin | Velka Bystfice
Velky Tynec | Velky Ujezd | Vérovany |

A. Statutarni mésto Olomouc

Celkova situace

Pokud jde o koncepci cyklistické dopravy na uzemi statutarniho mésta Olomouce, je
zakotvena v Uzemnim planu mésta Olomouce. Uzemni plan byl vydan zastupitelstvem
mésta Olomouce formou Opatieni obecné povahy &. 1/2014 ze dne 15.9.2014. Uginnosti
nabyl dne 30.9.2014.

Pro zaji$té&ni podminek pro cyklistickou dopravu se v Uzemnim planu mésta Olomouce
vymezuji plochy dopravni infrastruktury, prekryvné prvky koridor cyklistické dopravy,
pfipadné plochy vefejnych prostranstvi a plochy vefejné rekreace. Plochy a pfekryvné prvky
(s oznaCenim DC — 01: koridor cyklistické dopravy) koncepce cyklistické dopravy jsou
v Uzemnim planu zobrazeny ve vykresech 1/02.1 a 1/02.2. Podminky vyuziti ploch koncepce
cyklistické dopravy jsou stanoveny v bodé &.7 textové &asti Uzemniho planu a jsou dopinény
a upfesnény v jeho Pfiloze ¢.1

Koridor cyklistické dopravy vymezuje dostateCny prostor pro cyklistickou dopravu
v celém uliénim profilu v plochach dopravni infrastruktury a v plochach vefejnych
prostranstvi. Mimo plochy dopravni infrastruktury a ploch vefejnych prostranstvi se stanovuje
Sitkovy parametr uvadény od osy prvku na obé strany = 10 m. Stavajici vyuziti pozemku
v koridorech cyklistické dopravy nesmi byt ménéno zplsobem, ktery by znemoznil nebo
podstatné ztiZil vyuZiti pro cyklistickou dopravu.

Uzemnim planem je zajisténo, Ze pfi realizaci dopravni infrastruktury liniového
charakteru je nutné vytvofit odpovidajici prostor pro pohyb cyklisti v profilu komunikace
nebo v soubéhu s ni, pfipadné i kolmo na ni bez bariérového efektu.

Uzemné planovacim podkladem pro Uzemni plan mésta Olomouce je zpracovany
Generel cyklodopravy z roku 2007 a to pfedevSim jeho novelizovana vykresova €ast z roku
2013. Textova &ast Generelu cyklodopravy bude novelizovana v souladu se zpracovavanym
Planem méstské udrzitelné mobility, ktery ma byt dokoncen koncem roku 2017.

Z Generelu cyklodopravy Ize vygenerovat tzv. radialni trasy, které sméfuji paprskovité
zmésta & do mésta a tzv. tangencialni trasy, které po obvodu mésta jednotlivé radialy
spojuji. Dale je z Generelu cyklodopravy patrna vnitfni sit.

Generel cyklodopravy definuje trasy nadnarodnich a nadregiondlnich cyklotras, které
prochazeji katastralnim uzemim mésta, v€etné navazujicich katastri sousednich obci. Dale
regionalni trasy vyznadené Klubem &eskych turistd (KCT) a dale cyklotrasy mistniho
meéstského vyznamu. Ve vybranych mistech cyklistické sité byly do Generelu cyklodopravy
zaneseny Udaje ze scitani pohybu cyklist, chodcl a motorovych vozidel.

152


http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=500526
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=500801
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=500852
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552402
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=500879
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=547026
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552445
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=501646
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=568392
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=501751
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=501794
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=501841
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=502146
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552020
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=502235
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=502545
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=568872
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=503304
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552437
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=554901
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=503941
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=569003
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552232
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552216
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=503657
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=503738
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=554944
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=504505
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=500496
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552411
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=505013
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=547077
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552151
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=505111
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=505161
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=569771
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552429
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=505269
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552089
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=505366
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552364
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=505609
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=505650
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=505668
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552119

\ Y 4
Vv Olomoucky kraj

V Olomouci se kfizuji dvé, v kraji nejvyznamnéjsi cyklistické trasy. Prvni je
nadregionalni Moravska stezka, ktera patfi do sité dalkovych tras celonarodniho vyznamu,
které byly definovany v Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy 2013-2020. V systému
narodniho znaceni je tato 300 km dlouha trasa oznaCovana Cislem 4. Moravska stezka jako
dalkova cyklotrasa, v sou€asnosti oznaena zatim jako &. 51 pfichazi do Olomouce ve
sméru od Litovle. Z Olomouce-Nemilan pokracuje podél feky Moravy dale na Dub nad
Moravou, Tovacov, Kojetin Chropyni a Kroméfiz. Moravska stezka je v useku severné od
Olomouce totozna s Jantarovou stezkou, dalkovou cyklotrasou Euro — Velo &. 9, kterou bude
tfeba na uzemi Olomouckého kraje vyznacit, nebot dnes je za Jantarovou stezku
oznaCovana druha nadregionalni stezka €. 5 pfichazejici do Olomouce ze sméru od Velké
Bystfice, Trsic a Prerova, kde se odpojuje od cyklostezky Bec€va. Tuto vétev nadregionalni
trasy bude nutné prejmenovat, aby nedochazelo ke zmatkiim a nedorozuménim, resp.
uplné upustit o nazvu.

Smérem na jih se v Olomouci-Nemilanech dvé oznaceni pro jednu stezku jiz rozdéluji a
CT & 5 pokraCuje na Prostéjov a Drahanskou vysolinu dale pfes Brno a Bfeclav do

Rakouska jako Euro Velo 9. Moravska stezka €. 4 jiZz jako samostatna pod souCasnym
oznacCenim 47 pokracuje, jak je uvedeno vySe, dale podél feky Moravy na Kroméfiz.

Pfes mésto Olomouc jsou dobfe vyznaené a vedou vétSinou po mistnich
komunikacich a po cyklostezkach

Z ostatnich cyklotras zagina ve mésté mistni cyklotrasa €. 6025, Olomouc - Bouzov,
ktera zaCina ve Smetanovych sadech, €. 6027, Olomouc, koupalisté Podébrady — Litovel a €.
6029, Olomouc — Vrbno pod Pradédem, ta ma zaCatek u Trznice (odboceni z trasy €. 5).

Mésto Olomouc pfijalo tezi, Ze prioritné se budou budovat a v terénu vyznaCovat
nadnarodni stezky typu Euro-Velo. Jako je Euro-Velo 9 - (Jantarova stezka) a nadregionalni
stezky jako je Moravska stezka a pak budou nasledovat stezky regionaini jako je napf.
cyklostezka ,Hv&zdna“ Olomouc — Sternberk a nakonec stezky mistniho a méstského
vyznamu, které budou prioritné sefazeny s ohledem na data ze scitani pohybu cyklistd,
chodct a motorovych vozidel. Za timto uc€elem je zpracovana a Radou mésta schvalena
»,1abulka akci a aktivit v oblasti cyklodopravy do r. 2022.

Radialni sméry cyklotras smérujici z Olomouce jsou nasleduijici:

Severni smér:
- Olomouc - Lazce - Cernovir — Chomoutov — St&panov - Biezce
- Cyklostezka ,Hvézdna“ - HluSovice- Bohuriovice — Starnov — Sternberk
Severovychodni smér:
- Olomouc - Chvalkovice — SamotiS8ky — Drozdin — Svaty Kopecek — Tovér — Dolany —
Bélkovice - Lastany
- Olomouc - Chvalkovice — TyneCek — HluSovice — a dale cyklostezka ,Hvézdna“ do
Sternberka
Vychodni smér
- Jantarova stezka — Olomouc - Bélidla — Bystrovany — Velka Bystfice — Pfaslavice —
Svésedlice — Vacanovice — TrSice — Pencice — Pferov
- Cyklostezka Bystficka Olomouc - Bélidla — Bystrovany — Velka Bystfice — Hlubo¢ky —
Hruba Voda — DomasSov nad Bystfici — Moravsky Beroun
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- Olomouc - Bélidla — Bystrovany — Velka Bystfice — Pfaslavice — Kocourovec —

Daskabat — Velky Ujezd — Skoky — Dolni Ujezd — Bohuslavky — Lipnik nad Beé&vou
Jizni smér:

- Moravska stezka (€.47) Olomouc - Nemilany - KozuSany — Tazaly — Blatec —
Charvaty — Certoryje — Drahlov — Bolelouc — Dub nad Moravou — Vérovany —
Tovacov — Lobodice — Chropyné — Kroméfiz

- Arcibiskupska stezka dtto jako Moravska stezka €. 47 ale vedena podél toku feky
Moravy mimo zastavéna uzemi (mimo Chropyni, pfes Kojetin, Bezmérov do
Kromérize)

- Olomouc - Holice — Velky Tynec

- Olomouc - Holice — Vsisko — Grygov — Majetin - Kréman — Brodek u Pferova —
Lukova — Rokytnice u Pferova — Pferov

- Olomouc - Novy Svét — Grygov

Jihozapadni smér:

- Jantarova stezka Olomouc - Nemilany — Nedvézi — BystroCice — OlSany u Prostéjova

— Zelechovice na Hané - Smrzice — Prosté&jov
Zapadni smér:

- Olomouc - Nefedin — Topolany — Ustin — Té8etice — Lougany — Namést na Hané

- Olomouc - Nefedin — Kfelov — TéSetice - a dale do Namésté na Hané

- Olomouc-Nova Ulice — Hnévotin — Lutin — OlSany u Prostéjova

Severozapadni smér:

- Moravska stezka (¢.51) Olomouc - Repéin — KFelov - Bfuchotin — Horka nad Moravou

— Skrben — Pfikazy - Hynkov a dale Litovelskym Pomoravim do Litovle

Tangencialni sméry cyklotras spojujici radialni cyklotrasy:

- Bystrovany — Drozdin — SamotiSky — Tovéf — Dolany
- Topolany — Hnévotin — Nedvézi

- Blatec — BystrocCice

- Cyklostezka spojujici olomoucké pevnlstky

Z pohledu Olomouckého kraje je pak dilezité monitorovat vyhledové navazné trasy s
ostatnimi obcemi, které odpovidaji jednotlivym paprskim Generelu cyklodopravy z:
- Cernoviru do Sté&panova
- Chomoutova do Sté&panova
- Chomoutova do Horky nad Moravou
- Tynecku do Tovéfe
- Sv. Kope€ku do SamotiSek
- Drozdina do SamotiSek
- Drozdina do Bystrovan
- Holice do Velké Bystfice
- Nového Dvora do Kozusan -Tazal
- Nedvézi do BystroCic a Hnévotina
- Nové Ulice do Hnévotina
- Topolan do Ustina a Hnévotina
- Nefedina do Vojnice
- Repéina do Krelova.
Z téchto vazeb za uplynulé obdobi je zrealizovano:
- Repéina do Horky nad Moravou
- Chvalkovic do SamotiSek
- Bélidel do Bystrovan
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Holice do Vsiska
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Tak se k problematice v pfedchozim obdobi také pfistupovalo a v prvé fadé se budoval
prijezd méstem pro cyklisty v trase doposud znalené jako Jantarova stezka a v trase
Moravskeé stezky

Dne 31.10.2008 byla podepsana smlouva o partnerstvi pfi pfipravé budovani Moravské
stezky na uzemi celkem 10 — ti obci v€etné mésta Olomouce. Kazda ze signatarskych obci
pak v pribéhu dalSich let zpracovavala prednostné individualni projekty na svych katastrech
a nasledné uspésné zadaly o dotaci z ROP Stfedni Morava. Vyjimkou byla obec KozuSany-
Tazaly, ktera musela dat pfednost budovani kanalizace a na cyklostezku prozatim nebyly
penize. V sou€asné dobé (rok 2017) se jiz zpracovava ve spolupraci s méstem Olomouc
DUR a vzapéti bude nasledovat DSP.

Také pfi realizaci na uzemi mésta Olomouce a jeho mistnich ¢astech dostaly jistou
prioritu pfedevSim Moravska a Jantarova stezka s cilem, aby na uzemi mésta byl zarucen
hladky a dobfe znaceny prujezd pro cyklisty po stezkach s dobrym povrchem a byla
zaruCena navaznost na jiz vybudované a nebo planované cyklostezky v téchto trasach
sousednimi obcemi (Jantarova stezka: Bystrovany, Bystro€ice; Moravska stezka: Krelov -
Bfuchotin, KozuSany - Tazaly).

Dos$lo k diléim preznadenim Jantarové stezky ve spolupraci s KMC a to predevsim
v Useku mistni ¢asti Slavonin a Nedvézi, kdy byla trasa Moravské i Jantarové stezky vedena
spole¢né a nové od ulice Jizni nikoliv po ni a dale po ulici Zolové, ale pokracuje stale
spole¢né po ulici Pozarnik a ulici Povelské do mistni ¢asti Nemilany, kde se oddéluje od
Moravské stezky a pak dale pokracuje ulici Raisovou az do Nedvézi.

Z okolnich obci, které jsou nékteré mistnimi Castmi meésta Olomouce, je vysoka
frekvence cyklistd z / nebo do Tyne€ku, Chomoutova, Bystrovan, Velkého Tynce, Kozusan-
Tazal, Hnévotina, Topolan, Krelova a Horky nad Moravou. Ze sméru Horky nad Moravou je
jiz cyklostezka (Moravska stezka) vybudovana. Také ze sméru od Bystrovan je cyklostezka
jiz ze strany mésta propojena (Jantarova stezka - dalkova cyklotrasa Euro-Velo €. 9.). V roce
2017 se buduje cyklostezka z TyneCka do Chvalkovic a je jiz hotova cyklostezka
s pFivlastkem Hvézdna ze Sternberka do Olomouce - Cernovira a to v celém Useku.

Nejvétsim problémem je dojezd cyklistd z nebo do KozuSan, Topolan a Chomoutova,
v sou€asnosti je vyuzivana vzdy jedina moznost, tj. silnice 1/46, resp. 11/435, resp. 11/448 a
[1/446. Tristni je ta skute€nost, Zze dana situace uz se nezménila po dobu 13 let (od
predposledni Koncepce cyklodopravy Olomouckého kraje z roku 2004), kdy byla
uvadéna jako velky problém. V souasné dobé se na vSech tfech zminénych uUsecich
pracuje na DUR. Nejvétsim problémem jsou majetkopravni vztahy, kdy néktefi maijitelé
pozemkUl se nechtéji s méstem domluvit na odprodeji.

Nicméné z pohledu SirSich navaznosti se od posledni Koncepce cyklodopravy
Olomouckého kraje z roku 2009 situace zlepSila, protoZze byla vybudovana cyklostezka
Chvalkovice — Samotisky, Jantarova stezka Il.¢ast s napojenim na uUsek Bystrovan,
Moravska stezka Repéin — Krelov-Bfuchotin a Horka nad Moravou a Cyklostezka Hvézdna
Olomouc-Cernovir — HluSovice. V roce 2017 se vybuduje cyklostezka Olomouc-Chvalkovice
- Tynecek.

Prehled realizovanych cyklostezek:
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Pro pfehlednost jsou uvedeny realizované cyklostezky do roku 2010 (tedy do roku od
kterého je v platnosti posledni zpracovana cyklostrategie Olomouckého kraje). Pak nasledu;ji
realizované cyklostezky v roce 2010 — 2015 a nasleduje samostatné rok 2016 a 2017.
Celkem bylo na uzemi mésta Olomouce jiz vybudovano 40 538 m cyklostezek.

Délky cyklostezek v Olomouci

2

1 Chvalkovice - Samotisky 700

2 Rooseveltova - k ul.Jakoubka ze Stfibra 78

5

3 Hnévotinska (cyklopruh) po obou stranach 362

4 |.P.Pavlova - Agapark 53

1

5 Prerovska Keplerova - Olympie (cyklopruh) 122

€ Selské namésti (cyklopruh) 694

7 KFizovatka Hamerska x Lipenskéa 47

&8 Propojeni ul. Krejéiho a Slikova - na Sv. Kopeé&ku 90

Velkomoravska (od Svycarského nabfezi po kruhovou kiizovatku u

9 BauMaxu) smiSena stezka 736
1

0 Kruhova kfizovatka u Baumaxu - parc¢ik 75
1

1 Pod estakadou u Veolie 71

1 1

2 Teplarna - Wittgensteinova - Kosmonautl- TF.17 listopadu 165

1 1

3 HI. nadrazi - Kosmonautu - T¥.17.listopadu - Aksamitova 764
1

4 Wittgensteinova-podél Plynarny - Krakovskéa - Domovina 597
1

5 Wittgensteinova - podél Moravy - Blahoslavova 861
1

6 Blahoslavova - Komenského 122
1

7 Smeralova - kolem P¥F - pfes TF.17 listopadu - Bezruéovy sady 292
1

8 Kfizovatka Lafayettova x tf. Svobody 46
1

9 Hynaisova s propojenim na Wellnerovu 430
Z

0 Legionafska v aredlu Sigmy 345
Z

1 Propojeni Wellnerova - Dolni Hej€inska 194

p Lazeckd (od lanového centra) podél Mlynského potoka ul. Jarmily 1

2 Glazarové - Bretislavova 261
Z

3 Propojeni ul. Pfed Lipami a Mozartovy pfes ul. Litovelskou 38

Z 1

4 Od ul. PraZské po ul. Foersterové az po ul. Hnévotinskou (smiSena) 648

Y, Stitného - Wolkerova 362
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5
2
6 Ul. Politickych véznu (2. dseky) 239
2
7 Ul. Uvoz od ul. Okruzni (mlatovy povrch) 139
2
8 Ul. Jana Zrzavého 286
2
9 Po ul. Okruzni od ul. MoSnerovy po ul. Za vodojemem 276
a9
0 Velkomoravska (mezi ulicemi Schweitzerova a Roosveltova) 615
a9
1 Lavka pres jihozapadni tangentu na ul. tf. Miru 105
21
Celkem do roku 2010 813
Zrealizované stavby v roce 2010 - 2015
1 Moravska cyklostezka k.u. Povel 339
2 Moravska stezka k.u. Slavonin - Nemilany 577
1
3 Cyklostezka Cernovir - HluSovice, k.u. Cernovir 122
4 Santovka - Tramvajova trat 509
1
g Protipovodnova ochrana Olomouce Il.A etapa 226
1
€ Moravské cyklotrasa na izemi ORP Olomouc k.U. Repgin, &ast |. 291
Revitalizace a regenerace sidlisté "Obytna zéna Povel" - realiza¢ni Usek
7 €. 1 (ul. kpt. Jarode) 488
& Dobrovského - Na stfelnici kruhova kfizovatka 113
3
< In-line stezky Hej¢inské louky 177
1 Obnova mobiliafe a cestni sité v olomouckych historickych sadech - 1
0 BezruCovy sady 086
1 Obnova mobiliafe a cestni sité v olomouckych historickych sadech - 1
1 Smetanovy Sady 186
1. Obnova mobilidfe a cestni sité v olomouckych historickych sadech -
2 Cechovy sady 811
1
3 Brnénska - Janského - stezka pro cyklisty a chodce 205
1 Jantarova stezka Il. ¢ast (od lavky mezi Hodolany a Bélidly- ul. 1
4 Pavelkova) 250
1
5 Uprava kfizovatky Rooseveltova - Velkomoravské 145
1 Prestavba chodniku do parametrl stezky pro chodce a cyklisty v ul.
6 Foersterové 270
1
7 Polska - Tolstého - lokalni Upravy Moravské cyklotrasy 78
1
8 Pfechod na Wolkerové ul. k Poupétové ul. 20
1 Velkomoravska pod mostem podél Moravy 210
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9
2 .
0 Jilova (smiSena cyklostezka) isek od Okruzni po odboceni k MS 244
15
Celkem 2010 - 2015 347
37
Celkem zrealizovanych cyklostezek v Olomouci ke konci roku 2015 160

Realizace v r. 2016

ul. Holicka - Babi¢kova, cyklostezka ( Teplarna - po okruzni kfizovatku u

1 Bau Maxu) 393

2 Moravska Repéin 2. &ast Hejgin 174
Roznavska - Prestavba chodniku do parametr(i stezky pro chodce a

3 cyklisty (oprava odborem dopravy) 373
Oprava cyklistické komunikace v Cernovite - ul. U Haje od ul. Zitna po

4 Zelezni¢ni most (oprava odborem dopravy) - Po¢atek cyklostezky "Hvézdna" 386
Nemilany - smér Nedvézi - Jantarova cyklotrasa (testovaci oprava

5 odborem dopravy pomoci recyklatu) 400

1

Bylo zrealizovano v roce 2016 726

Realizace v r. 2017

1 ul. Jeremenkova |. 8ast (od Jantarové cyklotrasy po hl. n. CD) 230
2 Tynecek - Chvalkovice 636
3 Cyklopruhy Stfedni novosadska (bezbariérova trasa M) 786
1

Bylo zrealizovano v roce 2017 652

40

Celkem zrealizovanych cyklostezek v Olomouci ke konci roku 2017 538
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Prehled planovanych cyklostezek:

Mésto Olomouc ma vypracovany harmonogram vystavby cyklostezek do roku 2022 ale
dale i po ném. Ktomu ma zpracovanych celkem 23 investi¢nich zamér(, které slouzi pro
rozhodovani v radé mésta Olomouce. Vy&et planovanych akci je uveden niZze v tabulce.
Zatim je stanoveno pofadi v jednotlivych letech pouze do roku 2022.

Predpoklad realizace v obdobi po roce 2017

Jantarova stezka |. ¢ast (ul. U Ambulatoria - lavka mezi Hodolany a
1 Bélidly) 650
ul. Jeremenkova- Il. ¢ast (Usek od Jantarové stezky po kfizovatku s ul.
4 Pasteurovou) - cyklopruhy + pfechody 520
. Cyklostezka Holicky les (Holice - Novy Svét - primyslova zéna 2
3 Slechtiteld) 142
4 Lavka pfes Grygavu na trase Stépanov — Olomouc - Cernovir 20
5 Na vozovce - feSeni zklidnéni na zénu 30 650
6 Stezka pro chodce a cyklisty Rozfavska-Zikova 180
2
7 Olomouc - Chomoutov (1 725 m) vazba na Bfezce (982 m) 707
& Pramyslova zéna Slechtitel - ul. Prichystalova 563
e Moravska cyklotrasa, k.U. Nemilany, ¢ast 2 (KozuSany) 439
1 2
0 Nefedin letisté - Topolany - Ustin 260
1 Délnicka - Nefedinska
1 15
1 U Kovarny - Druzstevni
2 140
1 Stfedni novosadska — U détského domova 30
3
1 Velkomoravska - Skupova
4 70
1 2
5 ul. Holicka - Sladkovského (od Baumaxu po Naves svobody) 166
1
6 Tr.17 listopadu (od PfF UP) ul. Husova 521
1
7 Cyklopruhy Dolni novosadska 824
1 1
8 Dolni novosadska - Slechtitell 191
1
9 ul. Slavoninska (od ul. Stfedni novosadské po ul. Pozarnikt) 778
2 1
0 Topolany - Hnévotin - Nedvézi 706
2 2
1 SamotiSky - Drozdin - Bystrovany 1Z 16 435
Y.
2 Cyklopruhy Komenského (228 m) - Pasteurova (424 m) 652
2
3 Cyklopruhy ul. Tomkova, Ladova, Dolni Hej¢inska, Na strelnici 445
2
4 Cyklopruhy ul. Kmochova - ul. Junacka 912
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5 Teplarna Dalkia - Urad prace - tf. Kosmonautl - ZUS na ul. Kavalerist( 812
2 Repéin kolem trati CD mimo ul. Svatoplukovu kolem Cyrilometodé&jského
6 kostela po ul. Prazskou 800
2 Nefedin sbérny dvir - Globus(584 m) + usek podél ul. Kielovské smérem
7 k Zel. trati CD (337 m) 921
2 1
8 Slavonin - Nedvézi 818
2
9 Polska (Smetanova sady) - Roosveltova (po ul. Velkomoravskou) 557
3 1
0 Cyklostezky v Useku ul. Okruzni 702
3 1
1 Cyklostezky v useku BauMax - Autobusové nadrazi v Hodolanech 106
3 Cyklostezky v useku ul. Jeremenkova (HI. nadr. CD) - Fibichova -
2 Ostravska 668
3 Kmochova - Foerstrova 232
4 Bofivojova - Dlouha - feka Morava (pfes Lazce) 624
5 Singletrack ul. Na Vysluni - Pavelkova 248
6 Holice naves Svobody — ul. Primyslova 440
7 Usek rybnik Hamrys po restauraci "U Klaskd" na ul. Slavoninské 478
3 Cyklopruhy Moravska stezka na uzemi ORP Olomouc, k.u. Nova ulice -
8 ul. Legionarska (u Husova sboru) 223
9 Krelovskd - Globus (oprava odborem dopravy) 507
4 Jilova od odbogeni k MS po Kmochovu (oprava na smi$enou stezku
0 odborem dopravy) 376
4 Oprava smiSenych stezek - Cyklotrasa PraZska - Foersterova - Albertova 2
1 - Velkomoravska - Roosveltova (oprava odborem dopravy) 649
4
2 Oprava komunikace Chomoutov - Grygava (oprava odborem dopravy) 733
Protipovodnové opatfeni II.B etapa (od teplarny po levém brehu Moravy
4 pod most na ul. Kosmonautl a propojeni ul. Kavaleristl pfes soutok s fekou
3 Bystfici na pravy bfeh Moravy (investor Povodi feky Moravy s. p.) 522
4 Protipovodnové opatrfeni II.B etapa ( Blahoslavova ul. - Komenského)
4 (investor Povodi feky Moravy s. p.) 217
37
Celkem planovano po roce 2017 649
78
Celkovy soucasny potencial budovani cyklostezek v Olomouci 187
40
Z toho jiz vybudovano 538
Legenda:
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akce zajistované formou oprav odborem dopravy
akce zajiStované cizim investorem (Povodi feky Moravy s.p.)

Zrealizovan®stavby v roce 2010 - 2014 a pl8novan®stavby od roku 2017

Samotisky Msta. )

Vel Timoc | EGENDA

realzovane stavdy do roku 2010

Zdroj: RARSM : ’

S— e izt sty ¥ 100e 2078
S—ciin 2017 . 2022
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B. Obce severné od Olomouce
V daném koridoru se jedna predevsim o odklonéni cyklistl ze silnice 1/46 a 11/446.

Olomouc — Cernovir - Lazce — Chomoutov — Stépanov - Brezce

Trasa do St&panova ma dvé alternativy.

Prvni alternativa je trasa vedena po levé strané fFeky Moravy, kdy v Cernovife Ize vyuzit
koruny vybudované protipovodnové hraze, kde je situovana Stérkova obsluzna komunikace
pro Povodi Moravy a dale pak po polni cesté podél Trudovického potoka a dale podél
Zelezni¢ni traté Olomouc-Praha po polni zpevnéné cesté az k pamatnému stromu - Hromovu
dubu a odtud pfes pole po nezpevnéném chodnic¢ku k mostu pres Sitku (v roce 2017
dokonc&eny projekt na novou lavku) a dale po zpevnéné polni cesté k Oskavé. Po levé strané
toku Oskavy po nezpevnéné polni cesté k mostu pfes Oskavu, kde je jiz vybudovana
asfaltova obsluzna komunikace do St&panova - Brezcd.

Druha alternativa je vedena po pravé strané feky Moravy. Tato trasa byla vytipovana
investiCnim zamérem 1Z 04 - Olomouc — Chomoutov - vazba na Bfezce. V sou€asné dobé se
zpracovava DUR. Zagina na ulici Lazecké u silnice 11/446 v misté kde kondi cyklostezka
vedouci pod mostem do Cernovira pies feku Moravu na ulici Hejdukova — silnice 111/4464.
Odtud bude vedena pfes silnici 11/446 k parkovisti u vybudované cyklostezky a in-line stezky
ktera je soucasti tzv. Hejéinskych Iuk. Po této stezce bude cyklista doveden az
k malorazkové a brokové strelnici. Podél strelnice pfes pole v sousedstvi Mlynského potoka,
kde bude nutné nové vybudovat cyklostezku az k malé vodni elektrarné, kde pfes novy
mostni objekt pfejde Mlynsky potok a napoji se na stavajici ¢asteéné zpevnénou komunikaci
do Chomoutova. V Chomoutové bude vedena po mistnich komunikacich ulic U silnice,
Luzni, Hrachoviska, Dalimilova s vyuZitim stavajiciho silni¢niho mostu pfes Moravu do ulice
Pisena a dale by méla byt vybudovana nova cyklostezka pres louku k Chomutovskému
jezeru a podél néj az k mistni komunikaci na k.u. Bfezce.

Obec St&panov ma zpracovanou Zakladni koncepci cyklistické dopravy ve Sté&panové
a jeji smérovani do okolnich obci“ (2006). Na zakladé této koncepce pak bude nasledovat
zadani projektovych dokumentaci pro jednotlivé useky. Obec se prfedevS§im zaméfuje na
feSeni cyklodopravy na prutahu silnice 111/44618.

Cyklostezka ,Hvézdna“

Obcim na trase se podafilo zrealizovat v roce 2009 projekt cyklostezky HluSovice -
Bohuniovice — Bélkovice-Lastany s napojeni na Olomouc, ktery ziskal dotaci ze
Strukturalnich fondu EU. Celkova Castka stezky dosahla vyse 16.254.343 KE&. 1,3 km spojuje
Bohuriovice s obci Bélkovice — Lastany a 2,8 km spojuje Bohuriovice s HluSovicemi podél
Trusovického potoka. Tento projekt navazal na realizovanou stezku v HluSovicich, ktera byla
vybudovana v roce 2001 o délce 1 km. V obci Bohunovice je pak 100 m cyklostezky.

Na tuto akci sousednich obci reagovalo v roce 2014 i mésto Olomouc spolu s obci
HluSovice a spolecné vybudovali usek cyklostezky Olomouc- Cernovir - HluSovice v délce
1,122 km v cené 4,9 mil. K& pies Cernovirsky les a dale podél Trusovického potoka.
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Po té vroce 2014 vybudovala svij Usek i obec Starnov spolu s obci Bohurovice.
Spoleéné s Usekem zbudovanym méstem Sternberk existuje severnim smérem
plnohodnotna 12 km dlouha cyklostezka nazyvana ,Hvézdna“ z Olomouce do Sternberka a
to naprosto mimo silnici 1/46. Celkem rychlé vybudovani této 12 017 m dlouhé cyklostezky se
podafilo proto, Ze je vedena pfevazné v koridoru ochranného pasma Zeleznice SZDC a tim
padem odpadly problémy s majiteli pozemku. Takovych Useku je tfeba v budoucnu vyuzivat.

Je paradoxem, Ze se tato trasa dosud neobjevila ve vS8ech mapach pro cyklisty. Byl
zaznamenan pfipad, kdy byly nové v roce 2016 vydany mapy pro cyklisty a to i v anglické
mutaci, kde se objevuje staré vedeni cyklostezky z Bohutiovic do Sternberka pfimo po silnici
1/46. Je tfeba v ramci kraje vymyslet zpusob, jak budou nové realizované useky cyklostezek
zaznamenavany do mapovych podkladl. V navrhové €asti se na tuto véc reaguije.

Poznamka: pokud jde o tzemi mésta Olomouce, byl v roce 2015 zakoupen novy pocitacovy program,
ktery rozliSuje i vrstvu ,cyklostezky“ a tak vzniké pasportizace cyklostezek v elektronické podobé.

C. Obce severovychodné od Olomouce
Olomouc-Chvalkovice — Tyne€ek — HluSovice

Tento usek mésto Olomouc dlouhodobé pfipravuje. Stavebni povoleni se jiz nékolikrat
muselo prodlouzit z ddvodu problematického zafinancovani stavby, protoze ta musi
soucasné zajisStovat obsluznost sousednich hospodarsky vyuzivanych pozemk(. Na realizaci
dochazi teprve az nyni, vroce 2017. Jedna se o usek dlouhy 636 m. Celkové naklady se
predpokladaji ve vysi 5,582 mil. K. Dotace z IROP je 3,491 mil. KE. Celkové vlastni zdroje
2,090 mil. K& Mezi TyneCkem a HluSovicemi se predpoklada pohyb cyklistd po malo
zatizené silnici lll. tfidy.

Olomouc-Chvalkovice — SamotisSky

Daldim smérem, ktery zabezpecuje kvalitni cyklistické propojeni je cyklisticka stezka
Olomouc-Chvalkovice — SamotiSky. Ktera byla budovana v letech 2006 — 2009 o celkové
délce 3,1 km. Posledni usek o délce 487 m na katastru obce SamotiSky byl vybudovan
v roce 2009.

D. Obce vychodné od Olomouce (mikroregion Bystficka)
V daném koridoru se jedna pfedevsim o odklonéni cyklistu ze silnice 11/635 (dfive 1/35).

Sdruzeni obci Mikroregionu Bystficka se zabyva Ctyfmi trasami pro cyklisty.

1. Jantarova stezka po stavajicich komunikacich Il. a Ill. tfidy smérem na Pfaslavice,
Svésedlice, Vacanovice a TrSice a cyklotrasy v okoli TrSic a Doloplaz

2. “"Zpristupnéni udoli feky Bystfice a mikroregionu Bystficka cyklistické
dopravé" smérem na Hlubo¢ky — Hrubou Vodu — Domasov nad Bystfici a Moravsky
Beroun

3. Cyklostezka z Praslavic do Velkého Ujezda pies Kocourovec a Daskabat

4. Tangenciala Bystrovany — Drozdin — SamotiSky — Tovér — Dolany
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Timto smérem je vedena z Olomouce-Bélidel Jantarova stezka, ktera pokracuje do
Bystrovan a do Velké Bystfice a dale jiz jen po silni¢nich komunikacich II. a lll. tfidy pres
TrSice do Prerova. Jiz v roce 2001 vybudovala obec Bystrovany svij Usek Jantarové stezky
v délce 600m podél feky Bystfice z Bystrovan po hranici s k.. Olomouc-Chvalkovice
k silni¢nimu mostu na ulici LibuSina a Pavelkova. Za 14 let, v roce 2015 propojilo mésto
Olomouc svUj usek Jantarové stezky nazvané Jantarova Il. etapa od lavky spojujici obé ulice
Bystrovanské na k.u. Hodolany — k.u. Bélidla s usekem z Bystrovan a nyni se pracuje na
DUR useku Jantarova |. etapa od zminéné lavky az po Ambulatérium a k ,Mysi dife* pod
Zelezni¢nim koridorem Olomouc — Praha. Pfedpoklad realizace tohoto useku je v roce 2018
— 2019. Projekt pfinese zejména mimourovnové kfizeni s ul. Hodolanskou. V roce 2017 se
vybuduje tsek od Mysi diry po hlavni nadrazi CD na ulici Jeremenkové. Tim bude zajistén
vyjezd z mésta vychodnim smérem po Jantarové stezce. Zde doslo oproti predchozimu
stavu z r.2009, kdy byla zpracovana posledni koncepce cyklodopravy Olomouckého kraje, ke
kvalitativnimu posunu.

V oblasti TrSicka existuje navrh cyklotras s pracovnim nazvem ,TrSicko,
cykloturistické trasy“. Tyto budou navazovat na své okoli a zejména na nize uvedenou
Cyklotrasu Bystficka. V ramci této aktivity byla v roce 2014 vybudovana mezi obcemi TrSice
a Doloplazy samostatna cyklostezka z Trdic do Doloplaz v celkové délce 2 300 m v cené
10,7 mil. K¢&.

Akce ,Zpfistupnéni udoli freky Bystrice“ je rozdélena na 3 &asti. Hlavni mysSlenkou 1.
Casti je vybudovani cyklotrasy s Useky cyklostezek podél toku feky Bystfice pfimo ve Velké
Bystfici a dale propojeni smérem na HluboCky-Marianské udoli. Ve 2. &asti se pocita
s propojenim mezi Hlubo¢kami - Hruba Voda a DomaSovem nad Bystfici a ve 3. Casti
s propojenim Domasova nad Bystfici s Moravskym Berounem. 2. a 3. &ast neni aktualni
v projekéni pfipravé. Pfipravuje se jen relativné kratka spojnice z Mrskles do Marianského
Udoli k primyslové zé6né&. Mésto Moravsky Beroun (ORP Sternberk) pfipravuje dvé vazby na
sousedni Moravskoslezsky kraj - stezku ¢aste¢né podél Bystfice smérem k Détfichovu nad
Bystfici a stezku na opusténém draznim télese uzkokolejky Dvorce - Ondrasov.

Pro tuto aktivitu bude pouzivano oznaceni ,Cyklotrasa Bystficka“. Ve Velké Bystfici
tato cyklostezka za€ina odpojenim od Jantarové stezky na ulici Tovarni a pokracuje podél
Zeleznice Olomouc — Krnov a podél feky Bystfice po mistnich komunikacich - ulice
Pivovarska, Lou¢na, Jana PospiSila, az na konec ulice Na Svobodé. Zde na ulici Pod lesem
zacCina usek dlouhy 2,72 km cyklostezky Velka Bystfice — HluboCky (ulice Pod lipami) kde
v ulici Nadrazni konci. Tento usek byl vybudovan vroce 2009. Byl financovany z ROP
Stfedni Morava (dotace Cinila 12.849.986 K& a celkovy rozpocet 16,515 mil. K& (2 mosty,
Sifka 3 m, v uzkych mistech 2,5 m. povrch asfaltovy (jen na cca 150 m je zamkova dlazba),
cca 60% cyklostezky je na katastru obce Hlubocky; dodavatel: Sdruzeni cyklostezka
Bystfi¢ka (firmy Strabag + InstaC2Z).

V roce 2015 byl vybudovan usek od Zelezni¢niho pfejezdu v ulicich Na Svobodé - Pod
lesem az po Zelezni¢ni pfejezd ulice U Konirny - Lou€na o celkové délce 992 m.

165



AT 4

V Olomoucky kraj

V roce 2016 obdrzelo mésto Velka Bystfice dotaci ze SFDI na vybudovani dalSiho
useku v intravilanu mésta a to na uzemi mezi Zeleznici a fekou Bystfici v useku od
Zeleznicniho pfejezdu na ul. Zamecké az po napojeni na vySe uvedeny a jiz vybudovany
usek na ulici U Konirny. Délka tohoto Useku je 594 m a cena 11,5 mil. K& z dlivodu slozitosti
technického feSeni. Zbyva jesté zbudovat posledni usek smérem na Bystrovany a to od ulice
Zamecké pres arboretum po stezce nesouci nazev Za parkem az po most pfes Bystfici na
ulici Tovarni v délce 825 m. Tato IV. etapa je nyni ve fazi zadani projektové dokumentace..
Po dokoncCeni realizace Ill. a IV. etapy se tak na cyklistické komunikaci pro tranzitujici
dopravu zcela vylou€i 3 stavajici zelezni¢ni pfejezdy (na ulici U Konirny, Zamecka a na ulici
Tovarni).

Mimo tuto vazbu pfipravuje mésto Velka Bystfice stavebni Upravy na hlavnim pratahu
silnice 111144317 s cilem zajistit bezpecny pohyb mistnich obyvatel v jizdnich pruzich pro
cyklisty.

Cyklostezka v useku ,,Velky Ujezd — Daskabat — Kocourovec — Piaslavice® byla jiz
vybudovana v roce 2009. Pfevazna cast cyklostezky kopiruje velmi vytizenou silnici 11/437 v
délce 7,175 km. Stezka byla dotovana Castkou 33.128.828 K& z ROP NUTS Il Stfedni
Morava. Celkové naklady akce Cinily 44,5 mil KE. Propojeni na Olomouc se odehrava po
uzké jednopruhové mistni komunikaci s vyhybnami z Pfaslavic do Velké Bystfice (ke
hibitovu). S ohledem na narust motorového provozu (zejména pak pfi objizdce na 1/35) na
této komunikaci mésto Velka Bystfice pfipravuje zamér segregované stezky v tomto koridoru.
Nasledovalo vybudovani cyklostezky jiz pfimo ve Velkém Ujezdé na ulici Na Kamenici
v délce 470 m a v soucasné dobé se bude budovat usek v ulici Olomoucka v celkové délce
320 m a cené 5,1 mil. K&. Ve spolupraci s ORP Lipnik nad Be€vou se uvazuje o propojeni
v tomto koridoru s méstem Lipnik nad Be€vou, kudy prochazi cyklostezka Becva.

Méstem Olomouc Je zpracovan investicni zamér 1Z 16 SamotiSky — Drozdin -
Bystrovany na cyklostezku vedenou podél silnice 111/4436. Nyni se tento zamér
zapracovava do nové zpracovavanych uzemnich plant obci Bystrovany a Samotisky.

E. Obce jizné od Olomouce, mikroregion Kralovstvi
V daném koridoru se jedna pfedevsim o odklonéni cyklistl ze silnice 1/55 a ze silnice
[1/435.
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Moravska cyklostezka z Olomouce-Nemilan nyni vedena po ulici Lidické a silnici
[1/435 bude pfelozena na ul. KoZuSanskd smérem pod estakadu po ucelové zpevnéné
asfaltové komunikaci a dale pfes pole do KoZzu$an. Na tento posledni usek mésto Olomouc a
obec Kozu$any-Tazaly zpracovavaji spoleénou DUR. Je to jeden z poslednich dvou usek
Moravské cyklostezky, které je tfeba na uzemi mésta vybudovat. Dale je Moravska stezka
vyznadena po stavajicich komunikacich do Blatce k tamé&j§imu nadrazi CD a dale po silnici
/43510 az k polni zpevnéné cesté vedouci ke hrbitovu v Charvatech a dale pres
komunikaci 11/435 na nové vybudovanou cyklostezku z Charvatd do Drahlova. Pfes Drahlov
po mistni komunikaci a nové vybudovaném useku smiSené stezky pro chodce a cyklisty do
Certoryji a pak dale po nové vybudované cyklostezce do Dubu nad Moravou - Bolelouce.
V Charvatech byly vroce 2011 byly vybudovany 3 useky cyklostezek o celkové délce
1189 m a v celkovém nakladu 6,220 mil.KE. V Dubu nad Moravou byla ve stejny rok
vybudovana jedna cyklostezka v celkové délce 499 m nakladem 3,308 mil. KE. V Dubu trasa
pokraCuje po vyznacenych mistnich komunikacich a silnicich Ill. tfidy pfes Tucapy ulici
Olomouckou a prfes vlastni Dub nad Moravou po ulici TovaCovské po jiz v roce 2006
vybudované cyklostezce do Vérovan-Nenakonic. Usek této stezky zadind u vyjezdu z
méstyse Dub nad Moravou a konci na zacatku Vérovan-Nenakonic. Cyklostezka ma délku
760 m a Sifku 2,5 m. Celkové finan¢ni naklady Cinily 3,86 mil. KE. Olomoucky kraj pak pfispél
Castkou 1,4 mil. K&. Pak je Moravska cyklostezka vedena po stavajicich komunikacich ven
z Vérovan pfes Hradecky a Kofenovsky rybnik do Tovacova.

Prozatim je Moravska cyklostezka vedena pfes vyjmenované obce, protoZe je nutné
zajistit bezpecnou dopravu do zaméstnani, do Skol a za zabavou. A jediné za této podminky
mohly byt uvedené cyklostezky podpofeny z ROP SM. Trasa vtomto popsaném useku
slouzi spiSe obyvatellm Zijicich v téchto obcich.

Pro cykloturisty by byla vhodnéjsi cyklostezka, ktera by se vybudovala pfimo podél
feky Moravy, v podstaté mimo intravildan vSech obci. Takovou stezku I|ze nazvat
Arcibiskupska stezka. Je pfedmétem navrhové ¢asti dokumentu.

Ve sméru na Grygov, Kréman a Majetin je vhodné vyuzit vySe popsanou trasu na
Vsisko a pokraCovat po ulici Olomoucka a dale zpevnit polni cesty do Grygova. Dale ulicemi
Tynecka, Komenského a V Podlesi az do Majetina. V obci Majetin je vybudovana cyklisticka
stezka, ktera vede napfi€¢ celou obci a navazuje na cyklostezku spojujici Majetin s obci
Brodek u Prerova (délka je 1 830 m, z toho 1060 m je na katastru obce Majetin). Z Brodku je
pak mozné pokraCovat dale na Lukovou kde je opét hotova cyklostezka podél silnice 11/150 a
z Lukové na Rokytnici u Pferova a dale na Prerov. Tento koridor mize byt tak doporu€ovan
pro spojeni Olomouc — Brodek u Pferova — Pferov, resp. do Olomouce uvazovat alternativu
pfes Novy Dvdr a tento koridor navazat na stezky vzniklé v ramci Holického lesa.

Ve sméru z Olomouce-Holice na Velky Tynec Generel cyklodopravy predpoklada
vedeni trasy dle investi¢niho zaméru 1Z €.19 ulici Pfemysla Orace a dale po ulici Pferovské
na Starou Prerovskou dale pFes ulici Keplerovu a za poslednim stavenim doleva je tfeba
nové vybudovat propojeni na ulici Tyneckou kde jsou jiz vybudovany cyklopruhy az ke
kruhovému objezdu u Olympie a dale po stavajici komunikaci pfes Vsisko, po ulici
Olomoucké a ulici Ke Vsisku do Velkého Tynce.
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Druhou moznosti je trasa, ktera na konci Holice za kruhovym objezdem pfekfizi ulici
Tyneckou (je nutné stavebné dofesit) a trasa pokracCuje po zpevnéné asfaltové polni cesté az
do Velkého Tynce, kde vyusti na ulici Bystfickou.

Ve sméru na Grygov je dle generelu cyklodopravy pfedpokladana také cyklotrasa
z Olomouce-Novy Svét, od ulice Slechtiteltl pres silnici [1/570 dale po mistni komunikaci pfes
Novy Dvlr na I11/4353 a podél ni po nové cyklostezce do Grygova, kterou hodla budovat
obec.

F. Obce jihozapadné od Olomouce po trase Jantarove stezky

Jak je uvedeno vySe, doslo k pfeznaceni Jantarové stezky na uzemi mésta Olomouce.
Dnes je Jantarova stezka vedena z Olomouce nové zulice Schweitzerovy pfes ulici
Pozarniku, kolem rybnika Hamris do Nemilan a odtud do Nedvézi po zpevnénych ucelovych
komunikacich a dale po silnici lll. tfidy na BystroCice. Zde se planuje nové vedeni po nové
cyklostezce v soubéhu se silnici 111/5704 az do Bystrocic. Dale se uvazuje koridor podél ficky
Blaty pod dalnici D46 do Ol$an u Prostéjova a dale na Celechovice na Hané po silnici
[11/44928 nebo po soubéznych polnich cestach za predpokladu jejich zpevnéni. Pfes Smrzice
a dale po jiz vybudované cyklostezce do Prostéjova s vyusténim na ulici Olympijskou a Pod
Kosifem nebo trasou na DrZovice s vyusténim na ul. Olomoucka.

G. Obce zapadné od Olomouce (mikroregion Hana, mikroregion

Kosifsko)

V daném koridoru se jedna predevSim o odklonéni cyklistd ze silnice 11/448. Obce
vétSinou patfi do svazku obci Mikroregion Kositsko, Regionu HANA, nebo dokonce do
mikroregionu Litovelsko. VS8echny mikroregiony maji zpracovany své cykloturistické
strategické dokumenty, kde je definovan dalSi rozvoj cyklistiky.

Zapadni napojeni Olomouce je representovano predevSim trasou smérem na
Namést’ na Hané. Zde existuji dvé mozné varianty.

168



AT 4

é o
Vv Olomoucky kraj

Prvni varianta vede pfes jednotlivé obce, kterymi pfimo prochazi a ktera slouzi pro
dojizdéni do zaméstnani, do Skol a za zabavou. Je to trasa Olomouc-Neredin — Topolany -
Ustin — Louéany — Namést’ na Hané. Obec Ustin v roce 2015 vybudovala na svém katastru
cyklostezku jak smérem k hranici katastru Topolan tak smérem ke katastru Lubénic. Celkova
délka téchto novych cyklostezek je 968 m v cené 4,5 mil. KE. Byla poskytnuta dotace ze
SFDI. Existuje zde problém v tom, Ze Policie CR cyklostezku na Olomouc, ktera je vedena
po pravé strané komunikace 11/448 zjednosmérnila jen ve sméru do Ustina, nebot kon&i
v misté, kde je na silnici povolena rychlost 90 km/hod a existuje nebezpeci havarie pfi
najizdéni z cyklostezky na komunikaci pfi jizdé smérem na Olomouc. Proto je urgentni, aby i
meésto Olomouc na svém katastru napojilo svij usek cyklostezky od letisté. V souasné dobé
se zpracovavd DUR, ale jsou opét problémy s majiteli pozemk(. Jediny segment
cyklostezky, ktery je jiz vybudovan je most pro cyklisty, ktery kfizi jihozapadni tangentu D35.
Ustinsky Usek smérem na Té&Setice navazal na jiz dfive vybudovanou cyklostezku obci
TéSetice, ktera koncila na rozcesti u benzinové pumpy. Stezka byla realizovana v Sifce
2,5m, celkové délky 1316 m vcetné 54 m useku mistni komunikace. Povrch stezky je
Zivicny, kromé useku nad stavajicim dalkovym kabelem v délce 90 m, kde se nachazi
zamkova beton.dlazba. Oznacena je svislymi dopravnimi znackami €. C9 a C9. Celkové
stavebni naklady €inily 4 613 000,00 K¢.

Za TéSeticemi se planuje vybudovat stezku s vyuZitim pozemkovych uprav po
stavajicich polnich cestach po kterych je vedena druha varianta trasy z Olomouce do
Namésté na Hané a dale podél Ficky Sumice na katastru obce Loudany, kde by se jiz
napojila na smidené stezky Lou¢any — Namést na Hané, ktera byla vybudovana v roce 2009
o celkové délce 0,8 km.

Druhd varianta je spiSe volnoCasova a vede z Olomouce-Nefedina smérem na Kfelov,
kde kfizi D35 a pokraCuje po polni cesté mimo intravilany obci pfes katastry Krelova, kde
odboduje vétev ke Kielovské pevnlstce XVII, déale Ustina, TéSetic, na jejimz katastru je jiz
vybudovana polni cesta s asfaltovym povrchem v ramci pozemkovych uprav. Za kfizenim se
silnici 111/44921 pokracuje po mistni komunikaci, a napojuje se tak na trasu prvni varianty a
jdou jiz spoleén& podél ficky Sumice do Loudan. Na katastru Loudan jiz také probé&hlo
zpevnéni polni cesty a tato vhodné& slouzi jako cyklotrasa. Usek trasy za kfizenim
jihozapadni tangenty jejiho ramene, které zaustuje doCasné do kruhové kfizovatky
u Hypermarketu Globus bude v rémci dokonceni stavby jihozapadni tangenty pfeloZen a jeji
povrch zpevnén. Bude nutné zpevnit i jeji usek od budouci Upravy v ramci vySe uvedené
prelozky az po katastr obce Té&Setice.
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Trasa Olomouc-Nova Ulice — Hnévotin — Lutin nebo Olsany u Prostéjova.
Z Olomouce je trasa vedena po stavajici polni cesté, ktera historicky spojovala nejkratSim
zplsobem Olomouc s Hnévotinem. Vybudovanim jihozapadni tangenty doSlo k jejimu
preruseni a bohuzel zde obec Hnévotin situaci podcenila a nevyjednala s investorem potfebu
vybudovani lavky pro chodce a cyklisty pfes tuto komunikaci, protoze to byl jiz Usek lezici na
jejim katastru. Tim doSlo k umélému pferuSeni této pfimé a vyznamné historické spojnice
Olomouce s Hnévotinem. Takze nyni se trasa u silnice sta¢i doleva smérem k podjezdu a
vyustuje na mistni komunikaci spojujici Olomouc-Novou Ulici s Hnévotinem. Zde je tfeba
vybudovat novou cyklostezku, nebot' tato komunikace je hojné vyuzivana motoristy a jizda
po ni je pro cyklisty dosti nebezpecna. Tato trasa by v obci Hnévotin navazala a spojila se se
smiSenou stezkou pro pési a cyklisty vedouci z okraje obce do firem APETIT a WANZL.
Tato cyklostezka je souCasti zaméru — tangencialy Topolany — Hnévotin — Nedvézi.

V soudasné dob& obec Hnévotin zpracovava DUR na tuto tangentu s vétvi na
Olomouc-Nova Ulice a to i na katastrech Nové Ulice a Topolany, coz jsou mistni ¢asti
Olomouce. Predpoklada se, Ze realizace vétve na Olomouc-Novou Ulici, by se mohla
odehrat ve spolupraci s firmou Gemo.

Obce Hnévotin a Lutin planuji pro cyklodopravu vyuzit silnici 111/5709 v Useku z oblasti
Hnévotinskych skal k fiCce Blaté a samostatnou cyklostezkou ji propojit s planovanou
cyklostezkou mikroregionu Kosifsko, vedouci podél FiCky mezi OlSany u Prostéjova a
TéSeticemi. Tyto zaméry jsou stale ve stadiu zaméru. Od tohoto mista by bylo vhodné napojit
Lutin na Olomouc, protoze prichodnost Uzemim je jednodussi oproti vazbé podél silnice
[1/570. Navic pfi zajisténi prijezdnosti arealu zemédeélského druzstva v Hnévotiné by Slo o
nejkratSi spojnici.

Obec Lutin m& zpracovanou zroku 2015 studii Navrh vedeni cyklistické dopravy
v Lutiné a Trebcliné, ktera feSi v8echny radialni vazby a definuje koridory pohybu cyklistd
v obou mistnich ¢astech. Projekéné ma pak pfipravenou stavbu Lutin-Tfeb¢in.

Zdroj: RARSM
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Obce TésSetice a Lubénice se jako prvni z mikroregionu zacaly systematicky vénovat
rozvoji cyklistické dopravy. Byly zrealizovany tyto useky:

o Usek Té&Setice — Rataje. Nejprve byla v roce 2000 vybudovana cyklostezka podle z
TéSetice do Rataji, jejiz soucasti bylo i vyfeSeni bezpeéné kfizeni cyklostezky se
silnici 11/448, tak aby se cyklista dostal na silnici Ill. tfidy, ktera ho jiz dovede do
Lubénic smérem na Slatinice. Stezka byla vybudovana z predstrukturalnich fondu EU
Naklady na jeji vybudovani se pfiblizily k ¢astce 1,0 mil. KE a celkova délka stezky
¢ini 700 m.

e Usek Té&Setice — Lubenice. Nasledn& vroce 2005 byla zprogramu LEADER+
vybudovana cyklostezka vedena z Té&Setice do Lubénic. Stezka byla vybudovana
z programu LEADER+, ktery je primarné zaméfen na podporu ¢eského venkova,
proto je stezka oznaCena B11. Celkova délka Cini 500 m a naklady prevysily ¢astku
0,5 mil. K¢.
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Z TéSetic se planuje vybudovat zpevnéni polni cesty v ramci KPU smérem na Lougany.

Pro oblast Slatinic je vyznamny jednak koridor podél silnice 11/449, resp. drahy &. 275
ve vazbé severnim pfes Drahanovice, Namést na Hané, Senici na Hané do Pfikaz (vazba na
Litovelské Pomoravi) a jiznim smérem pres Kapli do Celechovic na Hané (vazba na
Prostéjovsko). Dale se projekéné pfipravuje stezka ze Slatinic do Lutina. V pfirodnim parku
Velky Kosif doSlo v uplynulém obdobi ke zpevnéni ucelovych komunikaci, takze doSlo ke
zpFistupnéni vrcholu jak ze strany Slatinek, tak Cech pod Kosifem.

H. Obce severozapadné od Olomouce

V daném koridoru se jedna o Moravskou stezku a o odklonéni cyklistl ze silnic 11/446 a
[1/635. Tato trasa se stala jednou z priorit budovani vSech obci v ORP Olomouc, které pro
tento ucel spolu dne 31.10.2008 podepsaly partnerskou smlouvu o spolupraci pfi pfipravé
integrovaného projektu vybudovat na svém uzemi tuto cyklotrasu.

Olomouc-Repé&in — jezero Podébrady - Horka nad Moravou — Skrbefi — Hynkov
(cyklotrasa Moravska stezka €. 51). Mésto Olomouc vybudovalo v r. 2012 novou cyklostezku
od ulice Machovy po ulici Repéinska véetné Zelezniéniho prejezdu pro cyklisty podél
Zelezniéni trati CD Olomouc — Horka nad Moravou kterd se napojila na pied tim
vybudovanou cyklostezku sousedni obci Krelov-Bfuchotin. Jeji celkova délka byla 1245 m a
naklady Cinily 11,6 mil. KE. Na realizaci byla poskytnuta dotace z ROP SM.

Dale obec Kfelov v roce 2011 vybudovala na svém katastru hlavni usek Moravské
stezky €. 51 podél silnice 4463 a to aZ na jezero Podébrady vCetné nového Zeleznic¢niho
prejezdu pro cyklisty o délce 577 m. Soucasti této trasy je také bypass cyklotrasy do Krelova
a propojeni Bfuchotina a Skrbené (cyklotrasa Moravska stezka €. 51A) se tfemi Useky
cyklostezky o celkové délce cyklostezek 1586 m. Celkova cena celého projektu byla 9,376
mil. K&. Trasa bypassu odbocuje z hlavni trasy Moravské stezky ¢.51 u nadrazi Olomouc-
Repéin po stavajici zpevnéné polni cesté, kolem COV, ktera se v ramci budovani COV
opatfila asfaltovym povrchem. Dale kolem pevnustky €. XX po stavajici asfaltové pfijezdové
komunikaci k pevnUstce dale stale po mistnich komunikacich ulici Kfemelna a Sadova do
centra obce a odtud ulici Na BorGvkach jako samostatna nova cyklostezka do mistni ¢asti
Bfuchotin. Zde ulici Marfakovou a Druzby narodl prochazi po mistnich komunikacich a dale
po dalSim Useku cyklostezky po puvodni polni cesté na katastr obce Skrberi, kde se napojila
na jiz vybudované zpevnéné asfaltové polni cesty, v ramci pozemkovych Uprav je dovedena
az do obce na ulici U rybnika a ulici Hlavni, kde kon¢i. Tim vzniknul bypass na Moravské
stezce, ktery do okruhu 7 km od Olomouce zajistuje dojizdku do mésta pro cyklisty a to do
zameéstnani, do Skol a za zabavou.
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Obec Horka nad Moravou na hlavni trase Moravské stezky ¢.51 v roce 2013 — 2014
pokracovala s vystavbou cyklostezky od Jezera Podébrady aZ na zaCatek obce. Délka této
nové vybudované cyklostezky &ini 1370 m a méla naklady 6,254 mil. KE za pfispéni ROP
SM. V Horce nad Moravou hlavni trasa €. 51 Moravské stezky pokraduje po mistnich
komunikacich ulic Olomoucka, nam. Osvobozeni, P. Bezru€e a dale podél toku Mlynského
potoka po nezpevnéném chodniC¢ku az na asfaltovou komunikaci spojujici Horku nad
Moravou s Loveckou chatou v CHKO Litovelské Pomoravi, kterym prochazi dale po zdejSich

zpevnénych misty i asfaltovych komunikacich aZz do Hynkova k Hynkovskému jezu.

Obec Skrben v roce 2014 vybudovala ¢ast trasy — bypassu Moravské stezky ¢. 51A
z hranice svého katastru sousedici s obci Horka nad Moravou samostatnou cyklostezku
v délce 677 m, vedouci podél silnice 111/4466 az po zacatek obce Skrben. Cena tohoto Useku
byla 3,158 mil. K&. V obci Skrbef v roce 2009 probéhly a uspésné se realizovaly pozemkové
upravy. Vramci nich se vybudovala také propojujici zpevnéna asfaltova polni cesta k
Hynkovu , kterou se napojila obec Skrbeh na hlavni Moravskou cyklotrasu. Byl tak dokonCen
cely bypase &. 51 s vyznagenim pfislusnymi znadkami KCT.

V uzemi zbyva zajistit propojeni provizorniho zakonéeni stezky na hranici k.u. Skrbefi a
Horka nad Moravou (zpracovana DUR) a propojeni Skrbené s Pfikazy (zpracovava se DUR).

D. Pfehled vybranych usekt v ORP Olomouc
Lokalita Dé Nakl Pripravenost Gestor
lka
(k
m)

MZ  (Repé&in 1,8 6,0 Hotovo Statutarni mésto
rozcesti na Podébrady) Olomouc
Useky Moravské 2,0 10,0 S vyjimkou Useku Statutarni mésto
stezky v intravilanu mésta kolem Husova sboru a Olomouc
Olomouc useku Nemilany-
Kozusany vSe hotovo
Olomouc - 0,5 2,5 Bude se budovat Statutarni mésto
Tynecek, 1/46 v roce 2017 Olomouc
Nemilany - 1,2 6,0 Projekéni prace Statutarni mésto
Kozusany, 11/435 preruseny — Olomouc
majetkopravni
vztahy
Olomouc - 5.1 30,0 Projekéni prace Statutarni mésto
Topolany — Ustin , 11/448, pokraduji — Olomouc
podél stavajici  silnice, Zpracovava se
vystavba soubé&zné DUR.
cyklostezky
Podébrady — 0,7 4,0 Projekéni prace Statutarni mésto
Chomoutov preruseny — Olomouc
(napojeni na MZ majetkopravni
Olomouc — doporucuje se vztahy
alespor most realizovat
Dolany - Tovér 1,0 4,0 Zadani projektova Obce Dolany a
dokumentace Toveér
TovéF — SamotiSky 1,0 4,0 Zadani projektova Obce Tovér a
Vobci Tovéf by dokumentace Samotisky
cyklostezka  vedla na
obecnich pozemcich
v prostorach pod lesem.
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Bystrovany (splav) — 1,7 8,0 PFiprava na Obce Bystrovany
Velka Bystfice (zel. ohlaseni (vyhled) a Velka Bystfice
Prejezd)
Katastr Hlubo¢ek — -- 4,0 Studie Obec Hlubocky
brody na Bystficce
Velky Tynec Ul. 0,4 4,0 zameér Obec Velky Tynec
Grygovska — ul. U Nové
Skoly, kfizovatka — C9
Velky Tynec ul. Ke 0,6 4,0 zamer Obec Velky Tynec
Vsisku, Bystficka — konec
obce — C9
Vsisko-ul. 1,5 0,5 zamér Obec Velky Tynec
Olomoucka - kruh. objezd a Olomouc
Olympia — Olomouc (V14)
Velky Tynec - 0,9 4,0 Koncepce - Obec Velky Tynec
Cehovice Dopravni projektovani
spol. s.r.o./ 2008
Charvaty - Dub nad 1,7 9,0 Hotovo Obce Charvaty,
Moravou-Bolelouc Drahlov
Bystrocice — Blatec 1,9 12,0 Zpracovava se Obec
projekt, realizace dvou Bystrocice(1,6 km) a
lavek Obec Blatec (0,3
km)
Ustin - TéSetice 1,5 7,0 Hotovo Obec Ustin
Lutin - Trebéin 0,9 5,0 Zpracovava se Obec Lutin
projekt
Lutin - Lubénice 1,5 7,0 Zamér - Tato neni Obec Lutin
v UP a proto bude
sougasti 1. zmény UP,
kterou nyni obec provadi.
Slatinice - Lubenice 1,0 5,0 Zamér Obce Slatinice,
(C9) Lubenice
Slatinice — Lutin, po 2,0 10,0 Zamér Obce Slatinice,
stavaji polni cesté (C9) Lutin
Slatinice — Tfebé&in 1,5 7,0 Zamér Obce Slatinice,
(C9) Trebéin
Slatinice — 2,2 9,0 Zameér - podél Obce Slatinice a
Drahanovice Zeleznicni trati Drahanovice
s odklonem na stavajici
polni cestu, ktera dovede
cyklisty do Drahanovic
TéSetice — LouCany 3,0 15,0 vyhledavaci studie Obce Louceny,
podél potoka TéSetice
Lubénice — Rataje 0,9 5,0 Zamér Obce Lubenice —
podél silnice Ill. tfidy Rataje
TéSetice — silnice 3,5 17,5 Zamér Mikroregion
Hnévotin/Lutin Kosifsko
Hnévotin — 1,3 6,0 Zamer Obec Hnévotin
Olomouc (pouze katastr
Hnévotina
Reseni cyklistické - - P¥iprava DUR Obce Sté&panov
dopravy ve Sté&panové a
okoli
Skrben — hranice 50 20,0 Hotovo Obce Skrberi —
k.U.Horka nad Moravou. Horka nad Moravou
Napojeni obce 3,0 15 Hotovo Obec Krelov —
Krelov — Bfuchotin na Bfuchotin

Moravskou stezku

174




(Y 4
e,
’ Olomoucky kraj

Mrsklesy -
Marianské Udoli

0,5

Zpracovana DUR,
DSP

Obec Mrsklesy
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http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=501476
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=540005
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552372
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552381
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=504785
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=505218
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=505293
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=505501
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=505587
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552399
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Délka: 325 m
Naklady: 1,5 mil.
Povrch: zamkova
dlazba
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Délka: 563 m
Povrch: Zivice v §ifi 2,50 m
Naklady: 4,4 mil. (SFDI 2,4 mil)
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ovth: zamkova diazba
Naklady: 1,8 mil.
(MMR 1,3 mil)
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V roce 2016 si mésto nechalo zpracovat studii ,Studie feSeni bodovych zavad na
cyklistické infrastruktufe zahrnujici Upravy a posledni propojky v intravilanu mésta:
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Aktuaing mésto zadina realizovat spoleéné s obcemi Ujezd a Sumvald z IROPu
podpofené projekty:
e Stezka pro chodce a cyklisty Sternberk — Uni¢ov, k.U. Brnicko a Zelechovice u
Unicova
e Stezka pro chodce a cyklisty Sternberk — Unicov, k.d. Ujezd u Unicova
e Unicov - Nova Dédina II. etapa
e Nové Dédina - Sumvald

Z hlediska projektové pfipravy se iniciuji stavby:
e Strelice - Cervenka
e Unicov - Dolni Sukulom - Horni Sukulom - Dlouhd Loucka umoziuijici dojezd az pod
ReSovské vodopady

Vyhledové zbyva dofesit posledni radialu na Troubelice.
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B. Obec Medlov

Obec Medlov ma zajisténu bezpecnou cyklostezku do Uni¢ova. V opacném sméru
existuji ve vyhledavaci studii dva koridory spojeni s Usovem, zde se jiz méni reliéf na
pahorkovity. Pro jeden je jiZ zbudovana stezka do Hlivic.

C. Obec Sumvald

Obec ma zrealizovanou prvni Cast stezky kolem rybniku smérem k UniCovu.
Zbyvaijici Usek bude zrealizovan v roce 2017 z pfispévku IROPu. V opacném smeéru se
uvazuje o zbudovani vazby na Sumpersko pres Libinu.

D. Obec Paseka

Pro obec Paseka (ORP Uni€ov) je dllezity zamér na propojeni s rekreacni oblasti
Sovinecka. Potencial ma trasa Sternberk, Ride¢, Paseka, Kfizov, Sovinec a dale
Rymarov.

V obci je zrealizovana smiSena stezka k Sanatoriu.

E. Obec Dlouha Louc¢ka

Obec ma navrzeny cyklistické stezky v uzemnim planu obce. Pocita s vystavbou
cyklostezky Uni¢ov — Dlouha Loucka. V roce 2016 byla zrealizovana stezka spojujici
Horni Dlouhou LouCku s rozcestim na ReSovské vodopady mimo silnici 11/449, coz
zvySilo bezpecnost cykloturisty.

F. Obec Ujezd

Obec lezi na trase Unicov - Sternberk, kde zbyva projekéné pripravit usek Ujezd -
Rybnicek - hranice k.u. s Mladéjovicemi v délce 1885 m.

Pro spojeni s mistni &asti Haukovice se planuje smiSena stezka délky 730 m
soubé&zna se silnici 111/44419.

Jako vhodné pro cyklisticky provoz se uvaZzuji ucelové polni cesty ve sméru na
Paseku a Hnojice, které vSak maji nyni nevyhovujici povrch.

V obci se nachazi smiSend stezka z RybniCku sméfujici k nadrazi délky 645 m.

G. Pripravované useky v ORP Unicov

Pripraveno

Nazev akce, zacatek a st

konec useku

(napf. Gestor
studie, stav.
povoleni)

Stelice - Cervenka, 17 Zpracovava Mésto
k.u. Strelice ’ se studie Unicov
Zpracovava Obce
Uni¢ov — Dlouha Loucka 3,8 Unicov a Dlouha
se DUR -
Loucka
Ujezd - Haukovice 0,7 zamér Obec Ujezd
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Cyklostezka Ujezd — 19 119 Zpracovava Obec Ujezd
Rybni¢ek po k.u. Mladé&jovice ’ "~ |'se DUR
3 . Obec
Sumvald - Libina 3,5 Zamér Sumvald, Obec
Libina
Unicov - Vedeni . Mésto
cyKlistdi ul. Olomoucka 0.2 Studie Unigov
Unicov - Vedeni cyklistd . Mésto
ul. Sternberska 0.2 Studie Unigov
Unicov - Vedeni cyklistd . Mésto
ul. J. z Podébrad 0.6 Studie Unicov
Unicov - Vedeni cyklistt . Mésto
ul. Bratfi Capkd 0.5 Studie Unigov
Mésto
0 Uni€ov - Troubelice 4,0 Zamér Uni¢ov, Obec
Troubelice
UniCov - délena stezka k . Mésto
1| z8 u stadionu 0.1 Studie Unigov
Oskava,rozces.Mostkov o« Obce
2 |- Libina, rozces.Sumvald 20 13,5 Zamer Oskava, Libina

Pozn.: V tabulce uvadéné udaje jsou ziskany z obci, pokud neni vyplnéno, neni pfesna hodnota téchto udaji nyni
znama. V podrobné tabulce o usecich cyklistickych komunikaci budou tyto udaje urceny zpracovatelem Strategie
na zakladé odborného odhadu.
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http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552356
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=545279
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552313
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552330
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=502405
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=569798
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=569798
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=546976
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=597414
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=503142
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=547123
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552305
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=569844
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552348
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=597678
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=547093
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=597686
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=554103
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552011
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=505188
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=569054
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=505862

\ Y 4

0 Olomoucky kraj
Etapa Nazev Pobis Aktualizace 5.5.2015 Délka
=1apa - Topis - dalsi postup vm
Vyhotoveno geodetické
zaméreni lokality, projednano
Mimourovnové ktiZeni se se starosty Bohurnovic a
y . silnici na Starnov na Starnova, zadat DUR a DSP,
Pfevedeni cyklistd . . o
Y cyklostezce Olomouc- nositelem projektu by mél byt
. pod mostem ev.cC. < , oy | . . 300
4468-1 Sternberk, vhodné napojit az | Starnov - objedna PD u
v Urovni odpocivky na RARSM (mésto financni
Sternberské strané pfispévek na realizaci), Zadost
o dotace 2016 Olomoucky
kraj, ITI
Soubézna stezka s panelovou
ucelovou komunikaci do
arealu MJM Litovel, a.s. a
drdhou, nutno provérit N - L
., , R Doporuceno resit v ramci ITI
Propojeni ul. Lhotska | pohled Drazniho uradu na e Ly v .
1. < L, projektl prednddrazniho 225
a stezky do Starnova | napojeni cyklostezky v
, , , prostoru
ochranném pdsmu drahy,
pfiblizenim k prejezdu dojde
ke zlepseni rozhledovych
pomérd
Smisena stezka podél , ,
o o ponechat stavebni povoleni v
. zatizené silnice I. tfidy do S
Technicka . R platnosti zatim bez
. rozvojovych lokalit, pfi . Y .
infrastruktura v s . . , aktualizace PD, fesSit v
e zadosti na SFDI je nutné , . .
. |lokalité byvalych . s oy . | ndvaznosti na podnikatelskou | 660
. , zdUvodnit Sifi 2,00 m ve vazbé | , , . o
kasaren kpt. Nalepky . L. . z6nu, z vlastnich prostredku
< na vyhledové intenzity a . . .
Sternberk ; e v (ze zisku z prodeje pozemku
splnit striktné pozadavky Kaufland)
Vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.
Délena stezka v usporadani
4,00 m (2,00 m stezka, 1,50 m
chodnik, 0,50 m vzajemny
., , | bezp. odstup), ¢ik g
Propojeni ul. Lhotska rcfzzér;Feonisstu;\)/)a'?c?gggltuové Doporuceno resit v ramci ITI
IV. |s prednadraznim J projektl prednadrazniho 295

prostorem

plochy, v soubéhu se silnici
[1/444 umistit za postranni
délici pas Sire min. 1,00,
napojit do prednadrazniho
prostoru

prostoru
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Oi;fnoucky' kraj

Zpracovat architektonickou
studii na umisténi mobiliare
systému B+R (kryté kovani N vy (.
Y oy Y ( . y e. parkovani Doporuceno fesit v ramci ITI
Pfednadrazni prostor | pro kola) a optimalizace ey I
V. . , , . projektl prednddrazniho -
- mobiliar vedeni cyklotras sytému KCT s
G oy prostoru
kfizenim v jednom misté,
koncentrovany pohyb cyklist(
zvyraznit znacenim V20
. Y v - pozadavek kfizeni
Zpracovana PD Fesi vystavbu P Y vy
. Y . cyklostezky pres ulici Vézni
stezky po pravém brehu Sitky .
. Y 1 bude uplatiiovan do PD
Smisenad stezka vC. nové lavky od ul. . ‘v
VL. Ly v .. Olom.kraje na reseni ul. 210
Nabrezni Masarykova - riziko nehody vy v
fi poloze cyklopfejezdu na vezni, S ez
EI V&3ni po sméru iizd nasledné bude dopracovdna
’ P Jizdy PD navazujicich usekd
- . - pozadavek na cyklostezku
Propojeni stezky z Babic P , . vvy ,
v oy N P podél celé ul. Vézni bude
Smisena stezka ul. (Unicova) s prednadraznim .
VII. vy, . vy s uplatiiovan v PD 290
Veézni prostorem podél ul. Vézni , .
A . Olomouckého kraje (dle
mezi Sitkou a ul. Litovelskou .
studie)
Tti diléi useky na propojeni
mistnich komunikaci v trase L . .
” . V rdmci realizace cyklo Babice
pfistupu od stezky z Babic do N e
Propojeni pro cyklisty | centra mésta (propojeni za doresit lokdini dpravy
VIIL. p J.V . P . Y ,y (v p. p,J , komunikace u fadovych 435
na sidlisti Unicovska | garaZzemi, propojeni podél ul. v . S levex
vy s . " garazi a propojeni do sidliste,
Vézni pod naspem pres OK do L Yy
, ., RARSM zpracuje navrh feseni
ul. Komenského, propojeni do
ul. Vinohradské)
L Prvni usek stezky spojujici .
Cyklisticka stezka ernberk s Unig;errJ\ J - potvrzena dotace ze SFDI,
IX. |Sternberk - roblematické v sokélnéklad realizace 2015-2016 - 11486
Krakofice, |. etapa P . yv . ¥ prejezd fedi SZDC 2016
na zabezpeceni prejezdu
- doporuceno fesit prostou
X. | potoen od m,ostu, p,resvS|tku na Labuti vymen(?u povrcf)vu' stavzv:ulu 250
po byvalé lazné komunikace, zvazit moZnost
dotace Ol. kraje
Navaznost nové cyklostezky
, | na Masarykové a jeji objednat studii moZzného
X./1 | Masarykova - Labuti . y €l N VJ , N
propojeni kolem mostu do feSeni (Ing. Dolezel)
Potocni
Zpracovat studii na mobiliaf
na kfizeni cyklistickych tras na
MobilaF v centru Hornim namésti, stojany na - na ¢ast podana Zadost o
Xl. N kola pro celodenni parkovani | dotaci na MMR - |55
mesta . . . . .
systému B+R na AN Dvorskd a | dale zatim nerozpracovavat
kratké propojeni mezi ul. U
Horni brany a Dvorska
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N
Olomoucky kraj
Vzhledem k technické
Zpracovat studii umisténi naroc¢nosti a predpokladu
Xil. | stezka Hvézdné ddoli stezky na !<onzolo,ve ) vysokych nlakladu I’leblljde 410
konstrukci na levém brehu rozpracovano - zruseni tohoto
vodniho toku zaméru, vedeni cyklotrasy

pres Svétlov

Cyklostezka Dolni Dokoncovana DUR,
ilteb predpoklad zadani DSP v roce |1730
2016, zadost o dotace v 2017

Xiil.

V soucCasné dobé se aktivné pfipravuji zaméry 1., lll., X./1, XIII, které by mély byt
pfichystany k realizaci na roky 2017-2018. Zamér Ill. byl v roce 2016 rozSifen o usek
smiSené stezky vychazejici z ul. Jivavské u okruzni kfizovatky s ul. Olomouckou.

Gternberk - optimalizace veden? cyklistick® dopravy

Zdroj: RARSM
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http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=500623
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552062
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=500861
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552186
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552071
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552178
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=502839
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=503444
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552038
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=503622
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=568911
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=504246
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=504441
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552259
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552160
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=505081
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552267
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552194
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=547018
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=568961






























http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=506761
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589268
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589276
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589284
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589306
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589322
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589357
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589365
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589381
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589390
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589403
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589420
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589438
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589446
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589454
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589462
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=558419
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589489
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589501
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589527
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589535
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589543
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=543543
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589578
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589608
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589616
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589632
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589641
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589659
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589667
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589675
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589683
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589713
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589721
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589730
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589748
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589756
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589756
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589764
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589772
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589799
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589802
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589829
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589837
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589845
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589853
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=557196
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589870
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589888
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589896
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589250
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589918
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589926
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589934
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589942
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589977
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=506770
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589993
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=590011
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=590029
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=590045
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=590053
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=590061
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=590100
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=590118
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=590126
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=590134
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=590142
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=544710
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=590151
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=590177
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=590185
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=590193
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=590207
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=590215
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=590223
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=590240




































http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589292
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589314
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589331
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589349
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589497
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=549967
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589519
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589519
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589560
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589586
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589594
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589624
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589691
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589705
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589811
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=549983
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589951
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=589969
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=590002
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=590070
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=590096
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=590088









http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=512281
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=512401
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=512532
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=512800
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=512826
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552771
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=513059
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=569135
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=512982
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=513105
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=513211
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=513229
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=569194
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=513491
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=513733
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=514055
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=514152
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=569143
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552780
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=514446
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=514471
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=514527
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=514772
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=514802
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=515191
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552909
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552810
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=515787
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=515825
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=553000
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=516350
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=516694
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=516864
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=516899
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=517151
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=511382
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=517224
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=517321
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=517437
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=517534
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=517569
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=517607
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=517666
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552950
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=517836
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=517887
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552887
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=518026
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=519146
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=519651
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=520047
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552836
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552879
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=552755
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=547433
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=547450
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=547514
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=523453
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=523640
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ORP Hranice

Spravni obvod obce s rozSifenou plsobnosti Hranice se tyka téchto obci:

Bélotin | BySkovice | Cernotin | Dolni Té&Sice | Horni TéSice | Horni Ujezd |
Hrablvka | Hranice | Hustopece nad Be€vou | Jindfichov | Klokoé&i | Malhotice | Milenov |
Milotice nad BeCvou | OlSovec | Opatovice | ParSovice | Partutovice | Polom | Potstat |
Provodovice | Radikov | Rakov | Rouské | Skalicka | Spicky | StfiteZ nad Ludinou |
Teplice nad Bedvou | Usti | V8echovice | Zamrsky |

A. Mésto Hranice
Mésto Hranice ma zpracovanou Koncepci rozvoje cyklistické dopravy na uzemi mésta
Hranice z roku 2007.

Veden? cyklistickl ch tras na Yizem? mista Hranice

0 200 800 1000 m
L) L A 1 VT

Trasa

wes Trasa

— Tt

Nazev cyklotrasy
w— Trasa A
Trasa A1

Trasa A2

B

Trasa C

T N\ wwmwmem Trasa C1

c2

wes TrasaC3

ase D

Zdroj: Koncepce rozvoje cyklistické dopravy na Uzemi mésta Hranic, zpracovatel CDV

V roce 2016 zacala pfiprava na zpracovani Dopravniho generelu, jehoZ soucasti bude
i FeSeni cyklodopravy na uzemi mesta. Trasy a zafizeni cyklistické dopravy jsou soucasti
Koncepce verejné dopravni a technické infrastruktury Uzemniho planu Hranic z roku 2016.

Pfehled realizovanych cyklostezek s podporou dotacnich tituld v obdobi
2009-2016:

1. Hranice — cyklostezka Drahotuse — Slavi€, 1. etapa (rok 2016) - Cyklostezka resSi prvni
etapu bezpecného propojeni bezmotorové dopravy mezi mistnimi ¢astmi mésta
Hranic, tj. Slavi¢ a Drahotuse. (vySe dotaci ze SFDI 3 mil. K¢).

237































AT 4

¥ Olomoucky kraj

ORP Lipnik nad Beévou

Spravni obvod obce s rozSifenou pusobnosti Lipnik nad BeCvou se tyka
téchto obci:

Bohuslavky | Dolni Nétgice | Dolni Ujezd | Hlinsko | Horni Nétgice | Jezernice |
Kladniky | Lhota | Lipnik nad Bedvou | Osek nad Be¢vou | Radotin | Sobéchleby | Tyn
nad Bedvou | VeseliCko |

A. Mésto Lipnik nad Be€vou

Mésto nema zpracovany cyklogenerel. Mésto je velmi aktivni pfi realizaci zamérd na trase
obec Slavi€ napojeni pro pravidelné uzivatele do Hranic v koridoru silnice 1/47. DalSi radiala
je uvazovana na Dolni Ujezd, coz by pfineslo propojeni Lipniku nad Be&vou s Olomouckem,
kde stavajici bezpe&né cyklistické komunikace jsou dovedeny az do Velkého Ujezdu -
podrobnéji viz kap. C.

B. Cyklostezka Bec€va
Uzemim ORP Lipnik nad Be&vou prochazi vyznamna Cyklostezka Beéva, ktera témér
po celé délce kopiruje koryto feky Becvy.

Prehled realizovanych cyklostezek v obdobi 2009-2016:

Pfijemce Nazev Projektu VySe podpory z ROP délka rok

Mésto Lipnik | Vystavba cyklostezky "Bec¢va" v useku 7,79 mil. K¢ (celkem 2,84 km 2012

nad Becvou | Lipnik nad Be¢vou — Osek nad Bec¢vou naklady 9,66 mil. K¢&)

Obec Tyn Cyklostezka Tyn nad Beévou 4,14 mil. K& 1,37 km 2013

nad Becvou

Obec Tyn Vystavba &asti cyklostezky Bec€va o olex 1,09 km 2009
M . ; 4,54 mil. K&

nad Be€vou | v useku Tynn.B.— 1. etapa

Pfijemce Nazev Projektu Vyse podpory ze SFDI délka rok

Obec Ovsek Cylflostezka Becva, k.u. Osek nad 5. 44 mil. K&

nad Becvou Becdvou

3 VySe podpory z

Zadatel Nazev akce rozpoc&tu Olomouckého délka rok

kraje
Obec Osek | oy ostezka Osecky most — Osecky jez 726 524 K& 2014
nad Bec¢vou
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ORP Sumperk

Spravni obvod obce s rozsifenou plisobnosti Sumperk se tyka t&chto obci:

Bludov | Bohdikov | Bohutin | Branna | BratruSov | BuSin | Dlouhomilov | Dolni
Studénky | HanuSovice | HrabéSice | HrabiSin | Chrome& | Jakubovice | JanouSov |
Jindfichov | Kopfivna | Libina | Lou¢na nad Desnou | Mala Morava | Novy Malin | OlSany
| Oskava | Pisafov | Rapotin | Rejchartice | Ruda nad Moravou | Sléglov | Sobotin | Staré
Mésto | Sudkov | Sumperk | Velké Losiny | Vernifovice | Vikantice | Vikyfovice |

A. Mésto Sumperk

Ve mésté Sumperk dosud neexistuje ucelena sit’ cyklistickych tras. Dlouhodobym
cilem mésta je vybudovani funkCni patefni sité cyklistickych komunikaci, ktera by
umoznila cyklistim nejen bezpenou segregaci od automobilové dopravy v ramci
vnitroméstskych vztaht, ale i bezpe&né&jsi priijezd Sumperkem a propojila centrum mésta
s okolnimi obcemi - Novym Malinem, Vikyfovicemi, Dolnimi Studénkami a silnici 11/446
na BratruSov. Tento cil se predstavitelim mésta dafi v dlouhodobém horizontu postupné
naplfiovat.

Celkem je v Sumperku a v nejbliz§im okoli vybudovano 6 539 m cyklostezek a
opatfeni pro cyklisty:

D
Lokalita Zpusob vedeni élkav
metrech
Zerotinova — Havliékova (od okruzni Vyhrazeny oboustranny 7
kfizovatky po svételnou kfizovatku (Temenicka x cyklisticky pruh v hlavnim dopravnim 50
Langerova) prostoru
Temenicka Vyhrazeny oboustranny 1
(od kfiz. Temenicka x Sladkova po kfiz. cyklisticky pruh v hlavnim dopravnim 00
Temenicka x Sumavska) prostoru
Temenicka o e
(od Kiiz. Temenicka x Sumavska po Kfi. _ Obousmémy cyKlisticky pas 5
N ! . v pfidruzeném prostoru 50
Temenicka x Finska)
Lidicka — Unicovska Stezka pro chodce a cyklisty se 9
(az po za¢atek obce Novy Malin) spoleénym provozem 50
Parkova stezka u potoka Temenec Stezka pro chodce a cyklisty se 2
(mezi ul. Fibichova a Langerova) spoleénym provozem 20
Jiraskovy sady § Stezka pro chodce a cyklisty se 2
spoleénym provozem 30
Smetanovy sady § S’tezka pro chodce a cyklisty se 4
spoleénym provozem 00
Okruzni kfizovatka ZabFezska - _ Vyhrazeny oboustranny 1
Jesenicka cyklisticky pruh v hlavnim dopravnim 00
prostoru
Jednosmérny oboustranny 1
Krizovatka u Hypernovy cyklisticky pruh ve vyhrazeném 00
prostoru
J. z Podébrad Vyhrazeny oboustranny 6
(od kfiz. Temenicka — Langerova po okruzni | cyklisticky pruh v hlavnim dopravnim 20
kfizovatku) prostoru
Husitska Vyhrazeny oboustranny 1
(od kruhového objezdu po vyjezd cyklisticky pruh v hlavnim dopravnim 80
z parkovi$té za dalSim kruhovym objezdem) prostoru
Jifiho z Podébrad Vyhrazeny oboustranny 4
(od kruhového objezdu po kfiz. Vitézna) cyklisticky pruh v hlavnim dopravnim 10
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ORP Zabreh

Spravni obvod obce s rozSifenou plsobnosti Zabreh se tyka téchto obci:

Bohuslavice | BrniCko | Drozdov | Dubicko | Horni Studénky | HoStejn | Hrabova |
Hyncina | Jedli | Jestfebi | Kamenna | KolSov | Kosov | Lesnice | LeStina | Lukavice |
Nemile | Postfelmov | Postfelmtivek | Rajec | Rohle | Rovensko | Stity | Svébohov |
VySehofi | Zabfeh | Zborov | Zvole

A. Mésto Zabreh s vazbou na okolni obce

Mésto Zabfeh ma vypracovanou studii ,Koncepce cyklistické dopravy v Zabfehu a
okoli“ z roku 2012. Mésto a jeho okoli protinaji mnohé cyklotrasy, které tak nabizeji potencial
pro rozvoj cykloturistiky. Do budoucna se pocitd s dalSim rozvojem cyklostezek. Mezi
zamyslené projekty patfi spojeni mésta cyklostezkou s nedalekymi obcemi LeStina a
Postfelmov.

Zdroj: Dopravni projektovani

Mésto Zabfeh ma vybudovaneé tyto cyklistické komunikace:
o stezka pro cyklisty (C8) od kruhového objezdu po ulici Lestinska v délce cca 250 m
e stezky pro chodce a cyklisty s oddélenym provozem (C10) kolem obchodniho domu
Kaufland v celkové délce cca 280 m

263


















SR,
% 4
Olomoucky kraj

ORP Mohelnice
Spravni obvod obce s rozsifenou plsobnosti Mohelnice se tyka téchto obci:
Klopina | Krchleby | LiSnice | LoStice | Maletin | Mirov | Mohelnice | Moravi€any |
Palonin | Pavlov | Police | Stavenice | Tfestina | Usov |

A. Mohelnice a cyklistické vazby

Mésto Mohelnice nema zpracovany podrobny generel cyklistické dopravy. V ramci
zpracovani zakazky ,Navrh vedeni cyklistické dopravy v mikroregionu Mohelnicko® v roce
2016 byl pro mésto vytvofen zakladni skelet cyklistickych komunikaci.
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http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=536687
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=569372
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=540161
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=540196
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=540366
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=569381
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=540471
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=540480
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=540595
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=540609
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=540731
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=570281
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=553336
http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/696?kam=obec&kod=541222
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PRILOHA 2: CHARAKTERISTIKA CYKLISTICKE DOPRAVY
Z POHLEDU PLANU UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY

Jizda na kole je efektivnim zpusobem vyuZiti drahého a velmi vzacného prostoru v
méstskych oblastech, a navic jde o zdravy, Cisty a levny zplsob. Potencial cyklistické
dopravy je skute¢né obrovsky, vzdyt témérF polovina vSech cest, které ve méstech pfipadaji
na automobilovou dopravu, je kratSich nez 5 km

Evropska komise predstavila fadu doporuceni, ktera mohou pfispét k podstatnému
navyseni podilu cyklodopravy ve méstech, spoleéné s jiZz existujicimi aktivitami na podporu
cyklistické a pési dopravy. Hned prvni doporuceni mifi k podpofe mést v realizaci planu
udrziteIné méstské mobility, které by mély fesit i otdazku cyklistické a pési dopravy - zdroj:
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/cycling_en.

Tato kapitola pfinasi tak zcela novy pohled na cyklistickou dopravu. Posledni evropskeé
trendy ukazuji, Ze by se neméla fesit izolované, ale integrované spolu s dal§imi druhy
dopravy. Rovnéz by se neméla fesit izolované uvnitf mést a obci, ale jako soucast planu
udrzitelné méstské mobility celého mikroregionu, &i svazku obci. Mésta jsou stale vice
zatéZovana automobilovou dopravou a feSeni je mozné vidét v fadé opatfeni, at uz je to
disledna parkovaci politika, kvalitni vefejna doprava, kvalitni nabidka cyklistické
infrastruktury, Ci propojeni cyklistické a vefejné dopravy.

Tato kapitola tak nabizi obcim, méstlim a svazkim obcim navod, jak pojmout
zpracovani svého planu udrzitelné méstské mobility, samozfejmé& v kontextu podpory
cyklistické dopravy. Projekt, ktery by byl podan v ramci integrovane strategie vétSiho uzemi
ma pak daleko vétSi Sanci na uspéch pfi ziskani dotace.

Dulezitou ulohou strategického planovani je hledani kompromisu mezi mnohdy
protichidnymi zajmy. Hledani shody je dllezité zejména proto, Ze planovani cyklistiky nikdy
neprobiha samo o sobé, ale v tésné souvislosti s dalSimi druhy dopravy a rozvojem mésta a
to vS8e v ramci celkové politické atmosféry a danych finan&nich moznostech.

Aby bylo zavadéni cyklistiky ucinné, musi byt soucasti integrované dopravni strategie
zahrnujici vSechny druhy dopravy a musi byt posileno souvisejicimi plany a postupy, jako je
uzemni planovani, strategie rozvoje mésta nebo také socioekonomické strategie. Tyto
strategie se totiz navzajem ovliviuji. Jednotna celistva dopravni politika vyvazuje rGzné
zpusoby dopravy a dopravni prostor tak, ze kazdému dopravnimu prostfedku dava svoji
funkci v ramci systému dopravni obsluznosti uzemi. Vysledkem Uspésné dopravni politiky je

Vv

zivota vSech ob¢anu se zvedne bez ohledu na to, zdali jsou cyklisté i necyklisté.

KliCové je zaméfit pozornost na celkové dopravni planovani mésta a regionu. Cyklistika
muze totiz u€inné fungovat pouze v jeho ramci. Strategie na podporu cyklistiky by méla byt
vytvofena v ramci celkové dopravni politiky a v této politice byt pevné ukotvena. Doprava se
totiz ve velké mife podepisuje na podobé& mésta, stoji v zakladech méstské ekonomiky a
muze mit velmi negativni dopad na kvalitu Zivota ve mésté. Doprava mlze zpUlsobovat
problémy bezpec€nosti v ulicich, obtéZovat hlukem, znecistovat ovzdusi a v pfipadé
automobilové dopravy dokonce pusobit diky dopravnim zacpam zdrzeni a ztratu ¢asu. Mésta
vznikla na zakladech dopravniho systému, zaroven se ale dopravni systém a dopravni sit
pFizpusobily méstu. Jelikoz je doprava kliCovou otazkou kazdodenniho Zivota ve mésté, jsou
tedy i cile a efekty dopravniho planovani kliCovymi otazkami méstského Zivota.
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PRILOHA 3: VYHODNOCENI DOTAZNIKOVEHO SETRENI

Cilova skupina: cyklisté realizujici svlj pohyb na kole na uzemi Olomouckého kraje
Velikost vzorku: 2030 respondentt
Termin vyzkumu: 05. srpna — 15. zafi 2016

Dotaznikového 3etieni se ve vymezeném terminu (tj. od 05. srpna do 15. zafi 2016)
zUcastnilo celkem 2069 respondentl, ktefi své odpovédi vypliovali do on-line formulare
Google. Z davodu nevyplnéni jedné z identifikacnich otazek (pohlavi, vék, velikosti sidla,
ve kterém bydli/Ziji) ¢i jedné z prvnich Sesti otazek, které jsou v ramci dotaznikového Setfeni
povazovany za stézejni, bylo vyfazeno 39 dotaznikl. Ve vysledku tedy bylo hodnoceno
celkem 2030 dotaznikd.

Otazka €. 01: Na kole vyjizdim nej€astéji (mUze byt i vice odpovédi):

U prvni otazky mohli dotazovani uvést vice moznosti. Z tohoto dlvodu je celkovy pocet
odpovédi vysSi nez pocCet respondentl. Jizdni kolo je respondenty nejCastéji vyuzivano
v ramci volno¢asovych aktivit (tuto odpovéd uvedlo 48,47 % dotazanych), at uz se jedna
o vyjizdky na kole, cyklovylety, rekreacni uzivani kola ¢i dovolenou. Druhym nejCastgji
zminovanym duvodem byla dojizdka do zaméstnani a do Skoly (23,94 %).

Tab. 1. 31: Ot8zka 1. 01 Na kole vyj2gd?2m nejlastlji:
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PRILOHA 4: FINANCOVANI AKTIVIT V OBLASTI CYKLISTICKE
DOPRAVY Z DOTACNICH TITULU

Financovani aktivit v oblasti cyklistické dopravy z rozpoc¢tu Olomouckého kraje

v letech 2009-2016

Skutecné cerpano

Zadatel Nazev akce 2 rozpoitu OK (K&)
ORP Jesenik
Mésto Jesenik Cyklisticka stezka Jesenik — Bobrovnik 1 000 000
Mésto Jesenik Cyklisticka stezka Jesenik — Bobrovnik — zavérec¢na etapa 700 000
Mésto Jesenik Cyklisticka stezka Jesenik — Bobrovnik, km 0,2642 - 0,3148 211 514
g:;gg%lg dem Cyklostezka Kollmann — Pocklan 460 000
Obec Mikulovice E;lfliF;?;n—al Icl).beet(;gla:kulowce — obnova komunikace pro 2939 000
Obec Mikulovice Pfihrani¢ni cyklostezka 1202 000
ORP Sumperk
Obec Rapotin \?pRo;(;(Z?iigés pro provoz cyklistll a chodct U Losinky 514 319
ORP Mohelnice
Mésto Mohelnice Cyklostezka Mohelnice, ul. Sportovni — ul. Sadova 950 000*
Obec Moravi¢any | SmiSena stezka Moravi¢any — Mohelnice 1 000 000
Obec Moravi¢any | SmiSena stezka Moravi¢any — Mohelnice 1 000 000
Obec Palonin Oprava cyklotrasy 110 000
ORP Zabieh
Mésto Zabreh Zabreh, cyklostezka na opusténém télese drahy 1637 205
Mésto Zabreh Zabreh, cyklostezka na opusténém télese drahy 1637 205
Obec Kamenna Oprava cyklostezky Kamenna — Rohle 87 000
ORP Olomouc
Mestys NameSt | Namest na Hané — cyklostezka 1662 500
Obec Bohuriovice | Cyklostezka Olomouc - Sternberk - OSA 1a 500 000
Obec SamotiSky Cyklisticka stezka Samotisky 1233 000
Obec Ustin Ustin — cyklisticka stezka C1, C2, C4 700 000
Statutarni mésto Moravska cyklotrasa na uzemi ORP Olomouc, k.U.
Olomouc Nemilany 323 974
Suatutamimesto | Jiiova, smisend stezka 800 000
(S)ﬁitr:":?ljgl mesto Cyklostezky na uzemi mésta Olomouce 2 500 000*
ORP Sternberk
Obec Mladgjovice | Stezka pro chodce a cyklisty Sternberk — Uni¢ov 603 091
ORP Unicov
Mésto Unicov Bezbariérovy Unicov VII. etapa, smisena stezka pro cyklisty 1000 000

a chodce v ul. Pionyrt
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PRILOHA 5: PRIKLADY PRACOVNi NAPLNE KRAJSKEHO
A MESTSKEHO CYKLOKOORDINATORA

Krajsky cyklokoordinator

Umoznéni koordinacni €innosti / spoluprace (pfistup a vyména informaci s pfisluSnymi
odbory kraje a pfispévkovymi organizacemi kraje), nastaveni komunikacnich kanalu pfi
koordinaci pfipravovanych a probihajicich projektl, v€asny piehled o spravé a udrzbé sité
cyklistickych tras, spoluprace s jednotlivymi odbory afadu (vnitini koordinace) - rozvoj a
investice (pfiprava zadavacich podminek, integrace cyklo do jinych projektl), doprava
(pFiprava, stanoviska, integrace do jinych projektd) a cestovni ruch. Vyhodnocovani
nedostatku, kontrola jakosti v&. zpétné vazby.

Obecné:

« Pfenos know-how do kraje (z CR, resp. jinych mést — alespori zakladni pfehled o
déni v oboru cyklistické dopravy), uc¢ast na strategickych jednanich / seminafich /
konferencich)

e Spoluprace s dalSimi (pfedevSim sousedicimi) kraji, resp. zajisténi ,vertikalni*
provazanosti (pfedavani zkuSenosti)

Finanéni zdroje:
e Spoluprace na pripravé rozpoctu Koncepce,
o pfehled o dalSich moznostech finan¢niho kryti (fondy, granty...)

Oblast planovani a pripravy:
o Kazdoro¢ni doporuceni (revize) priorit pfipravy a realizace infrastruktury pro cyklisty
pro nasleduijici rok:
o CHRANENE CESTY BEZMOTOROVE KORIDORY apod.
= nové vC. doprovodné infrastruktury
= revize stavajicich - opravy, udrzba
o PLOSNA OBSLUHA UZEMi PRO DOPRAVU NA JiZDNIM KOLE (dopravni
opatfeni, kterd mohou slouzit k podpofe cyklistické dopravy).
= nova vC. doprovodné infrastruktury
* integrace
» revize stavajicich - opravy, udrzba
o CYKLOZNACENI (svislé i vodorovné znadeni)
»= vyznaceni novych tras
= pravidelna ploSna revize
* prubézna revize
o Koordinace feSeni problematiky majetkopravnich vztaht (mezi pfisluSnym odborem
spravy majetku a vlastniky pozemku), nejenom ve smyslu stanoveni vlastnikd, ale i
feSeni jednani s majiteli o vykupu a pronajmu pozemku
e Posuzovani projektovych dokumentaci ve vztahu k cyklistické dopravé, které se tykaji
silnic 1. a lll. tfidy, v€etné spoluprace s odborem dopravy, resp. naopak (OD pfizve k
vyjadfeni cyklokoordinatora).
Oblast vnéjsi koordinace:
« RSD, SZDC a dal$i spravci dopravni infrastruktury
o Organizatofi vefejné dopravy, dopravci vefejné dopravy
e Mésta/ Obce
o Projektanti jednotlivych staveb
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PRILOHA 6: NAVRH NA UPRAVU DALKOVYCH CYKLOTRAS

Vystavba dalkovych patefnich cyklotras nemusi jen otazkou financni, ale také otazkou
manazerskou spojena s pfipravou projektid. Dale analyza ukazala, Ze v nékterych
planovanych usecich se bude jednat o skutecné velké investicni naklady. Je tfeba vyvolat
jednani s MD a SFDI o prioritdch vystavby patefnich tras na uzemi nejen Olomouckého
kraje, ale celé Ceské republiky. SFDI musi upravit PRAVIDLA pro podavani projektl se
specialnim ohledem na tyto dalkové trasy. Nesmi se také zapominat na roli Ministerstva
zemedeélstvi, které také maze prispét k rozvoji vystavby patefnich tras.

Cyklotrasa 4 — Moravska stezka
Navrh prioritnich Useku k pretrasovani a vystavbé

Lokalita -
nazev stavby

Popis

Délka
(km)

Glucholazy

Stezka na Ceském uUzemi je ukonéena na hranicich od
roku 2011. Jeji pokraCovani na Polském uzemi neni pfes
neustalé sliby dokonéeno. Jedna se o dulezité odvedeni
ze silnice . tfidy, navic bez nadbyte€ného prevyseni

mimo
uzemi

CR

Hradec - Nova Ves

Po zbudovani spolenych zafizeni - sité polnich cest
VC11+HC1 (vhodngji HC2 s mirngjSim stoupanim)
navrzenych v ramci KPU pfeznacit Moravskou stezku

1,1

Pisetna

Z hlediska bezpec&nosti neni idealni vedeni cyklotrasy po
silnici 11/455 od nadrazi po nové zbudované centrum obce
a zejména navazné odsazené vykFizeni se silnici 1/44, kde
se cyklisté pohybuji s motorovymi vozidly bez Zadného
podpurného opatreni

0,9

Ceska Ves

Zajistit bezpeCné prevedeni Moravske stezky pres silnici
I/44 v obci Ceska Ves u mostu.

0,2

Lipova-lazné

Prevést Moravskou stezku z11/369 do arealu lazni a
vyfesit vedeni v prostoru kfizovatek u zastavky ,Lipova-
lazné, rozc. k Zel. st.”

0,7

Horni Lipova -
Ramzova - Ostruzna

Zpracovat vyhledavajici studii tohoto Useku - variantni
navrh je predlozen v mapové pfiloze, vhodnéjSi se jevi
pfimé trasovani v soubéhu se silnici 11/369, které by bylo
z hlediska profilu pfiznivéjSi o cca 100 vySkovych metra.
Navic z hlediska dopravniho reZimu by Slo o stezku pro
(chodce a) cyklisty. Po realizaci pfipravovaného zaméru
chodniku mezi Ramzovou a Ostruznou, povolit vjezd

cyklistll na néj.

6,0

Ostruzna - Branna

Stavajici trasovani je velmi pfiznivé, problémem je kvalita
povrchu uéelovych komunikaci.

4.4

Branna - HanuSovice

Zpracovat podrobnou studii prevedeni cyklotrasy do
udoli feky Branna v soubé&hu s Zelezni¢ni trati Bludov -
Jesenik a silnici 11/369 prfes Jindfichov a vybudovani
regulérni cyklistické komunikace. Odstrani se tak vedeni
pfes Vikantice po silnicich lll. tfidy a navic se znaCnym
vyskovym prevySenim. Usek je mozné rozélenit na dva
diléi Branna - Jindfichov a Jindfichov - HanuSovice

12,1

HanusSovice

Optimalizace vedeni v intravilanu HanuSovic bud po
protipovodfiové hrazi nebo zajistit integraéni opatfeni na
pritahu silnice méstem.

2,2

Hanus$ovice - Bohdikov

Prevedeni cyklotrasy do udoli feky Moravy v soubé&hu

5,1
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