Zapis z 20. 4. 2021 z jednani ve véci spoluprace s krajskymi cyklokoordinatory Olomouckého
kraje a krajskym zastupcem Olomouckého kraje BESIP na téma ,,Bezpecnost a cyklisticka
doprava“

Pritomni:
e Petr Smital, krajsky cyklokoordinator Olomouckého kraje
e Jaroslav Martinek, krajsky cyklokoordinator Olomouckého kraje
e Stanislav Losert, krajsky cyklokoordinator Olomouckého kraje
e Karel Charouz, MD, krajsky koordinator Olomouckého kraje

Okruhy spoluprace:
1) Mapova aplikace dopravni sité pro cyklisty - http://stavbycyklo.cz/
e Moznost spoluprace: Davat podnéty pro mapovou aplikaci

2) Vyzva 10000 kroku - https://www.desettisickroku.cz/
e Moznost spoluprace: Chuze a bezpecnost jdou ruku vruce. Na jedné strané je sice
,=u€ime* znovu chodit, na druhé strané je tfeba jim pfipominat zasady bezpecnosti. BESIP
vénuje ceny k této vyzvé

3) Podpora propojeni myslenek principt udrzitelné méstské mobility, bezpe&nosti a aktivni
mobility. Bezpecnost jako komplexni a prufezové téma.

e Moznost spoluprace: Budeme do budoucna vzajemné komunikovat nad konkrétnimi
feSenimi dopravniho prostoru, u kterych mohou byt rozdilné nazory. Cyklokoordinatofi se
spole¢né s Besipem pokusi sjednotit postoje Policie CR DI k cyklistické dopravé (napt.
neuzivani zna€ek na polnich pfejezdech, problematika povoleni viezdu cyklistd u
jednosmérnych komunikaci)

1) Mapova aplikace dopravni sité pro cyklisty — http:/stavbycyklo.cz/

Cilem Olomouckého kraje je podpofit vystavbu bezpecné dopravni sité pro cyklisty. Za tim ucelem
byla vytvofena mapové aplikace, ktera monitoruje problémové Useky na této siti a prezentuje vyhled
realizace jednotlivych Usekl. Tato mapova aplikace kazdou cyklotrasu rozlozi na malé ,dilky“. Bude
to navazané na polyline cyklistické komunikace. Cilem je postupné posoudit stavajici vedeni cyklotras
a navrhnout vyhledové feseni.

Navrh na monitorované atributy — ruéné zadavané
Rok realizace

Stupen pfipravenosti

Projektant

Vydano stavebni / spole€¢né povoleni : ANO - NE
Orientaéni naklady

Typ povrchu — zpevnény, nezpevnény

Stav povrchu -vyhovujici, nevyhovuijici

Sifka - jen u staveb stezek

Cyklotrasa — stavajici, rozlisit dalkovou sit' (jedno, dvojciferna), regionalni
(trojciferna) a mistni (Ctyfcifernd)
Cyklotrasa — EV




Cyklotrasa - vyhledové prelozeni

Znaceni cyklotrasy (silni¢ni, pasové)

Spravce cyklotrasy

Fotografie

Situace stavby, pfipadné odkaz na www.citychangers.eu, kde bude projekt popsan.

Navrh na monitorované atributy — automaticky zadavané

ID - polyline cyklistické komunikace

Typ cyklistické komunikace s rozliSenim stavajici stav, vyhled.

Cyklisticka infrastruktura. Soubor stavebnich a dopravné-organizaénich prvkl a opatfeni, které
napomahaji bezpecnéjSimu a komfortnéjSimu pouzivani jizdnich kol v zastavéném i nezastavéném
Uzemi.

Segregacni opatieni

STEZKY PRO CYKLISTY (C 8)
STEZKY PRO CHODCE A CYKLISTY
SE SPOLECNYM PROVOZEM (C 9)

STEZKY PRO CHODCE A CYKLISTY
S ODDELENYM PROVOZEM (C 10)

STEZKY PRO CHODCE S POVOLENYM VJEZDEM CYKLISTU (C 7 + E 13)
Pozn.: Specificky zpusob vedeni cyklistl pfi nizkém poétu chodcu a u zatizenych silnic

—— KOMUNIKACE S VYLOUCENIM MOTOROVE DOPRAVY (B 11)
Pozn.: Jedna se o polni a lesni cesty, prakticky byvaji oznageny dodatkovou tabulkou
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Integracni opatieni

ZKLIDNENA KOMUNIKACE - OBYTNA ZONA, ZONA 30

Pozn.: Jedna se o mistni komunikace v zastavénbém tzemi, které nevyZaduji
opatfeni pro bezpetny provoz cyklistd, povrch v rizné kvalité

OBOUSMERNY PROVOZ CYKLISTU V
JEDNOSMERNYCH KOMUNIKACICH (E12)

PIKTOGRAMOVE KORIDORY
PRO CYKLISTY (v20)

JIZDNi PRUHY (VYHRAZENY / OCHRANNY) PRO
CYKLISTY (V14 /1P 20)

Poznamka:



Dne 25. 6. 2021 se uskutecni pracovni setkani krajskych cyklokoordinatoru, politikd a ¢lend Rady
Olomouckého kraje, a to na kole po stopach vyhledového trasovani Moravské stezky. V predvecer
akce dne 24. 6. 2021 se uskutecni spole¢na pracovni porada.

2) Vyzva 10000 kroku — https://www.desettisickroku.cz/

Cilem projektu je motivovat lidi k pravidelné aktivité vykonané po svych vlastnich nohou, a to
alespon po dobu jednoho mésice. Cela vyzva probiha v izké spolupraci s jednotlivymi mésty,
kterd své obCany v chuzi aktivné podporuji. Obyvatele o vyzvé informuji a pfipravi pro né nejen
zajimavé ceny ale i pfiznivé podminky. Poskytnou jim tipy na zajimava mista k navstiveni

a nasledné s nimi spolupracuji na procesech zlepSovani mésta. Podpora chize je v tomto kontextu
vnimana jako soucast podpory udrzitelné mobility.

Vyzva 10 000 kroku, pracuje s magickou hranici deseti tisic, coz je zhruba 7,5 km. Ve skute€nosti
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pravidelnost, svizné tempo a pfijemné prostiedi.

Zatim probéhla testovaci dubnova vyzva a chysta se podzimni.

3) Podpora propojeni myslenek principu udrzitelné méstské mobility, bezpecnosti a
aktivni mobility. Zajistit prezentaci dané problematiky

Diskuse kolem technického feSeni cyklistické infrastruktiry u mostu pfes Moravu u Bristolu. Cilem
diskuse bylo poucit se z problému a hledat FeSeni pro budoucnost, u jinych staveb.

Bezpecnost silniéniho provozu by méla byt podstatnou soucasti planovani a provadéni mistnich a
regionalnich pland udrzitelné méstské mobility, protoze udrzitelnost neni mozna bez bezpecnosti.
Skute¢na a vnimana bezpecnost ma zasadni vliv na vybér zplsobu dopravy, zejména pokud jde o
nejudrzitelnéjSi zplsoby cestovani — chuzi a jizdu na kole a schopnost pfistupu k vefejné dopraveé.
ve méstech. Ve snaze zajistit zménu ve vzorcich méstské mobility na udrzitelnéjSi zplsoby dopravy
by méla byt tudiz bezpecnost silni€éniho provozu povazovana za zasadni vyzvu.



Bezpecnost pohybu cyklistl ifidi€d v hlavnim i pfidruzeném prostoru je
tfeba podminit zejména nasledujicimi aspekty, které se vzajemné ovliviu;ji:
e uspofadanim prostoru, tzn. druh a typ pozemnich komunikaci, organizace
prostoru (a to nejen dopravnim znacenim),
e pouzivanim prostoru, tj. chovanim jeho uzivatelu, které je ovlivnéno pravidly
silniéniho provozu, jejichz dodrzovani je ovlivnéno nejen jejich znalostmi, ale
navyky a zvyklostmi (ty se mohou liit v ramci jednotlivych mést, Gzemi...).
b Dulezité je, aby se oba aspekty navzajem podporovaly a aby uspofadani
- prostoru ovliviiovalo jeho uzivani tak, aby se jeho uzivatelé chovali intuitivné
v souladu s pozadavky a nemuseli nad spravnym (v souladu s pravidly) uzivanim
zvlast premyslet. Jednim z vystupl vzajemného ovliviiovani téchto aspektu je tzv.
zklidiovani dopravy. Tomu ovSem vzdy musi pfedchazet rozsahla analyza
souvislosti a vlivi — dopravu nezklidnujeme proto, Ze ji chceme ,,pomalejsi“,
ale protoze toto zklidnéni ma vsSeobecny piinos (bezpecnost, snizeni
Eﬂ : externalit, estetika atd.).
il e Dal8i vyznamnym vlivem, ktery ovliviiuje bezpe€nost chodct a cyklistl ve
meéstech, je jejich celkovy pocet. Neboli, &im vice je ve méstech chodcu a cyklistd,
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2018). Je to zplUsobeno tim, Ze Fidi¢i podvédomé s témito UCastniky provozu vice pocitaji a chovaji
se ohleduplnéji, chovaji se vice v souladu s tim, Ze v dopravnim prostoru nejsou sami.

Opatfenimi v ramci pland udrzitelné méstské mobility je tfeba podporovat vzajemnou symbiézu
a toleranci vSech uZivatell prostoru. Je potfeba si uvédomit, Ze design ulic je proces, ktery se maze
v prubéhu let ménit, podle toho, jak se méni vyuzivani izemi — nikoliv vysledek. Sou¢asné je tfeba si
uvédomit, Zze opatfeni by nemeéla mifit pouze na usmérnovani fidi€t vozidel, ale samoziejmé také
pésich a cyklistd. | oni €asto svym chovanim porusuji pravidla silniéniho provozu. Jedna se napfiklad
0 neuzivani pfechodu pro chodce, pfebihani komunikace na nepfehlednych mistech, nespravné
uzivani infrastruktury apod.

V této vizi je zasadni jasna hierarchie ucastnikd silni€niho provozu: Ti, ktefi maji nejvétsi
potencial dopad na bezpecnost ostatnich uzivatelt by méli byt zodpovédi za bezpecnost ostatnich.

Budeme do budoucna vzajemné komunikovat nad konkrétnimi feSenimi dopravniho prostoru,
u kterych mohou byt rozdilné nazory. Cyklokoordinatofi se spolecné s Besipem pokusi sjednotit
postoje Policie CR DI k cyklistické dopravé (napi. neuzivani znadek na polnich prejezdech,
problematika povoleni vjezdu cyklistd u jednosmérnych komunikaci) .



