UDI MORAVA s.r.o.
Havlickovo nabrezi 38, 702 00 Ostrava

UZEMNI STUDIE
,POSOUZENI KORIDORU PRELOZEK 1/11V
OBLASTI OLSAN*

A. TEXTOVA CAST

2015



Posouzeni koridorii prelozek 1/11 a 11/369
v oblasti Olsan

1. UVOD

1.1. ZAKLADNI UDAJE:
1.2. VSEOBECNE
1.3. VYCHOZ[ PODKLADY

2. ANALYTICKA CAST

w w

2.1. SIRSI DOPRAVNI VAZBY A HIERARCHIE SILNICNT SITE
2.2. POPIS A HODNOCENI SOUCASNE SITUACE
2.3. STAVAIJICI ZATIZENT{ SILNICNI SITE

3.  NAVRHOVA CAST

3.1. ZASADY RESEN{
3.2. VARIANTA A
3.3. VARIANTA B

4.  ZAVER




Posouzeni koridorii prelozek 1/11 a 11/369
v oblasti Olsan

1. UVOD

1.1. ZAKLADNIi UDAJE:

Nazev: Posouzeni koridorii prelozek 1/11 a 11/369 v oblasti OlSan
Objednatel: Olomoucky kraj
Zpracovatel: Ing. Nedas Bedrich, UDI MORAVA s.r.o.,
Havli¢kovo nabrezi 38, 702 00 Ostrava
Archivni ¢islo: 38/15
Datum dokon¢eni: 5/2015

1.2. VSEOBECNE

Predmétem zakazky bylo zpracovani odborného posouzeni obchvatu obce Olsany silnic I/11 a
11/369 a provéfeni pozadavku na omezeni dopadu dosud sledovanych ptelozek na zastavéné tizemi
obce v¢. prumyslového arealu papiren. Vysledek posouzeni bude vyuzit pro zpracovani Zpravy o
uplatiovani ZUR OK pro aktualizaci ¢. 2 ZUR.Uéelem uzemni studie bylo na zakladé vyhodnoce-
ni stavajiciho usporadani dopravni infrastruktury, dopravniho zatizeni v daném tizemi, vyhodnoce-
ni SirSich dopravnich vazeb i posouzeni predpokladaného vyvoje v dopravé navrhnout v uzemi
nejoptimalnéjsi dopravni feseni. Dokumentace byla zpracovana v téchto krocich:

Analytickd Cast
e vstupni jednani, zdmery izemniho planu, pozadavky obce na korekci dosud sledovaného
feSeni
terénni pruzkum,
Vyvoj a progndza zatizeni na silni¢ni siti na podkladu vysledka s¢itani dopravy v r.2010 ,
definice ploSnych a liniovych limitd,
vytipovani problémovych prvki,
Navrhové ¢ast
e navrh ideovych variant feSeni
e moznosti omezeni potencialnich kolizi na trase pielozky, feSeni event. stietd s limity
V uzemi,
Zaver a shrnuti
e zavéry hodnoceni posuzovanych variant feSeni
e doporuceni na event. zménu hajeného koridoru pielozky sil. 11/444,

1.3. VYCHOZi PODKLADY
Pro zpracovani dokumentace byly pouZzity nize uvedené dokumentace:
ZUR VUC Olomoucké aglomerace
platny UP dot&enych obci
S¢itani dopravy na dalniéni a silniéni siti v r. 2010 (Reditelstvi silnic a ddlnic CR, Praha)
CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic
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e (SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

e (SN 73 6102 Projektovani kiizovatek na silni¢nich komunikacich

e informace a data poskytnuté objednatelem

e Pielozka silnice I/11, Postielmov — Dolni Lipka , PK OSSENDOREF s.r.0., 2004

e Uzemni studie D6, modernizace a homogenizace silnice 11/369 v tseku Jindfichov — Bo-
hutin, Urbanistické stfedisko Brno, 2012

e Olsany — Ruda nad Moravou , napojeni silnice 11/369 na silnici I/11, Geo Projekt, 2014

e doplnyjici prizkumy v terénu

e situacni schémata byla zpracovana s vyuzitim podkladi www.seznam.cz

2.  ANALYTICKA CAST

2.1. SIRSi DOPRAVNIi VAZBY A HIERARCHIE SILNICNI SITE

Sil.I/11 je vyznamnou komunikacni pti¢kou, jejiZz vyznam pro dalkovou dopravu vystavbou dalni-
ce a rychlostnich komunikaci postupné klesl, je vSak nezastupitelna pro dopravni obsluhu této casti
Olomouckého kraje. V planu je jeji pieloZzka a napojeni mimouroviiovou kiiZzovatkou na pielozku
sil.l1/44, tak aby v tseku od 1/44 po 11/369 byla vedena mimo zastavéné izemi v parametrech S 9,5.
V ramci piedchozi aktualizace ZUR byl vypustén zamér statu na prelozku sil.I/11 na uzemi obce
Busin a byl zachovén jako cilovy stav pritah touto obci.

V navrhu fe$eni byla zohlednéna hierarchie silniéni sité definovana v ramci dokumentace UPP —
UG dopravy silnic II. a IILtfid na izemi OLK - viz.legenda:

M - tahy mezistatniho vyznamu

R - tahy republikového vyznamu

K1 - hlavni tahy krajského vyznamu

K2 - doplrikové tahy krajského vyznamu
L1 - hlavni tahy lokalniho vyznamu

L2 - dopliikové tahy lokalniho vyznamu

L3 - nevyznamné tahy lokalniho vyznamu

3689
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Poznamka: Tahy zatazené do skupiny E1, E2 a R1 tvofi tzv. ,pateini komunikaéni sit’ kraje®. Pa-
teini sit’ kraje tvoti spolu se silnicemi II. a IIL.tfidy zafazené do skupiny R2 — tahy nadregionalniho
vyznamu, K1 — hlavni tahy regionalniho (krajského) vyznamu a K2 — doplitkové tahy regionalniho
vyznamu ,,zakladni komunikacni sit** kraje.

2.2. POPIS A HODNOCENi SOUCASNE SITUACE
Stavajici silnice 1., II. a IL.tfidy maji dvoupruhové uspotadani odpovidajicim ptiblizn€ S 6,5/60 az
S7,5/70. Udaje o $ifce neprasné ¢asti vozovek ziskané rozborem udaji silni¢ni databanky jsou
dokladovéany schématem.

(e} ¢ 2,
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V feSeném tzemi neni v soucasné dob¢ aktudlné chystana zadna komunikacni stavba.

2.3.  STAVAJICIi ZATIiZENI SILNICNI SITE

Vstupni Gdaje o stavajicim dopravnim zatiZzeni dokladaji vyrezy kartogramu ze s¢itani dopravy na
silniéni a dalniéni siti vr.2010 zajisfovaného Reditelstvim silnic a dalnic CR obsazené
Vv situacnich piilohach. ZatiZeni sil.I/11 na pfijezdu do OlSan ve sméru od sil.I/44 dosahovalo in-
tenzit cca 5200 voz/24 hod, v dalsi ¢asti dochazi k rozpadu pfiblizné na polovinu — sil.11/369 vyka-
zuje zatizeni cca 2500 voz/24 hod a sil.I/11 2300 voz/24 hod. Ktizovatka sil.I/11 x 11/369 je tedy
mistem rozpadu zatézi do dvou smérl, z nichZ zfeym¢é vyznamnéjsi bude tah 1I/369, ktery je a zl-
stane dlouhodobé alternativou trasy pres Cervenohorské sedlo.

Tabulkami jsou v ptilohach pro profily v izemi dokladovany ptesnéjsi udaje o skladbé dopravniho
proudu. Poznamka: Pfi vyhodnoceni s¢itani v r. 2010 doSlo ke zmén¢ evidence nékladnich sou-
prav do vysledki. Diive (r. 2005 a ptedchozi) byly nakladni soupravy pocitany do vysledkii za dvé
vozidla (taha¢ a ndvés ¢i nakladni automobil a ptives). Nyni jsou pocitany jako jedno vozidlo (na-
veésova souprava nebo nakladni vozidlo s ptivésem).

V TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy byl pro silnice II. a IlIl.tfidy definovan ristovy
koeficient osobni dopravy pro obdobi 20 let, tj. 2010/2030 hodnotou 1,37 a u nakladni dopravy
hodnotou 1,05. Navrh pielozek sil.I/11 v kategorii S 9,5 a sil.11/369 v kategorii S 7,5 vyhledovym
zatézim odpovida.
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, .. v oblasti Olsan
3. NAVRHOVA CAST

3.1. ZASADY RESENI

Ptelozka 11/369 byla provétovana pro navrhovou kategorii S 7,5/70, podklad pro ptelozku 1/11
v kategorii S 9,5 byl pievzat z podkladu RSaD CR. Pro navrh byly vyuzity mapové podklady ob-
jednatele. Cilem feSeni bylo provétit nasledujici problémové body:

e pozadavek obce OlSany na vypusténi problémového obchvatu sil.I/11 vedeného podél jiho-
zépadniho okraje zastavéného uzemi,

e proveétfit moznost variantniho feSeni prelozky sil.Il/369 s cilem minimalizovat kolizi
S rozvojovymi zamery arealu Olsanskych papiren

e provefit moznost variantniho feSeni prelozky sil.I/369 s cilem navrhnout pfi splnéni pred-
choziho pozadavku plynulejsi trasu S menSim dopadem na obytné tizemi navazujici na are-
al papiren v¢. rekonstruovaného lesoparku

V zajmu objektivity bylo provéteno nékolik variant, pro které byl zpracovan névrh situacniho fe-
Seni a byl zpracovan ideovy podélny profil s vyuzitim modelu terénu. V zadsad¢ lze konstatovat,
7e se jednalo o dvé zékladni verze s dil¢imi variacemi:

e Kkoridor A (fialova barva) piedstavuje dosud sledované vedeni trasy ptelozky 11/369 po ob-
vodu papiren, v kontaktu s obytnou zastavbou,

e Kkoridor B (¢ervena barva) je odklonovy koridor sledujici obdobné jako navazny usek vede-
ni pielozky v soubéhu s zelezni¢ni trati.

Spole¢nym prvkem pro obé dvé varianty byl navrh na vypusténi pielozky sil.I/11 v tiseku severné
tavajici 11/369. Divodem je pokles zatizeni I/11, jiz schvélené vypusténi ptelozky Busina a sku-
tecnost, Ze skuteCny piinos prelozky pro obytné uzemi obce by byl sporny, protoZe by ochranil jen
okrajovou dil¢i ¢ast obce a trasa vedend po uboci nejen narusi fadu lokéalnich dopravnich vazeb,
ale porusi i pohledové osy v uzemi .

6
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3.2. VARIANTA A

Varianta A je modifikaci ptivodni trasa dle Uzemni studie z r.2012, ktera byla nasledné studii
zr.2014 upravena v koncovém tuseku v OlSanech, v misté napojeni na sil.I/11. Pivodni trasa dle
studie kiizila ¢ast pramyslovych ploch (areal COV) a dle informaci objednatele byla pro rozvoj
aredlu papiren nepfijatelna (Cerveny zakres). Proto byla navaznou studii navrzena korekce trasy,
ktera navrhla smérovou Upravu s vlozenim okruzni ktizovatky s koncovym usekem piistupové
obsluzné komunikace do arealu (zeleny zakres). Vysledkem bylo smérové potlacené feseni konco-
vého useku prelozky 11/369, jehoz prubéh se podiidil nemoznosti zachovat plynulou trasu, ktera by
svym charakterem odpovidala naro¢né piestavbé V pfedchozim useku vedeném soub&hu
S zelezni¢ni trati.

V ramci této studie bylo v prvni fazi provéfovana moznost jiné Upravy trasy, ktera by respektovala
areal papiren, nicméné zachovala plynulost trasovani. Navrzené feSeni je oznaceno jako varianta
A (modry zékres).

v

Varianta A

Smérové feSeni upravené trasy odpovida navrhované kategorii S 7,5/70, pocet kiizovatek byl re-

dukovan, okruzni kiizovatka s lokalni obsluZznou komunikaci byla nahrazena podjezdem

s podjezdnou vyskou cca 3-4m, kterd umoZzni provoz pésich , cyklistli a osobnich a dodavkovych

automobild. Trasa ptelozky I1/369 je vsak vedena v kontaktu s obytnou zastavbou a zasahuje do
rekonstruovaného lesoparku. Jedna se negativni dopad nejen této upravené trasy, ale i piivodnich

predchozich feSeni (zasah do lesoparku, bariérovy efekt trasy v izemi, dopad na nastupni prostor
aredlu vyuzivany pro parkovani a rozptylové plochy hlavniho vstupu a vedeni komunikace

v kontaktu s vicepodlazni obytnou zastavbou).

Prostorové seviena dispozice navrhového koridoru neumoziuje zvétsit odstup pielozky 11/369 od
obytné zastavby, situaci mlize pouze ¢aste¢né zlepsit navrh protihlukovych opatieni ( protihlukova
clona + izolacni zelen). Rozsah téchto opatieni by byl upfesnén az nasledné€, nicméné okruzni kii-
zovatka a pozadavky na zachovani rozhledu skute¢ny efekt t€chto opatieni vyrazné snizi.

Zakladni parametry pielozky dle varianty A - sklony nivelety dosahuji az 3,6 %, smérové oblouky
se pohybuji v rozmezi 300 — 350 m.
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Varianta A je sice zpracovatelem povazovana za vhodnéjsi vedeni trasy prelozky nez predchozi
verze. Pti zachovani ptivodni koncepce nabizi plynulejsi vedeni trasy, ale dopad ptelozky na pri-
myslovy aredl, obytné uzemi i odpoc¢inkové plochy lesoparku, tvofici ,,ndraznikové* pasmo mezi
obytnou a primyslovou plochou, je v§ak zasadni a vyrazné snizi kvalitu Zivota.

S ohledem na vySe uvedené neni tato trasa zpracovatelem povaZovana za vhodnou, p¥i pro-
jednavani byla zastupci obci jednoznaéné odmitnuta.

3.3. VARIANTA B

Varianta B sleduje zachovani principu vedeni komunikace pielozky 11/369 ve spolecném integro-
vaném koridoru s zelezniéni trati, navrzeného severné¢ OlSan, i Vv useku pruchodu kolem arealu
papiren. Morfologie terénu a uzemni limity trat¢ a primyslovych ploch jsou sice velmi nevyhodné
a vyzaduji dvoji nadjezd Zelezni¢ni trat¢ a trasovani komunikace po svahu lokality Burdiv vrch.
Navrzena ptelozka zachovava stdvajici mistni komunikaci propojujici obce Buhutin a Ruda
n.Moravou. Napojeni pielozky na sil.I/11 je feSeno na jiznim okraji obce OlSany okruzni kiizovat-
kou, které odpovida vyvazenému rozpadu dopravnich intenzit. Nicméné neni vyloucena ani styko-
va ktizovatka. Ob¢ dva typy kiizovatek kapacitné vyhovi prognézovanym zatézim cca 7000 - 8000

V misté, kde komunikace ptelozky vjizdi do udolni nivy feky Moravy a sméruje k sil.l/11 je pro
ochranu obytné zastavby obce Bohutin mozné vybudovat v potfebném rozsahu protihlukova opat-
feni (protihlukova clona + izola¢ni zelen).

Zéakladni parametry pielozky dle varianty B - sklony nivelety dosahuji az 3,6%, smérové oblouky
se pohybuji v rozmezi 180 - 450m.

wvewr

Varianta B (méfeno od kiizovatky se silnici I/11) je delsi o cca 190 m a je stavebné naro¢néjsi a
nakladnéjsi nez trasa dle varianty A. Je vSak zpracovatelem povazovéana za vhodnéjsi vedeni trasy
prelozky. Zachovava plynulé vedeni trasy, neomezuje obytnou a primyslovou funkci zastavénych
ploch obce Olsany. Dilezité je i to, Ze hajeny navrhovy koridor potencialni pfelozky Zadnym za-
sadnim zplisobem neomezuje rozvoj tzemi obce. Dopravni feSeni navrhem inunda¢niho mostu
V navaznosti na pielivovou hranu feky Moravy jizné arealu papiren zachovava funkci travnatych
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ploch na tizemi obce Bohutin mezi Zeleznicni trati a fekou Moravou pro rozliv povodiovych vod a
ochranu uzemi.

S ohledem na vySe uvedené je trasa dle varianty B navrZena K zapracovani do uzemné-
planovacich dokumenti, pfi projednavani byla zastupci obci jednoznac¢né podporena.

Do navrhu cilového uspotadani komunikacni sit€¢ bylo zapracovano vypusténi obchvatu sil.I/11
na tGzemi obce OlSany. Toto rozhodnuti bylo provedeno sodkazem na rozbor dopravné-
inZzenyrskych udaji dokladujicich rozpad intenzit dopravy v oblasti OlSan na I/11 a II/369 a
s piihlédnutim k jiz dfive zruSenému zdméru na vystavbu pielozky sil.I/11 na navazném katastru
obce Busin. ZruSeni zaméru na obchvat obce OlSany znamend ponechani trasovani sil.I/11
Vv prutahu pies obec OlSany. Prelozka vedena od sil.I/11 bude do stavajici trasy sil.I/11 zapojena na
zépadnim okraji arealu papiren.

4. ZAVER

Zpracovana studie provéfila moznosti korekce trasy prelozky sil.I/11 a 11/369 dle pozadavku obce
OlSany. V ramci praci bylo posuzovano n€kolik potencialnich tras vedenych ve dvou zakladnich
koridorech. Koridor A prezentoval dosud sledované vedeni trasy pielozky, koridor B sleduje moz-
nost pokracovat i nadale v soub¢hu s Zeleznicni trati.

Pro zapracovani do ZUR je doporuovana varianta B, ktera omezuje fragmentaci pozemkii, nabizi
vedeni v dostatecném odstupu od obytné zastavby. Jedna se o feSeni, které bylo zastupci obci 1

kraje jednoznaéné doporuceno. Pfipominky uplatnéné pii projedndvani byly do feSeni zahrnuty.

Sougasné s tim bylo na jednani se zastupci MD CR a RSaD CR schvéleno vypusténi zaméru na
obchvat obce OlSany, poZadované obci.

V Ostravé, kvéten 2015 Ing.Necas Bedtich
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Zaznam
z vstupniho vyrobniho vyboru ke studii ,,Posouzeni koridori pieloZek 1/11 v oblasti Ol-

$an“, konaného dne 18.5.2014 na OU OSany

Ucast:
e viz.prezenéni listina

Na jednani byly diskutovany dvé varianty mozného feSeni — vedeni pirelozky sil.Il/369 dle ptivodni
uzemni studie s ev.dil¢i korekci, tj. pies lesopark a v kontaktu s nastupnim prostorem arealu Ol-
Sanskych papiren a varianta sledujic vedeni v soub&hu s trati, tj po obvodu aredlu Olsanskych papi-
ren.

Pfehledna situace
varianta upravené trasy ,pies
areal OlSanskych papiren

Prehledna situace
— varianta po obvodu arealu
OlSanskych papiren

KLASTEREC
3 4

BOHUTIN BOHUTIN

Z diskuse vyplynuly nasledujici zavéry:

e s ohledem provedeny rozbor dopravné-inzenyrskych udajt, dokladujicich rozpad intenzit
dopravy v oblasti Olsan na I/11 a I1/369 a s ptihlédnutim k jiz zruSenému zaméru na vy-
stavbu ptelozky sil.I/11 na navazném katastru obce BuSin bude navrzeno zruseni zaméru na
obchvat sil.I/11 obce Olsany, je ptedpokladano ponechani trasovani sil.I/11 v pritahu ptes
obec Ol3any (navrh byl v piedstihu projednan s MD CR a RSD CR),

e byl zamitnut zamér na lokalni smérovou Upravu na stavajici sil.I/11 na ptijezdu do zasta-
véného tizemi obce OlSany z divodu omezeni rychlosti na vjezdu do obce a dopravniho
zklidnéni pritahu,

e Dbyl akceptovan navrh na vedeni trasy pielozky sil.I/369 ptes uzemi obce OlSany po vy-
chodnim okraji arealu papiren, v integrovaném dopravnim koridoru soubéhu v s zelezni¢ni
trati, tj. obdobné jako v ndvazném useku smérem na HanuSovice,

e rozpad vazeb sil.I/11 a 1I/369 je preferovano fesit okruzni kiizovatkou situovanou jizné
arealu papiren, alternativné jako stykovou kiizovatku,

e Vv useku od vySe uvedené okruzni kiizovatky po OlSany bude sledovano v co nejvétsi mite
trasovani dle studie RSD s ndvaznym napojenim do koridoru stavajici I/11, v misté kiizeni
pristupové pési trasy a trasy dopravni obsluhy na severnim okraji Klasterce s touto pieloz-
kou bude do navrhu zapracovan pozadavek obce OlSany na bezpe¢né mimouroviové kiize-
ni sil.I/11 podjezdem, podchodem (svétla vyska cca 3m),

e navrh pielozky sil.Il/369 bude doplnén o inundac¢ni objekt délky cca 30 — 40m zajistujici
pievedeni povodnovych vod z pielivové hrany feky Moravy jizn€ arealu papiren do volnych
zatravnénych ploch jizn¢ zastavéné ¢asti obce Bohutin,

10
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e upraveny navrh bude projednén s organy zivotniho prostfedi s ohledem na zésah pielozky

11/369 do lokalniho biocentra v lokalité¢ Burdav vrch a s organy Povodi Moravy

V Ostraveé 18.5.2015 Zaznamenal: Ing.Necas Bedfich

PREZENCNI LISTINA

z projedndni konceptu posouzeni Fedeni pFeloZky silnic 1/11 a I1/369 jako podkladu pro
aktualizaci & 2 Zdsad tzemniho rozvoje Olomouckého kraje
konaného dne 18. 5. 2015 v 10:00 hod na OU Olsany

Jméno: organizace: spojeni (telefon, ¢-mail): podpis:
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