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Posouzeni moznosti zmény trasy obchvatu silnice 11/444 mésta Usov

1. UVOD

1.1. ZAKLADNI UDAJE:

Nazev: Posouzeni moZnosti zmény trasy obchvatu silnice 11/444 mésta
Usov

Objednatel: KU Olomouckého kraje

Zpracovatel: Ing. Necas Bedfich, UDI MORAVA s.r.o.,

Havli¢kovo nabrezi 38, 702 00 Ostrava
Archivni ¢islo: 46/14

Datum dokonc¢eni: 412014

1.2. VSEOBECNE

Piedmétem zakazky bylo zpracovani odborného posouzeni obchvatu mésta Usova silnice 11/444 a
provéieni pozadavku na vEtsi posun tohoto obchvatu od zastavéného izemi mésta véetn€ napojeni
silnici 11/315. Vysledek posouzeni bude vyuZit pro zpracovani Zpravy o uplatiiovani ZUR OK pro
aktualizaci ¢. 2 ZUR

Utelem tizemni studie bylo na zakladé vyhodnoceni stavajici uspotadani dopravni infrastruktury,
dopravniho zatizeni v daném tizemi, vyhodnoceni $irSich dopravnich vazeb i posouzeni predpokléa-
daného vyvoje v dopravé navrhnout s ohledem na veSkeré aspekty v Uzemi nejoptimalnéjsi do-

pravni feSeni.

Dokumentace byla zpracovana v téchto krocich:

Analytickd ¢ést
e vstupni jednani, zaméry Uzemniho planu, poZadavky obce na korekci dosud sledovaného

reSeni
e terénni prizkum, popis a hodnoceni soucasné situace,

® VYVOj a prognodza zatizeni na silni¢ni siti na podkladu vysledka s¢itani dopravy v r.2010 ,
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e definice ploSnych a liniovych limit vyplyvajicich ze zdkon,
e vytipovani problémovych prvkd,

Navrhova Cast
e navrh ideovych variant feSeni v odklonové trase dle poZadavku obce,

e navrh ideovych variant feSeni dosud sledovaného koridoru s cilem zvétsi odsup trasy od
obytneé zastavby,

e dopravné inZenyrské posouzeni preneseni dopravni na trasu pielozky,

e moznosti omezeni potencialnich kolizi na trase pielozky, feSeni event. stietd s limity
v Uzemi,

e zakladni ekonomické rozvaha pro jednotlivé varianty feseni.

Zavér a shrnuti
e zavéry hodnoceni posuzovanych variant feSeni

e doporuceni na event. zménu hajen¢ho koridoru pielozky sil. 11/444,

1.3. VYCHOZI PODKLADY
Pro zpracovani dokumentace byly pouZity niZze uvedené dokumentace:

e ZUR VUC Olomoucké aglomerace

e platny UP dotéené obce

e  S¢itani dopravy na dalniéni a silni¢ni siti v r. 2010 (Reditelstvi silnic a dalnic CR, Praha)
e (SN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

e (SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

e (SN 73 6102 Projektovani kiizovatek na silniénich komunikacich

e TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy

e informace a data poskytnuté objednatelem

e dopliujici prizkumy v terénu

e situacni schémata byla zpracovéana s vyuzitim podklad www.seznam.cz

Pouzivané zkratky:

e KUOK Krajsky urad Olomouckého kraje

e RPDI ro¢ni primér dennich intenzit IAD ve voz/24 hod
e UPD uzemn¢ planovaci dokumentace

e ZUROK Zasady Gzemniho rozvoje Olomouckého kraje
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2.  ANALYTICKA CAST

2.1. SIRSi DOPRAVNI VAZBY A HIERARCHIE SILNICNI SITE

Sil.1/449 v Gseku hranice Olomouckého a Moravskoslezského kraje - Unicov — Litovel - R35 je
fazena mezi tahy nadregionalniho vyznamu a je na ni sledovana fada pfelozek — Dlouha Loucka,
Horni a Dolni Sukolom, Uni¢ov, Uni¢ov — Stielice, Cervenka a Litovel, které sleduji homogeniza-
ci tohoto tahu v koridoru R35 - Litovel — Uni¢ov — Rymaiov — Karlova Studanka m.j. i pro napo-
jeni Jesenik{l. Tento tah kifi sil.Il/444 zajistujici vazby v koridoru Sternberk — Uni¢ov — Usov -
Mohelnice a 11/446 zajistujici vazby v koridoru Olomouc - Piiovice - Uni¢ov — Sumperk téz
s fadou hajenych koridort ptelozek. Pokracovani tahu 11/449 v tseku R35 — Senice — Slatinice —
Smrzice — II/150 je fazeno mezi hlavni tahy regionalniho vyznamu a i na ném je sledovana fada
pielozek.

Pro ptehlednost je schématem dokladovéano cilové vedeni jednotlivych silni¢nich tahi.
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V navrhu feSeni byla zohlednéna hierarchie silni¢ni sité definovana v rdmci dokumentace

UPP — UG dopravy silnic II. a IILtfid na tizemi OLK - viz.legenda:
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TAHY PATERNI SITE TINA (E1)

TAHY DOPLNKOVE SITE TINA (E2)

TAHY REPUBLIKOVEHO VYZNAMU (R1)

TAHY NADREGIONALNTHO VYZNAMU (R2)

HLAVNI TAHY KRAJSKEHO VYZNAMU (K1)

DOPLNKOVE TAHY KRAJSKEHO VYZNAMU (K2)

TRASY LOKALNTHO VYZNAMU
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Poznamka: Tahy zatazené do skupiny E1, E2 a R1 tvofi tzv. ,patefni komunikaéni sit’ kraje*. Pa-

tefni sit’ kraje tvofi spolu se silnicemi II. a IIL.tfidy zafazené do skupiny R2 — tahy nadregionalniho

vyznamu, K1 — hlavni tahy regionalniho (krajského) vyznamu a K2 — dopliikové tahy regionalniho

vyznamu ,,zéakladni komunikaéni sit*‘ kraje.

2.2. POPIS A HODNOCENIi SOUCASNE SITUACE
Stavajici silni¢ni sit’ dvoupruhovych silnic ILtFidy v feSeném tzemi Pomoravi, v $itkovém uspoia-

dani odpovidajicim ptiblizné S 6,5/60 az S 7,5/70, zustala v zasadé beze zmén, aktualni kvalitativ-
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ni zménou je pouze dokonéena modernizace tahu 11/446 v Useku Olomouc — Pnovice na normové
parametry S 7,5/70.
Dalsim schématem je dolozena planovana vystavba silni¢ni sité¢ na izemi Olomouckého kraje dle

podkladi RSaD CR. Ze situace je zfejmé, Ze je planovana vystavba R35 v oblasti Kielova a vy-

chodni obchvat sil.I/46 mésta Sumperk.

Olomoucky kraj 3
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2.3. STAVAJICI ZATIZENI SILNICNI SITE
Vstupni udaje o stavajicim dopravnim zatizeni dokladaji vyfezy kartogramu ze s¢itdni dopravy na
silniéni a dalniéni siti v r.2010 zajistovaného Reditelstvim silnic a dalnic CR obsaZzené v tabelarni
¢asti. Vyvoj v letech 2005 - 2010 signalizuje v zasad¢ stagnaci zatizeni komunikaéni sité, na kte-

rém se ziejmé podepsala soucasna hospodaiska situace a narast cen pohonnych hmot.
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Dil¢i pokles hodnot zatizeni na nékterych profilech mize byt do jisté miry dan i zménou metodiky
s¢itani. Pfi vyhodnoceni s¢itani v r. 2010 doslo ke zméné evidence nakladnich souprav do vysled-
kt. Dtive (r. 2005 a ptredchozi) byly nékladni soupravy pocitany do vysledka za dvé vozidla (tahac
a naves €1 nakladni automobil a ptives). Nyni jsou pocitany jako jedno vozidlo (navésova souprava

nebo nakladni vozidlo s piivésem).

V TP 225 Progn6za intenzit automobilové dopravy byl pro silnice II. a IIILtfidy definovan ristovy
koeficient osobni dopravy pro obdobi 20 let, tj. 2010/2030 hodnotou 1,37 a u nékladni dopravy
hodnotou 1,05.

2.4. REKAPITULACE SLEDOVANYCH ZAMERU PRELOZEK V SIRSIM
UZEMI

V teSené oblasti Pomoravi se jednd o nésledujici stavby, které jsou zobrazeny na podkladu situace

Z aktualizace ¢.1 Zasad uzemniho rozvoje Olomouckého kraje.
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Kratka charakteristika jednotlivych ptelozek je obsahem nésledného textu:

e ¢&.1 - prelozka sil.I/46 v Useku Sternberk — Olomouc — sil.I/46 tvoii vyznamnou spojnici

mezi Olomouckym a Moravskoslezskym krajem a je fazena mezi pateini tahy Olomoucké-
ho kraje. Jedna se o stavbu ktera svym vyznamem piesahuje dopravni potteby feSen¢ho
uzemi.,

e {2 - prelozka sil.Il/444 , zapadni obchvat Sternberku — sil.Il/444 zajistuje v nové stopé

podchyceni vnéjsi dopravy a jeji napojeni na trasu pielozky sil.I/46 bez nutnosti pritahu

pies zastavéné izemi mésta Sternberk.

e (.3 - prelozka sil.I1/448, komunika¢ni propojeni v severni oblasti Olomouce — ptelozka

sil.11/448 v nové stopé umoznuje dil¢i odleh¢eni extrémné zatizeni obvodové komunikace
historického centra a soucasné¢ umozni vedendi sil.1/448 ve vét§im odstupu od zastavénych

ploch.

o (.4 - pielozka sil.11/444 , Ujezd — pielozka sil.Il/444 umoziuje zkraceni prijjezdu zastavé-

nym tzemim obce, podminkou pro jeji realizaci je uvolnéni prichodu pfes zastavéné uze-

mi. Jistym negativem bude i nebezpeci zrychleni prijezdu na priitahu pfes obec.

e (.5 - prelozka sil.I1/444 , UniCov — piclozka sil.1l/444 sleduje vedeni trasy mimo centrum

mésta - trasa prelozky se odpojuje ze stavajici sil.Il/444 v prostoru kiizovatky se
sil.INl/44417, odkud pokracuje trasa smérem k rekonstruovanému (novému) podjezdu pod
zelezniéni trati s podjezdnou vySkou 4,35m (Min.4,20m) u arealu UNEX a mifi do jizni
partie Dolni Sukolomi, kde se na trasu ptelozky I1/444 stykovou kiizovatku napojuje
v UPD hédjena vychodni pielozka této mistni ¢asti Uni¢ova. V nasledujicim Gseku trasa
prelozky sil.Il/444 + 11/449 ktizi udolni nivu a sméruje severné zahradkaiské osady a aredlu
koupalisté ke ktizovatce se sil.Il/446. V dal§im useku trasa miji stdvajici aredl primyslové
zony a sméruje trasa do oblasti mistni ¢asti Stielice, kterou miji podél vychodni strany za-

stavéného a zastavitelného Uzemi

e (.6 - preloZka sil.[1/444, Medlov — pielozka sil.Il/444 sleduje vymisténi prutahu ptes zasta-

véné uzemi.

e ¢&.7 - prelozka sil.Il/444, Usov— pielozka sil.Il/444 sleduje vymisténi priitahu pies zastavéné

Uzemi s nelogickym smérovanim a prijezdem historickym centrem.
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e (.8 - prelozka sil.[l/444, Stavenice — prelozka sil.Il/444 sleduje vymisténi prutahu pies za-

stavéné uzemi.

e (.9 - prelozka sil.Il/444, Mohelnice — lokalni piclozka sil.1l/444 sleduje zlepSeni smérovych

parametrl trasy. V soucasné dobé je sledovano nahrazeni podjezdu koridorové traté

s limitovanou podjezdnou vyskou 3,4m nadjezdem.

e (.10 - prelozka sil.11/446, Phiovice, Strukov — pielozka sil.11/446 sleduje vymisténi pritahu

pies zastavéné tizemi obci.

e (.11 - prelozka sil.11/447, Litovel — pielozka sil.1I/447 sleduje vymisténi pritahu pfes zasta-

veéné uzemi, komunikace vede podé¢l severniho obtokového kanalu.

3. NAVRHOVA CAST

3.1. ZASADY RESENI

Pielozka byla provéfovana pro navrhovou kategorii S 7,5/70, jako podklad byly vyuzity nejen ma-
pové podklady objednatele, ale i zakres potencidlni trasy upravené pielozky poskytnuty zastupci
obce Usov (viz.piilohy zpravy). Z podkladi vyplyva, Ze zatimco v UP je zakreslena trasa pielozky
sledujici osu koridoru dle ZUR OK, v ptedaném podkladu je navrzeno jeji diléi smérova Giprava
v severni partii, ale v ramci ZUR vymezeného koridoru 200m od osy. Jednou z piipominek zéa-

stupcti obce, byl pozadavek na oddaleni komunikace od zastavéného izemi.

3.2. SIRSIi VYBER VARIANT

V zajmu objektivity posouzeni pozadavku mésta Usov na korekci trasy prelozky sil.I/44 bylo pro-
vefeno nékolik variant, pro které byl zpracovan navrh situacniho feseni, byl zpracovan ideovy po-

délny profil s vyuzitim modelu terénu.

Celkové bylo v tivodni fazi provéien §irsi vybér sedmi potencialnich tras, jejichz vedeni nevylucuje
v nékterych piipadech jejich dil¢i vzajemné kombinace. Navrh se nesoustfedil pouze na navrh trasy
dle pozadavku mésta Usov, ale byl rozsifen po jednani vstupniho vyboru s objednatele o dal3i vari-
anty s cilem nalézt co nejobjektivngjsi feSeni. V zdsad¢ 1ze konstatovat, ze se jednalo o tii zdkladni

koridory s dil¢imi variacemi.

10
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Koridor A (Cervena barva) piedstavuje dosud sledované vedeni trasy piclozky podél obytné za-
va barva) piedstavuje diléi modifikaci koridoru UP sledujici pfimknuti trasy co nejblize k paté pro-
t&jSiho svahu a vedeni komunikace sice v ,,adolni nivé®, ale v co nejvétsim odstupu od obytné za-
stavby. Koridor C (modra barva) je odklonovy koridor dle namétu mésta s vedenim ve velkém od-

stupu, po obvodu katastru mésta.

Celkové bylo provéfeno sedm potencialnich tras oznacenych pismeny A1, A2, B1, B2, B3, Cl a

C2, jejichz trasovani Ize charakterizovat takto:

e varianta Al — trasa dle predaného podkladu mésta Usov, pielozka ve sméru od Mohelnice
za¢ina ve smérovém oblouku a pokraduje k arealu COV, kde kiiZi mistni komunikaci. Pfi
pruchodu kolem obytné zastavby je trasa vedena piiblizné v t€zisti udolni nivy. AZ dosud
se jedna o trasu dle UP, teprve v ndvazném Gseku v severni oblasti je navrzena dil¢i korek-
ce - oproti varianté A2 v poslednim Gseku sleduje trasa koridor vodote¢e a omezuje frag-
mentaci zemé&délskych ploch, na sil.Il/44 se napojuje na izemi mésta Usov.

e varianta A2 - trasa dle UP, je vedena v koridoru identickém s osou koridoru dle ZUR. V
poslednim tiseku sméruje k sil.ILtéidy trasou, jez diagonalné k¥izi zemédélské plochy a na

silnici 11/444 se napojuje aZ na Uzemi sousedni obce.

11
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varianta B1 a B2 — (prava trasy dle UP s vedenim severo-zapadné stavajiciho lokalniho

biocentra LBC4 (tj. blize k zastavénému uzemi v udolni nive), oproti varianté A2 nabizi
vedeni ve vét§im ¢i mensim kontaktu s obvodovou partii tdolni nivy s cilem zvétsit odstup
od obytné zastavby a omezit tak i fragmentaci zemédélsky vyuzivanych ploch.

varianta B3 — Uprava trasy dle UP s vedenim jiho-vychodné lokality LBC4 (tj. dale od za-
stavéného tizemi v udolni nive). Piedstavuje provétreni tvahy, zda Ize zvétsit odstup trasy
od vSech partii obytného Gzemi. Trasa vykazuje zhorSené podminky pro navrh vyskoveho
feseni s velkymi zemnimi pracemi.

varianta C1- trasa s maximalnim odsunem dle pozadavku mésta Usov, predpokladajici ma-
ximalni pramét ideového navrhu s vedenim pies plochu kratkodobé rekreace a pes prvky
USES.

varianta C2 - dil¢i korekce trasy s maximéalnim odsunem dle pozadavku mésta Usov, sle-
dujici vyhnout se kolizi s vySe uvedenymi prvky. V obou verzich je ale nutno pocitat nejen
se zasadnim prodlouzenim trasy, ale i s naro¢nym vysSkovym feSenim a je nutno piijmout
fakt, 7e na trasu neni realné napojit planovanou pielozky zapadniho ochvatu Usova (pie-

loZka sil.11/315)

Pro tyto varianty byly specifikovany zakladni parametry navrhu obsahujici hodnoceni

z nasledujicich hledisek - délka prelozky 11/444, odstup trasy ptelozky 11/444 od obytného uzemi,

napojeni prelozky sil.II/315 na trasu prelozky sil.Il/444, ocekavané nejvétsi sklony v trase pielozky

[1/444, ocekavané kubatury zemnich praci pii stavbé prelozky 11/444 a presah trasy pielozky 11/444

do sousedniho Gzemi, respektovani dosud platného koridoru dle ZUR.

Z hodnoceni vyplyvaji ndsledujici zavéry, které byly pro piehlednost shrnuty do nasledujici tabul-

Ky:
var. | délka | odstupod | odstup pfimé max. ocekavané pfesah trasy | soulad trasy
pfelozky | obytného | od obyt- | napojeni | sklony | kubatury zem- | pfelozky I1/444 | s koridorem
/444 | Gzemi na| ného | pielozky |nivelety| nichpraci: | do sousedniho | dle ZUR
(km) | pfijezdu |dzemina| sil.ll/315 vykopy + na- uzemi
od Mo- | pfijezdu | na pre- sypy = celkem
helnice | od Med- | loZku
(m) lova (m) | sil.ll/444 (m3)
Al 2,405 82 58 stykova 5,05 |36848 + 15325 | trasa pfelozky | v souladu
kiizovatka = 52173 nezasahuje do | se ZUR
dle UP tizemi soused-
nich obci
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A2 | 2,488 82 49 stykova | 7,80 |29993 + 18530 | trasa prelozky | v souladu
kfiZovatka = 48523 zasahuje do se ZUR
die UP lizemi obce
Medlov
Bl | 2,446 184 63 stykova | 4,90 |20126 + 14343 | trasa prelozky | v souladu
kfizovatka =34539 nezasahuje do | se ZUR
die UP tizemi soused-
nich obci
B2 | 2,466 179 63 stykova | 5,45 |22819+18725| trasa prelozky | v souladu
kfizovatka =41544 nezasahuje do | se ZUR
die UP tizemi soused-
nich obci
B3 | 2,505 184 191 stykova | 4,00 105531 + trasa prelozky | v souladu
kfizovatka 45807 = nezasahuje do | se ZUR
die UP 151338 tizemi soused-
nich obci
Cl | 3,555 703 298 pfimé 535 [96311 + 75337 | trasa pfelozky | v rozporu
napojeni =171648 zasahuje do se ZUR
neni uzemi obce
realné Medlov
C2 | 3,683 718 340 pfimé 510 |[83594 +55796 | trasa pfelozky | v rozporu
napojeni =139390 zasahuje do se ZUR
neni uzemi obce
reainé Medlov
3.3. UZSi VYBER VARIANT

Do uzsiho vybéru byla zatazena varianta B2 a C2, jejichz fesSeni je dokladovano samostatnou gra-

fickou pftilohou.

Varianta B2 je dil¢i modifikaci trasy dle UP. Trasa pielozky za¢ina na stavajici sil.1l/444 na piijez-
du ze sméru od Mohelnice v misté stavajici zatacky. Smérové feSeni odpovida navrhované katego-
rit S 7,5/70. Na trase jsou v souladu navrzeny v odstupu cca 170m dvé kiizovatky — prisecna kii-
Zovatka s mistni komunikaci v¢.pfi¢né vazby cykloturistické trasy a stykova kiizovatka vyhledo-
vou prelozkou sil.11/315.V ptipadé pozadavku na redukci poctu kiizovatek 1ze prusecnou kiizovat-
ku s mistni komunikaci nahradit mimouroviiovym nadjezdem. Trasa piclozky 11/444 je v Useku
vedeném podél obytné zastavby vedena co nejblize upati svahu pro zvétSeni odstupu od obytné
zastavby a omezeni fragmentace ,,adolni nivy“. V mist¢, kde jiz morfologie terénu neumoziiuje
zésadné zvétsit odstup od obytné zastavby je predpokladan navrh protihlukovych opatteni (pro-
tihlukovy val, protihlukova clona, izola¢ni zelei nebo kombinace jednotlivych prvk), jejichZ roz-
sah opatfeni bude upfesnén. Pokud bude poZadovano zasadni omezeni ktizovatek s ticelovou ko-

munikaci 1ze navrzené kiizeni v km cca 7,9 nahradit mimotroviiovym podjezdem vyuzivajicim
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lokalni sniZeni teréenu. Napojeni do stavajici trasy sil.Il/444 ze sméru od Medlova vyzaduje dil¢i

Upravu stavajici sil.11/444 v prostoru kiizovatky.

Zakladni parametry pielozky dle varianty B2: Délka pielozky je cca 2,5 km, piivodni odstup trasy

od obytné zastavby cca 60 — 80m se upravou zvétsSil na 60 — 180m. Celkova kubatura zemnich pra-
ci je cca 42 tisic m*. Sklony nivelety dosahuji aZ 5,5%, trasa je v souladu se ZUR a nachazi se pou-

ze na uzemi mésta Usov.

Varianta C2 je dil¢i modifikaci ptivodniho navrhu mésta Usov. V dusledku velkého odklonu do-
chazi ke ztraté plynulého vedeni ptelozky I1/315, kterd je z ¢asti vedena v trase stavajici sil.l1/444.
Obdobné jako u ptedchozi varianty lze prisecna kiizovatky napojujici Gzemi nahradit mimoudrov-
novym kiizenim. Soucasti stavby bude i rekonstrukce sil. 111/4496 pro zlepSeni tihlu kiiZzeni. Napo-
jeni do stavajici trasy sil.Il/444 ze sméru od Medlova je z ohledem na nevyhovujici smérové pome-

ry je doporuceno doplnit 0 smérovou Upravu navazného useku na uzemi obce Medlov.

Zakladni parametry ptelozky dle varianty C2: Délka piclozKy je cca 3,7 km, ptivodni odstup trasy

od obytné zastavby cca 60 — 80m se zvétsil na 300 — 700m. Celkova kubatura zemnich praci je cca
140 tisic m®. Max. sklony dosahuji az 5,1%, trasa vyzaduje zménu ZUR a zasahuje se i do izemi
sousedni obce. K vyse uvedenému délkovému rozsahu je téeba pfidat i doporu¢ovanou Gpravu né-
vazného tseku na uzemi obce Medlov a vétsi rozsah upravy sil.IILttidy.

o 24

Pozndmka: V diasledku naro¢néjsiho terénu vykazuje navrh nivelety v koridorech C dik piekona-

vani pri¢nych udoli ztratu vysky cca 6 az 15m.

wewr

Varianta B2 je zpracovatelem povaZovana jako nejSetrnéjsi vedeni trasy pieloZKky pri zacho-
vani pivodni koncepce hledajici vedeni mimo obytnou zastavbu, nicméné v terénné prizni-
vem profilu a akceptovatelném rozsahu. S ohledem na odhadované zatiZeni se vedeni ve vel-

kém odklonu jevi jiz jako zcela nerealné.

3.4. NAVRH ETAPIZACE

Pro Uplnost 1ze uvést, Ze potencidlnimi impulsy pro vystavbu pielozek obecné mohou byt nasle-

dujici faktory:
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1. tlak na sniZeni negativnich dopada dopravy na Zivotni prostiedi hluk a emise,

2. feseni kongesci,

3. napojeni rozvojovych ploch,

4. mozny narust atraktivity tahu v souvislosti s rozvojem tzemi a dostavbou komunikaéni si-

té (napt.tahu R35),

5. navaznost na jiné investi¢ni akce v Uzemi.

6. pozadavek na zvySeni jizdniho standardu tahu ve vazbé¢ na rozvoj izemi pozadavek na

zlepSeni parametrii, omezeni kolizi a zvySeni bezpe€nosti .

Podle dostupnych informaci neni v soucasné dob¢ piipravovana zadna stavba pielozky na tahu
sil.I/444. V piipadé Usova lze odekavat ve vyhledu jako nejaktualngjsi argument skute¢nosti uve-
dené v bodu 4 a 6, v mensi mife pak dle bodu 1. Na sil.Il/444 v useku Uni¢ov — Mohelnice je sle-

dovéno nékolik zdmért prestavby tohoto silni¢niho tahu:

e smérova uprava vychodné stavajiciho podjezdu pod koridorovou Zelezni¢ni trati + nahrazeni
podjezdu s omezenou podjezdnou vySkou novym nadjezdem

e pielozka v oblasti Usova

e pielozka v oblasti Stavenic kompletujici uceleny usek mezi Usovem a Mohelnici bez priitahu
obcemi,

e pielozka v oblasti Medlova kompletujici uceleny tGisek mezi Usovem a UniGovem bez prita-

hu obcemi.

Nazory na aktudlnost jednotlivych prvki se mohou rtznit. Schématem je dolozeno doporuceni
zpracovatele k mozné etapizaci, které na tikor jizniho obchvatu Usova preferuje kompletaci ucele-
nych tseka silni¢nich tahtl v extravilanovém uspotadani, tj. bez pratahi, mezi jednotlivymi vy-
znamnymi cili — Mohelnici, Usovem a Uni¢ovem. Volba postupu viak bude na rozhodnuti Olo-

mouckého kraje.

4. ZAVER

Zpracovana studie provéfila moznosti korekce trasy pielozky sil.Il/444 dle pozadavku mésta Usov.
V ramci praci bylo posuzovano sedm potencialnich tras vedenych ve tiech zakladnich koridorech.

Koridor A prezentoval dosud sledované vedeni trasy pielozky dle UP, koridor B jeho dil¢i modi-
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fikaci sledujici odsun od zastavby a omezeni fragmentace Uzemi. Koridor C byl koridor dle name¢-
tu mésta vedeny po obvodu katastru mésta. Z provedeneho vyhodnoceni vyplyva, Ze koridor C
znamena zvétSeni délky prelozky az o 50%, trasa je vedena v Uzemi s naroénym prabéhem terénu,
kdy objem zemnich praci oproti koridorim A a B narusta na cca trojndsobek. Trasa zasahuje jiz do
Uzemi sousedni obce a jeji vedeni po hranici katastru jiz neumoziuje sledované napojeni vyhledo-
vé prelozky sil.II/315. S ohledem i na o¢ekavané vyhledové zatiZzeni se trasy v koridoru C nejevi

jako vhodné fesSeni a nejsou doporucovany.
Pro zapracovani do UP je doporucovéna varianta B2, ktera omezuje fragmentaci pozemkl a pfi

vedeni v koridoru ZUR nabizi zvétseni odstupu od obytné zastavby.

V Ostravé, duben 2014 Ing.Necas Bediich, Ing.MatuSek Tomas
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