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1. UVOD

1.1. ZAKLADNI UDAJE:

Nazev: Posouzeni polohy koridori 1/44 a 1/11 na tizemi obce Petrov n.D.
Objednatel: KU Olomouckého kraje
Zpracovatel: Ing. Nedas Bedrich, UDI MORAVA Ss.r.0.,

Havli¢kovo nabiezi 38, 702 00 Ostrava
Archivni ¢islo: 55/14

Datum dokonéeni: srpen 2014

1.2. VSEOBECNE

Predmétem zakazky bylo zpracovani odborného posouzeni ptelozky sil.I/44 v oblasti Petrova nad
Desnou a provéieni pozadavku obce na variantni feSeni s mensim dopadem na zastavénou cast
obce. Vysledek posouzeni bude vyuZit pro zpracovani Zpravy o uplatiiovani ZUR OK pro aktuali-

zaci ¢. 2 ZUR Olomouckého kraje. Dokumentace byla zpracovéana v t&chto krocich:

Analvticka &ast

e vstupni jednani, zdmery izemniho planu, pozadavky obce na korekci dosud sledovaného
feSeni

e terénni priazkum, popis a hodnoceni soucasné situace,

e zatizeni na silni¢ni siti dle vysledk s¢itani dopravy v r.2010 ,

e definice plosnych a liniovych limitd, zaméry UP

e vytipovani problémovych prvkd,

Névrhové cast
e navrh ideovych variant feSeni v pivodnim koridoru dle ZUR,
e navrh ideovych variant feSeni v nové posuzovanych koridorech,

e z4véry hodnoceni posuzovanych variant feSeni
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e vybér vysledné varianty,

e dopracovani vysledné varianty,

e 7av¢r a shrnuti.
Pro zpracovani byly vyuzity mapové podklady objednatele, poskytnuté podklady dosud sledované
trasy prelozky 1/44 a vystupy platného UP obce Petrov n.D aj..

1.3. VYCHOZi PODKLADY

Pro zpracovani dokumentace byly pouzity nize uvedené dokumentace:

e ZUR VUC Olomoucké aglomerace

e platny UP obce Petrov n.D.

e Pieclozka sil.I/44 a 1/11 v tseku Postielmov - Rapotin, SHB a.s. Praha, 2008
e Pielozka sil.I/44 Mohelnice — Sumperk — audit investi¢nich nakladi, 2009
e  S&itani dopravy na dalniéni a silniéni siti v r. 2010 (Reditelstvi silnic a dalnic CR, Praha)
e (SN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

e (SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

e (SN 73 6102 Projektovani kfizovatek na silniénich komunikacich

e TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy

¢ informace a data poskytnuté objednatelem

e doplnyjici prizkumy v terénu

e podklady www.seznam.cz

Pouzivané zkratky:

e KUOK Krajsky urad Olomouckého kraje

e RPDI ro¢ni primér dennich intenzit IAD ve voz/24 hod
e UPD uzemn¢ planovaci dokumentace

e ZUROK Zasady uzemniho rozvoje Olomouckého kraje
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2.  ANALYTICKA CAST

2.1. SIRSi DOPRAVNIi VAZBY A HIERARCHIE SILNICNI SITE

Zakladni patet vyhledové silni¢ni infrastruktury tizemi okresti Jesenik a Sumperk tvoii kiiz dvou
taht. Ve sméru zapad-vychod jde o silnici ¢. I/11 Praha - Hradec Kralové - Sumperk - Bruntal —
Opava - Ostrava a ve sméru sever - jih silnici &.1/44 Mohelnice - Zabieh-Sumperk - Jesenik-
Mikulovice (hrani¢ni ptechod).

Silnici 1/44 1ze charakterizovat jako patefni severo - jizni pficku, ktera by méla byt od sil.I/35 az
do Sumperku rekonstruovana v parametrech étyfpruhové komunikace pro motorové vozidla a od
Sumperku ke statni hranici jako dvoupruhova komunikace v&. mimotroviiovych a tiroviiovych
ktizovatek. V Politice tizemniho rozvoje ¢eské republiky z r.2008 je tento tah definovan jako prvek

kapacitnich silnic S oznac¢enim S1:

wS1
Vymezeni: Mohelnice — Mikulovice—hranice CR/Polsko
Divody vymezeni: Dostupnost Jesenicka predevsim za hlavnim hirebenem Hrubého Jeseniku (SOB4) a

‘

dostupnost Hrubého Jeseniku jako vyznamného centra cestovniho ruchu, rekreace.

ZAMERY
I Koridor dalnice
I Koridor rychlostni silnice

J Legrca koridor kapacitni silnice

\ STAV
m— dalnice
ka Jelenia Gora " mem rychlostni silnice
. silnice dle AGR hlavni
Walbrzych silnice dle AGR dopliikové
ostatni silnice | tfidy
! hranice stati

o
2

Y hranice kraju
\ LT — hlavni evropska silnice

hranice obci s rozsifenou pisobnosti
D11 hlavni vodni tok / plocha
Q\Hf&v;‘eﬁ Kidove Katowice
i bice s1 3

@ :
X

R35a | L
‘Cf‘% Ve Y S$1
N\ i
R35a
1 5
\ J_ R46, R55;
R43 .. __R46f _

Pro tah 1/44 v useku Sumperk — Petrov n.D. je sledovano uspoiadani v parametrech S 11,5/80 a

V navazném useku Petrov n.D. — Mikulovice S 9,5/70.
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Zdroj: RSaD CR

Pti obsluze Gzemi je preferovano napojeni vhodné koncipovanymi kiizovatkami s mimourovio-
vym kiizenim pfi¢nych vazeb, tak aby kolizni manévry na piclozce 1/44 byly redukovany na piipo-
jovaci a odboCovaci manévry pro napojeni komunikacni sité nizsiho fadu. Stavajici zafazeni silnic

do republikové a krajské silniéni sité je dokladovano dal§im schématem.

vna
p.

e G Bive Y Rejohartice
N

“i |
|
|

5

Y Hrarrasos

Raponn

{__'-‘_-"i Fikyviovice

Sirsi dopravni vazby charakterizuje situaéni piiloha B.1.
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2.2. POPIS A HODNOCENi SOUCASNE SITUACE

Zakladnim nedostatkem stavajici dopravni infrastruktury jsou jeji nevyhovujici parametry. Silnice
/44 1 navazna I/11 ma parametry dvoupruhové komunikace s Sitkou vozovky cca 6-7m. Komuni-
kace je vedena zastavénym Uzemim a slouzi 1 pro pfimou dopravni obsluhu objekti. Ktizovatky
maji mnohdy nevyhovujici rozhledy, v ¢asti tiseku nejsou vybudovany soubézné chodniky. Za-
kladni komunikace nemaji alternativu nahradni trasy, slouzi pro vedeni veskeré dopravy véetné
nakladni dopravy. Informace o ramcovém Sitkovém uspotadani doklada dal$i schéma. Soucasny

stav charakterizuje situacni ptiloha B.2.

W A A==
2.3.  VYVOJ ZATIZENi SILNICNi SITE
Stavajici dopravni zatiZzeni doklada vyrez kartogramu ze s¢itani dopravy na silni¢ni a dalni¢ni siti

v 1.2010 zajistovaného Reditelstvim silnic a dalnic CR.
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Informaci o vyvoji zatizeni charakterizuji idaje RSD CR Praha v pétiletych periodach. Pro vza-

jemné porovnani jsou uvedeny na vybranych sc¢itacich profilech v roce 1990/1995/2000/2010.

PROFIL SITUOVANI SCITACIHO PROFILU RPDI 1990 RPDI 1995 RPDI 2000 RPDI 2010
cisLo

7-0580 sil.I/11, Vikyfovice nescitano nescitano 8802 8876
7-2027 sil.l/44, Velké Losiny 2789 3009 3663 3860
7-0600 sil.l/11, Petrov nad Desnou nescitano 2366 3129 2823
7-2046 sil.l/44, Cervenohorské sedlo 1501 1625 1769 1942

Pozndmka: Udaje roénich primérti dennich intenzit (RPDI) zohlediiuji denni variace zatiZeni
Vv pribehu tydne (pracovni i vikendové dny) i1 riznych ro€nich obdobi. Jsou tedy objektivnim uda-
jem odvozenym z opakovanych s¢itani v pribéhu celého roku. Pfi interpretaci je tfeba mit na pa-

méti, Ze zatizeni pracovniho dne napt. v kvétnu bude vyssi neZ tato priimérnd hodnota RPDI.

Vyvoj v poslednich 5 letech signalizuje v zdsad¢ stagnaci zatizeni komunikacni sité. Dil¢i poklesy

hodnot zatiZzeni jsou do jisté miry dany zménou metodiky séitani. Pfi vyhodnoceni s¢itani v r.
2010 doslo ke zmén¢ evidence nakladnich souprav do vysledki. Diive (r. 2005 a pfedchozi) byly
nakladni soupravy pocitany do vysledkii za dvé vozidla (taha¢ a navés ¢i nakladni automobil a pii-
ves). Nyni jsou pocitany jako jedno vozidlo (névésovd souprava nebo nédkladni vozidlo
s piivésem). Pfesto 1ze vyvoj zatizeni v poslednich 5 letech hodnotit jako stagnaci, na kterém se

podepsala soucasna hospodaiska situace a narast cen pohonnych hmot.

Z hlediska aktuélnosti vystavby lze predpokladat, Ze prioritu bude mit vystavba pielozky sil.I/44
v tseku jizné Sumperka. Pro celkové zlepseni vazeb okresu Jesenik na vnitrozemi CR lze piedpo-
kladat v nasledné fazi vystavbu prelozek v iseku Jesenik — Sumperk. Zadny &asovy horizont ale
neni sledovan. S ohledem na fakt, Ze se v useku sil.I/44 mezi Jesenikem a Sumperkem jedna o sil-
ni¢ni tah s intenzitami v rozpéti 1900 - 8800 voz/24 hod, bude vystavba probihat po etapach

s piihlédnutim k realnému efektu vystavby nové trasy 1/44.
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3. NAVRHOVA CAST

3.1. ZASADY RESENI

Piclozka 1/44 byla provéfovana pro navrhovou kategorii S 11,5/70 a S 9,5/70, vyvolana piclozka
sil.I/11 byla navrhovana v kategorii S 9,5/70. Toto Sifkové usporadani vychazi z navrhu kategori-
zace silniéni sité dle podkladi RSaD CR.

3.2. IDEOVE VARIANTY RESENI

V zajmu objektivity posouzeni pozadavku obce na korekci trasy ptelozky sil.I/44 bylo provéfeno
vice variant, pro které byl zpracovan ideovy ndvrh situacniho feSeni a byly charakterizovany za-
kladni prvky usporadéani. Tyto vstupni navrhy jsou dokladovany souborem grafickych ptiloh B.4,
B.5, B.6 a B.7. V zasad¢ se jednalo o ¢tyfi koridory, které byly pro piehlednost oznac¢eny pismeny
A, B, CabD:

e Koridor A — ptivodni trasa dle zpracované studie z r.2008,

e Kkoridor B — nova trasa vedena v soubéhu s trati smér Kouty n.D. a to podél jejiho vychod-

niho okraje,

e koridor C — koridor v udoli feky Desna, vedeny zapadné zastavénych ploch Rapotina (zpra-
covano s ohledem na pozadavek zéastupct obce Petrov nad D. na posouzeni moznosti vede-

ni trasy mimo uzemi obce Petrov nad D.)

e koridor D — koridor vedeny mimo tudoli feky Desna (zpracovano s ohledem na pozadavek
zastupcl obce Petrov nad D. na posouzeni moZnosti vedeni trasy mimo uzemi obce Petrov

nad D.).

Varianta Al — feSeni prebirajici smérové feSeni ze zpracované studie, navrh respektuje koridor dle
ZUR, oproti dosud sledovanému feseni je navrzeno vyskové feseni s dilé¢im snizenim nivelety a
omezenim délky trasy vedené po estakad€. Navrh respektuje stavajici zelezni¢ni trat” do Sobotina
(pocet vlakl v pracovnim dni v obou smérech 22 spoju /24 hod). Puvodni estakada na tahu 1/44

délky cca 0,5km je rozdélena na vice mostd se zemnimi télesy mezi nimi. Je navrzena dil¢i modi-
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fikace tvaru mimouroviové kiizovatky, byl vSak zrusen byl navrh nadjezdu zelezni¢ni traté smér

Kouty n.D. s negativnim dopadem na rozvojové plochy.

Varianta A2 — feSeni piebirajici smérové feSeni ze zpracované studie, navrh respektuje koridor dle
ZUR, oproti dosud sledovanému feseni je navrzeno radikalni sniZeni nivelety a redukce mostnich
objektii. Navrh predpoklada zruSeni stavajici zeleznicni trat¢ do Sobotina. Pficna vazba pésich a
cyklisti je vedena podchodem, ale kiizeni silnic I. tfidy a II. tfidy je feSeno okruzni kiizovatkou.
Byl zrusen navrh nadjezdu Zelezni¢ni traté smér Kouty n.D. s negativnim dopadem na rozvojové

plochy.

Varianta B1 — feSeni navrhujici vedeni trasy pielozky v soub&hu s Zelezni¢ni trati smér Kouty n. D.
(integrovany dopravni koridor), navrh jiz nerespektuje koridor dle ZUR, uspoiadani zachovava
extravildnovy rezim na trase prelozky 1/44, kolize se omezuji pouze na napojeni rampy jednovét-
vové mimouroviiové kiizovatky. Navrh respektuje stavajici Zelezni¢ni trat’ do Sobotina. Kiizeni
silnic /44 a I/11 je koncipovéno jako jednovétvova mimouroviiova kiizovatka s plynulym vedenim

sil.I/11 smérem k pielozce 1/44.

Varianta B2 — feSeni navrhujici vedeni trasy pielozky v soub&hu s Zelezni¢ni trati smér Kouty n. D.
(integrovany dopravni koridor), navrh jiz nerespektuje koridor dle ZUR, uspotadani zachovava
extravilanovy rezim na trase prelozky 1/44, kolize se omezuji pouze na napojeni rampy mimourov-
nové kiizovatky. Navrh respektuje stavajici zelezni¢ni trat’ do Sobotina. Oproti verzi Al se 1isi
pouze doplnénim mimouroviiové kiizovatky o direktni rampu pro vazby sil.I/11 smérem na Sum-
perk. Navrzené rampy zajistuji plynulost vazeb od Sobotina smérem na Sumperk a omezuji kolize
na trase prelozky. Navrh se pfimo nedotykd rozvojovych ploch obytné zastavby pobliZ Zelezni¢ni

stanice.

Varianta B3 — feseni navrhujici vedeni trasy prelozky v soub&hu s Zelezni¢ni trati smér Kouty n. D.
(integrovany dopravni koridor), navrh jiz nerespektuje koridor dle ZUR, uspofadani potladuje na-
vrhem okruzni kfizovatky extravilanovy rezZim provozu na trase ptrelozky 1/44. Navrh predpoklada
zruseni stavajici zelezni¢ni trat’ do Sobotina. KfiZeni silnic 1/44 a I/11 je koncipovano jako okruzni
kfizovatka. Piivodni trasa silnice I/11 smérem na Sumperk je prevedena do silnic II. t¥idy. Trasa je
vedena po obvodu rozvojovych ploch obytné zastavby pobliz zelezni¢ni stanice. Dopravni obsluha
mistni ¢asti je zajisténa stavajicimi mistnimi komunikacemi se zachovanim napojeni na silnici Il.

ttidy (pavodni silnici I/11).

10
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Varianta B4 - feSeni se od varianty B3 li$i stavebnim uspotfadanim okruzni kiizovatky, kdy jsou
ramena silnice L. tfidy pfipojeny pod jinymi uhly, tak aby do okruzni kfizovatky je byla napojena

také ticelova komunikace napojujici areal primyslovych ploch.

Varianta B5 — feSeni navrhujici vedeni trasy pielozky v soub&hu s Zelezni¢ni trati smér Kouty n. D.
(integrovany dopravni koridor), navrh jiz nerespektuje koridor dle ZUR, uspoiadani zachovava
extravilanovy rezim na trase pielozky 1/44, kolize se omezuji pouze na napojeni rampy jednovét-
vové mimouroviové kiizovatky. Navrh predpoklada zruseni stavajici Zeleznicni traté do Sobotina,
kterou je navrhovano piebudovat na cyklistickou stezku. Stavajici zelezni¢ni piejezd traté smér
Kouty nad D. bude nahrazen pfechodem pro pé&si a cyklisty. Automobilovéa doprava bude pievede-
na na nové vybudovany nadjezd. Jeho trasovani ovlivituje rozvojové plochy obytné zastavby pobliz

zelezniéni stanice.

Varianta B6 - feseni se od varianty B5 1i$i jen redukci rozsahu pielozky sil.I/11. V této verzi je ve

vEtsi mife vyuzit stavajici koridor silnice I/11, ostatni prvky feseni jsou zachovany.

Varianta B7 - feseni se od varianty BS 1i$i jen tim, Ze plynulost vedeni byla ponechana pro stavaji-
ci koridor I/11, ostatni prvky feSeni jsou zachovany. Nadjezd trat¢ je situovan dale od stavajici

zastavby, ale bliZze k rozvojovym plocham obytné zastavby.

Varianta B8 - feseni se od varianty B7 1isi jen redukci rozsahu pielozky sil. I/11. V této verzi je ve
vEtsi mife vyuZit stavajici koridor silnice I/11, ostatni prvky feSeni jsou zachovany.

Varianta C1 — tato verze predpoklada vedeni trasy Casti silnice I/11 a 1/44 mimo obec Petrov, re-
zignuje ale na ptivodné sledovany jizdni standard extravilanového tahu 1/44. Navrh predpoklada
odbodeni sil. I/44 z navrhované trasy pielozky v severni partii mésta Sumperk priichodem pies
oblast stavajici zahradkatské kolonie, Po krat§im tseku vedeni ve stavajicim koridoru trasa sméru-
je do obchvatu obci Vikyrovice a Rapotin. V obci Petrov se trasa vraci do pivodni stopy korido-
rem mistnich komunikaci s dopadem na stavajici obytnou zastavbu. Problematické bude feSeni
kolizi se siti stavajicich mistnich a ucelovych komunikaci, navic trasa bude v n€kterych tsecich
vykazovat parametry pouze na cca 50 km/hod (R 150m). Jedna se o velmi sporné feSeni bez jedno-
znacn€ definovatelného piinosu, které slouzi jako prikaz nevhodného variantniho trasovani zapad-
né Zelezni¢ni traté. Varianta byla posouzena s ohledem na pozadavek zastupcii obce Petrov nad D.

na vedeni pfelozky sil.I/44 mimo izemi obce.

11
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Varianta C2 - verze sleduje vedeni I/44 mimo obec Petrov, rezignuje na pavodné sledovany jizdni
standard extravilanového tahu 1/44. Navrh ptedpoklada odboceni sil. 1/44 z navrhované trasy pie-
lozky v severni partii mésta Sumperk priichodem pies oblast stavajici zahradkaiské kolonie.
V dal$im useku trasa vede ve stavajicim koridoru 1/44 aZ po kiizovatku se sil. 1/11, kterou je navr-
hovéno prestavét na okruzni kiizovatku. V dal$im tseku vede do obchvatu, ktery navaze na dosud
sledovanou trasu obchvatu Velkych Losin. Jedna se o velmi sporné feSeni bez jednoznac¢né defino-
vatelného piinosu, které slouzi jako pritkaz nevhodného variantniho trasovani. Varianta byla zpra-

covana s ohledem na pozadavek zastupcti obce Petrov nad D. na vedeni mimo uzemi obce.

Varianta D — fe$eni sledujici vedeni hlavniho komunikaéniho propojeni Sumperku a Jesenika zcela
novou trasou vedenou nikoliv ptes Cervenohorské, ale Ramzovské sedlo. Spoleénym prvkem
s variantami C je pfedpoklad odboceni sil. 1/44 z navrhované trasy prelozky v severni partii mésta
Sumperk priichodem pies oblast stavajici zahradkaiské kolonie. Jedna se o zcela novy blize nepro-
véfovany ndmét se zasadnim piehodnocenim trasovani tahu 1/44, ktery zcela presahuje zadani stu-
die a jeji feSené Gizemi. Varianta byla zvaZzovana S ohledem na pozadavek zastupcii obce Petrov
nad D. na vedeni mimo uzemi obce. Jedna se o velmi sporné trasovani s nékolika velmi problema-

tickymi Useky — zejména v oblasti HanuSovice a Lazné€ Lipova.

3.3. VYSLEDKY PROJEDNANI VARIANT SE ZASTUPCI OBCE PETROV, KU
OK A RSAD CR
Po konzultacich se zastupci obce Petrov nad D., zastupci RSaD CR Brno a KU Olomouckého
kraje byla vybrana jako kompromisni feSeni akceptovatelné vSemi stranami po nasledné rozpraco-

vani varianta B1.
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Posouzeni polohy koridorii I/44 a I/11 na uzemi obce Petrov n.D.

Hlavnimi znaky vysledné verze jsou nasledujici prvky:

trasovani prelozky sil.I/44 je vedeno v soubéhu s Zelezni¢ni trati jako spole¢ny dopravni
koridor,

respektovani Zelezni¢ni traté na Sobotin,

uspotadani bez nadjezdu Zelezni¢ni trat€¢ smér Kouty n.D., které by ve svém diisledku nega-
tivné€ ovlivnilo rozvojové plochy pobliz Zelezni¢ni stanice,

respektovani pozadovaného rezimu extravilanového tahu sil. 1/44 pro spojeni okresii Jese-

nik a Sumperk pro povolenou rychlost 90 km/hod.

Do navrhu byly zapracovany ptipominky zastupct obce ke vstupnimu pracovnimu podkladu:

do navrhu vyskového feSeni byla zapracovana varianta s omezenim vysky zemniho télesa
severng stavajici sil.I/11 (trasa G¢elové komunikace severné vodotece bude pterusena, do-
pravni vazby jsou zajiStény jinou komunikaci),

trasovani prelozky sil.I/11 v misté napojeni na sil.I/44 bylo upraveno tak, aby respektovalo
stavajici vzdusné vedeni VN a tim 1 pozemky vyuzivané primyslovym aredlem (vyznamny
zamestnavatel v obci). Jednd se o obci pozadované prisunuti navrzené stykove kiizovatky
oproti pivodnimu ideovému navrhu co nejblize k nadjezdu pfi respektovani pozadavku na
rozhledy dle CSN 73 6102. S ohledem na tento pozadavek bylo navrzeno vhodné roztazeni
v kiiZovatce, které splnéni tohoto poZadavku umozni,

ktizeni sil. IIL.tfidy (severné vodotece) bylo feseno nadjezdem nad ptelozkou sil.I/44

pro potieby obecniho ufadu byla ptipravena jednoducha simulace pohledu na trasu pielozky

vV misté kiiZeni stavajici sil. I/11.

3.4. CHARAKTERISTIKA VYSLEDNEHO RESENi VARIANTNI TRASY
PRELOZKY SIL.l/44

3.4.1. SMEROVE A VYSKOVE RESENI TRASY
Smérové a vysSkoveé parametry jsou dokladovany situaci a podélnym profilem (viz. grafické ptilohy

¢. B.8 a B.10.). Hlavnim prvkem je vedeni trasy pfelozky v soubéhu s trati na Kouty nad Desnou

Piclozka je vedena v soubéhu s trati v odstupu osy Zelezni¢ni trat€ a osy komunikace cca 45 —

65m. Tento odstup zajist'uje potiebny volny prostor pro objekty souvisejici s provozem obou téch-

to dopravnich tras i1 pro nezbytné odclonéni trat€¢ od komunikace (vysadba vegetace pro vylouceni

oslnéni strojvedoucich protijedoucimi automobily a.j.). Cilem je minimalizovat negativni dopad
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Posouzeni polohy koridorii I/44 a I/11 na uzemi obce Petrov n.D.

pielozky na souvisly pas obytného uzemi, ktery tento liniovy dopravni tah kiizi. Soucasti stavby
ptelozky sil.I/44 je i navrh lokalni pielozky sil.I/11 v délce cca 800m, ktery odstrani sou¢asné ne-
vyhovujici kiizeni Zelezni¢ni traté na Sobotin s minimalizovanym smérovymi poloméry.

Navrzené smérové poloméry obloukil na trase sil.I/44 v rozpéti R1350 az R2000 m odpovidaji
pozadavklim normy na navrhovou rychlost 80 km/hod (resp. 70km/hod). Ve staniceni cca 0,25 -
0,60 km je navrzen smérovy oblouk o R=2000 m s oboustrannou symetrickou ptechodnici L=135
m. Potom nasleduje pfimy tsek délky cca 907 m. Dale ve staniceni cca 1,500 — 2,035 km je navr-
zen smérovy oblouk o R=1500 m s oboustrannou symetrickou piechodnici L=135 m. Potom nésle-
duje kratka mezipiima (inflex) cca 18 m a ni se napojuje ve staniceni cca 2,053 — 2,800 km sméro-
vy oblouk o R=1350 m s oboustrannou symetrickou pfechodnici L=135 m. V poslednim useku

prelozky sil. I/44 ve staniceni 2,800 — 4,201 km je navrzen rovny usek délka cca 1400 m.

Navrzené vyskové poloméry obloukt R 5000 az R 31000 m odpovidaji pozadavkiim normy na
plynulé a pohodlné vedeni trasy. Navrh vyskového feSeni také predpoklada pouziti sklonil nivelety
v rozmezi od 1,00 do 3,55 %. Ve stani¢eni cca 0,092 — 0,108 je navrzen vrcholovy oblouk 0
R=10000 m a niveleta je potom vedena ve sklonu 1,01%. Dale ve stani¢eni cca 1,524 — 1,650 je
navrzen udolnicovy oblouk o R=5000 m a niveleta je potom vedena ve sklonu 3,51%. V misté
mostni konstrukce je navrzen vrcholovy oblouk o R=5000 m ve stani¢eni cca 1,661 — 2,000 km a
niveleta je potom vedena ve sklonu 3,18%. Dale ve stanieni cca 2,013 — 2,223 km je navrZen
udolnicovy oblouk o R=5000 m a niveleta je potom vedena ve sklonu 1,03%. Posledni zména
sklonu nivelety je ve staniCeni cca 2,957 — 3,166 km, kde je navrzen tdolnicovy oblouk o cca
R=31000 m. Do konce trasy pielozky je jiZ niveleta vedena ve sklonu 1,71 %.

Pielozka 1/44 byla navrzena v kategorii S 11,5/80, t.j. v Sitkovém uspotadani 2 X 3,5m pro jizdni
pruhy, 2 x 0,25 vodici pruh a 2 x 1,5m zpevnéna krajnice. V druhé poloving trasy prelozKy je navr-
zena kategorie S 9,5/70, t.j. v Sitkovém uspotadani 2 X 3,5m pro jizdni pruhy, 2 X 0,25 vodici pruh
a 2 x 0,5m zpevnéna krajnice. Prelozka I/11 byla navrzena v kategorii S 9,5/60, t.j. v Sitkovém
usporadani 2 X 3,5m pro jizdni pruhy, 2 X 0,25 vodici pruh a 2 X 0,5m zpevnéna krajnice.

Zakladni navrh smérového feSeni upravené trasy pielozky sil.I/44 na severnim i jiznim konci fese-

ného useku prichodu pies zastavéné tzemi obce Petrov nad D. navazuje na trasu dle studie

Z r.2008.

Pro trasovani pielozky v navazném severnim useku smérem na Velké Losiny nebyly k dispozici

jednoznaéné podklady o smérovém feSeni. Trasa v tomto useku je jiz ale vedena v zasadé¢ po terénu
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Posouzeni polohy koridorii 1/44 a I/11 na uzemi obce Petrov n.D.

se stoupanim cca 1%. S ohledem na omezeni negativnich vlivii dopravy byla do vysledné varianty
zapracovana trasa s vétSim odstupem od obytné zéastavby. Divodem bylo zvétSeni odstupu zasta-

véné Casti obytné zastavby, zejména v km 2,800 — 2,900 km.
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Vzhledem Kk relativné volnému tzemi je vSak mozné trasu od km cca 2,2 (kilometraz dle této stu-
die) smérem na Velké Losiny smérové modifikovat dle konkrétnich pozadavki a docilit 1 veétsi
odstup. Potiebny prostor k tomu dava navrzeny navrhovy koridor v tomto volném useku.

NavrzZena trasa vyzaduje pii pruchodu podél traté demolici pfiblizné€ 2 obytnych objektu. Stavbou
nebudou pteruseny dulezité pticné vazby v uzemi. Niveleta mostu bude vedena cca 6,5m nad teré-
nem, délka mostu i rozsah navaznych zemnich téles jsou oproti plivodni verzi vyrazné omezeny,

coz redukuje naruseni pohledovych os.

3.4.2. KRIZOVATKY A NAPOJENI UZEMi

Pro napojeni na ptelozku /44 se v feSeném izemi nachazi pouze jedna mimouroviiova jednovét-
vova kiizovatka, kiizeni se sil. 111/01122 je feSeno nadjezdem této silnice III. tfidy nad sil. 1/44 bez
vzajemného propojeni. V etapé 1ze predpokladat vyuziti koridoru sil. III .t¥idy pro etapové napojeni
vybudované pielozky od Sumperku na stavajici sil. 1/44.

Na trase lokalni pielozky sil. I/11 je navrzeno n€kolik stykovych resp. priseénych kiizovatek, kte-
ré zajisti dopravni napojeni zastavéného uzemi podél jeho severni hrtany a dale pak napojeni uce-

lovych komunikaci slouzicich pro obsluhu uzemi jizné prelozky 1/11.
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Zpusob napojeni primyslového aredlu jizné pielozky sil. I/11 bude upiesnén az v dobé pripravy
stavby s ptihlédnutim k realné funkci arealu. Doporucovano je zapojeni do kfizovatky napojujici

stavajici sil .I/11 (vyhledové silnici v majetku kraje (asi sil. II. ¢i III. t¥idy)

3.4.3. VEREJNA OSOBNI, PESi A CYKLISTICKA DOPRAVA

Komunikaéni feseni respektuje soucasné vedeni autobusovych i zelezni¢nich linek, dopravni ob-
sluha uzemi se tedy neméni. V ramci stavby je navrzeno dobudovani pési trasy podél stavajici sil.
I/11. v¢. novych pésich prechodl pies zelezni¢ni traté, které jsou od Zelezni¢nich piejezdl oddéle-

ny travnatym pasem. Cyklistickych tras se navrh pielozky 1/44 a I/11 nedotyka.

3.4.4. DOPAD NAVRHOVANE PRELOZKY NA KRAJINU A NA POHLEDOVE OSY

Plivodni navrh pfedpokladal mimouroviiové kiizeni tdoli feky Merty cca 500m mostni estakadou,
ktera by byla dominantnim prvkem, trasovanym pifes urbanizované tizemi, s negativnim dopadem
na celkovou scénu udoli. Vyraznym rusivym prvkem by byl i nadjezd stavajici sil.I/11 and trati smr
Kouty n.D.

U navrzené vysledné verze variantni trasy prelozky sil.I/44 trasované podél trat¢ smér Kouty n.D.
1ze docilit v porovnani s pivodni trasou piiznivejsiho zaclenéni do krajiny, ptivodné veliky velky
mostni objekt bude nahrazen cca 70 dlouhym nadjezdem stavajici sil.I/11 (asi budouci sil. ILtfidy)
a traté¢ do Sobotina. Nadjezd traté¢ smér Kouty n.D. s dopadem na rozvojové plochy v centru byl
vypustén zcela.

Kromé ptiznivéjsiho zaclenéni vyhledové dostavby silni¢ni sit€ do uzemi, které m.j. zohlediuje 1

realné dopravni zatizeni (viz. vysledky rozboru s¢itani), bude toto feSeni znamenat i vyrazné ome-

zeni stavebnich nakladu.

3.4.5. ETAPIZACE VYSTAVBY PRELOZKY

Za aktualni vystavbu lze oznaéit usek sil.I/44 od Mohelnice po Sumperk, na kterém probiha
Vv riznych etapach postupna vystavba obchvatl. V souvislosti s tim je pfipravovana vystavba tahu
R35 do Mohelnice smérem na Hradec Kralové, ktera by v komunikacni siti republiky méla plnit
funkci paralelniho tahu dalnice D1 Brno — Praha s cilem jejiho odlehéeni. Za zamér ve vzdaleném
horizontu Ize oznaéit vystavbu extravilanového tahu sil.l/44 v iseku Sumperk — Jesenik s extrémné
naroénym tunelem pod Cervenohorskym sedlem. Jedna se o Gsek, ktery by mél zajistit adekvatni

napojeni okresu Jesenik na vnitrozemi CR.
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Ptelozka sil.I/44 podle nazoru zpracovatele vSak neni a nebude vnimana jako trasa, po které by mé¢l
byt veden vyznamny tah tranzitni mezinarodni dopravy od Polska smérujici do vnitrozemi. Zajis-
téni dopravni obsluhy uzemi pro hospodaiskou kooperaci s ndvaznym tzemim, zvyseni atraktivity
uzemi pro ekonomicky rozvoj a rozvoj hospodaiské ¢innosti je Vv této ose ale duleZzité pro napojeni
mésta Jesenik na vnitrozemskou komunikacni sit. Vybudovani pfelozky umozni vymistit z priitahu
tranzitni osobni a nakladni dopravu. O terminu realizace rozhodne vyvoj fady kritérii, o nichz lze
v dané chvili pouze spekulovat. Pro feSeny tah je v soucasné dobé¢ aktuédlni pouze hajeni koridoru
V rozsahu potiebném pro pozdgjsi vystavbu. Snahou zpracovatele bylo navrhnout uspotradani,

v némz bude tento vyhledovy motiv blokovat rozvoj izemi co mozna nejméng.

4. ZAVER

Ukolem uzemni studie ,,Posouzeni polohy koridorti 1/44 a I/11 na uzemi obce Petrov n.D.“ bylo
provéieni moznosti vedeni pielozky silnice 1/44 v poloze, kterd by znamenala mensi dopad na
obytné Uizemi. Vysledné feSeni navrhuje trasovani ptelozky v soub&hu s Zelezni¢ni trati na Kouty
nad Desnou. Vedeni obou dvou tahti ve spolecném integrovaném dopravnim koridoru ptedstavuje
vedeni ptelozky sil.I/44 s nejmensimi negativnimi dopady na stavajici obytnou zastavbu a
Z hlediska tizemniho planu pfedstavuje feSeni, které v co nejmensi mife blokuje rozvoj tzemi.
Rozsah mostnich objemt byl v této verzi vyrazn€ omezen, takze dojde i k omezeni investi¢nich
nakladd. Jedna se ale o trasu, jejiz zapracovani do izemniho planu je podminéna aktualizaci kori-

doru definovaného v Zasadach uzemniho rozvoje Olomouckého kraje.

V Ostrave, srpen 2014 Ing.Necas Bedtich, Bc. Hale§ David
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ZAZNAM

z projednani konceptu navrhu studie ,,Posouzeni koridori I/44 a I/11 v oblasti Petrova n.D.*,
konaného dne 17.7.2014 na OU Petrov nad Desnou

Pfitomni:
e Ing.Vanicek, starosta obce, p.Kulich, mistostarosta obce — obec Petrov nad D.
e IngNecas, Bc.Hales - UDI Morava s.r.o.

Na jednani predlozili zastupci UDI MORAVA s.r.0. koncept situacniho a vySkového feseni vari-
anty B1 (viz.schéma), ktera byla po ptedchozich pracovnich konzultacich se zastupci obce Petrov
nad D., zastupci RSaD CR Brno a KU Olomouckého kraje vybrana jako kompromisni feseni, ak-
ceptovatelné vSemi stranami po nasledné rozpracovani.
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Hlavnim znakem této verze jsou nésledujici prvky:

e trasovani prelozky sil.I/44 je vedeno v soub&hu s Zelezni¢ni trati jako spolecny dopravni
koridor,

e respektovani Zelezni¢ni traté na Sobotin,

e uspofadani bez nadjezdu Zelezni¢ni traté smér Kouty, které by ve svém disledku negativné
ovlivnilo rozvojové plochy pobliz Zelezni¢ni stanice,

e respektovani pozadovaného rezimu extravilanového tahu sil. 1/44 pro spojeni okresu Jese-
nik a Sumperk pro povolenou rychlost 90 km/hod.
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Po seznameni zastupcii obce s konceptem navrhu v¢.variant vyskového feseni a po terénni pochtiz-
ce byly definovany nésledujici pfipominky, které budou zapracovany do navrhu feSeni:

do navrhu vyskového feSeni bude pievzata varianta s omezenim vysky zemniho télesa se-
vern¢ stavajici sil.I/11, trasa ¢elové komunikace severné vodotece bude prerusena,
trasovani pielozky sil.I/11 v misté napojeni na sil.I/44 bude upraveno tak, aby respektovalo
stavajici vzdusné vedeni VN a tim i pozemky vyuzivané priimyslovym arealem (vyznamny
zamestnavatel v obci). Jednd se o obci pozadované prisunuti navrzené stykové kiizovatky
oproti pavodnimu ideovému navrhu co nejblize k nadjezdu pii respektovani pozadavku na
rozhledy dle CSN 73 6102,

s ohledem tento pozadavek informoval zpracovatel o navrhu na vhodné roztazeni v kiizo-
vatce, které splnéni tohoto pozadavku umozni,

kiizeni sil. [IL.t¥idy (severné vodotece) bude feseno nadjezdem nad pielozkou sil.1/44

pro potieby obecniho tfadu bude pfipravena jednoduché simulace pohledu na trasu pieloz-
Ky v misté kiizeni stavajici sil. I/11.

Upraveny navrh bude zaslan viem zi¢astnénym - obec Petrov nad D., RSaD CR Brno a KU Olo-
mouckého kraje, k vyjadieni.

Zaznamenal: Ing. Necas
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