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Koncepce optimalizace a rozvoje silni¢ni sité II. a III. tfidy Olomouckého kraje pro obdobi
r.2022 — 2030

1 UVOD
1.1 ZAKLADNi UDAJE:

Nazev: Koncepce optimalizace a rozvoje silni¢ni sité Il. a Ill.
tiridy Olomouckého kraje pro obdobi r.2022 — 2030

Objednatel: Olomoucky kraj
Zpracovatel: Ing. NeCas Bedfich, UDI MORAVA s.r.0.,
Havlickovo nabrezi 38, 702 00 Ostrava

Archivni Cislo: 16/21
Objednavka OK: 2021/00306/0DSH/OBJ
Datum dokonceni: prosinec 2022

1.2 PREDMET RESENI

Predmétem dokumentace ,Koncepce optimalizace a rozvoje silni¢ni sité Il.
a lll. tridy Olomouckého kraje pro obdobi r.2022 — 2030“ byla inventarizace
investi¢nich akci v€. jejich navaznosti na realizované stavby v pfedchozim obdobi r.
2018-2021 a aktualizace navrhG dalSiho rozvoje silni¢ni sité v majetku kraje
s pfihlédnutim k aktualnim vysledkim vyhodnoceni stavebné technického stavu

krajskych silnic.

Zpracovani navazovalo na vystupy ,Koncepce optimalizace a rozvoje silni¢ni
sité Il. a Ill. tfidy Olomouckého kraje do r. 2020 z r. 2013 a navazné aktualizace v
r.2015 a nasledné v r.2017, které vyhodnocovaly rozvoj silniéni sité v obdobi 2013 -
2017.

1.3 VYCHOZi PODKLADY

Pro zpracovani dokumentace byly pouzity niZze uvedené dokumentace,

odborna literatura a dalSi zdroje:
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r.2022 — 2030

e Koncepce optimalizace a rozvoje silnicni sité Il. a Ill. tfidy Olomouckého kraje
do r. 2020 — aktualizace 2017, UDI Morava, 2017

e  Sgitani dopravy na silnicich a dalnicich v r.2016 (RSD CR)

e Vyhodnoceni stavu vozovek silnic Il. a lll. tfidy v Olomouckém kraji pro rok 2019
(VARS, 2019)

e informace objednatele a SSOK o jednotlivych stavbach,

e mapove podklady Olomouckého kraje,

e soubory dat Silniéni databanky CR.

Pouzivané zkratky:

OK Olomoucky kraj
KU OK Krajsky ufad Olomouckého kraje
SSOK Sprava silnic Olomouckého kraje
RPDI ro¢ni pramér dennich intenzit IAD ve voz/24 hod
STS stavebné-technicky stav vozovek €i mostl
SDB Silni¢ni databanka
K1 hlavni tahy krajského vyznamu
K2 doplrikové tahy krajského vyznamu
L1 hlavni tahy lokalniho vyznamu
L2 doplrikové tahy lokalniho vyznamu
L3 nevyznamné tahy lokalniho vyznamu
1.4 ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA STAVAJICI SILNICNI
INFRASTRUKTURY

Silnicni sit’ kraje ma v zasadé roStoveé usporadani, které v oblastech velkych
sidel vykazuje prvky radialné okruzniho uspofadani (napf. Olomouc, Pferov,
Prostéjov aj.). Zakladni patef silni¢ni infrastruktury Olomouckého kraje v sou€asné
dobé tvofi kfiz silni€nich tahl — tah od Hradce Kralové v koridoru Mohelnice —
Olomouc — Prerov vedeny dale na Bfeclav (sil. I/35, D35 a 1/55) a tah od Nového
Ji¢ina v koridoru Hranice n. M. — Olomouc — Prostéjov pokracujici na Brno (dalnice
D1, sil. D48, D35, 1/46 a D46). Stavba dalnice D1 useku Lipnik nad Belvou —
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Rikovice je v souasné dobé& ve vystavbé, vystavba dalnice D35 v Useku hranice

Olomouckého kraje — Mohelnice je ve fazi pfipravy. Na tento kfiZz navazuje tah sil.

/44 Mohelnice — Zabifeh — Sumperk Jesenik — Mikulovice (hraniéni pfechod) a sil.

I/46 VySkov — Prostéjov — Olomouc — Horni Lodénice — Opava — Polsko zajistujici

dopravni napojeni Jesenikl. Na tuto zakladni patef navazuje sit silnic Il. a lll.tfidy.
Schéma cilové sité je obsahem navazného schématu s vymezenim paterni

komunikacni sité evropského a republikového vyznamu a patefnich taht zelezni¢ni a

vodni dopravy.

KORIDORY PATERNICH TAHU EVROPSKEHO VYZNAMU

KORIDORY DOPLNKOVYCH TAHU EVROPSKEHO VYZNAMU

KORIDORY TAHU REPUBLIKOVEHO VYZNAMU

KORIDOROVA ZELEZNICE

LTI

KORIDOR VYSOKORYCHLOSTNI TRATE

KORIDOR VODNI CESTY D-O-L

MEZINARODNI LETISTE PREROV

TERMINAL KOMBINOVANE DOPRAVY

Obr.1: Cilova koncepce usporadani silni¢ni sité.
Zakladni parametry stavajici silni¢ni sité na uzemi Olomouckého kraje definuje
nasledujici tabulka.
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STRUKTURA KOMUNIKACNI SITE V OLOMOUCKEM KRAJI

Okres Délka sité v metrech plocha |hustota

D Ltridy Il.tridy lil.tridy Celkem v km? sité v km
km?

Jesenik 0 66,38 121,29 100,46 288,13 719 0,4

Olomouc 49,81 71,5 286,75 664,79 1072,85 1620 0,7

Prostéjov 32,61 8,38 168,37 482,28 691,64 777 0,9

Prerov 51,34 186,36 158,14 417,46 713,3 845 0,8

Sumperk 5,98 115,07 179,67 509,64 810,36 1313 0,6

celkem

Olomoucky 133,74 (347,68 914,2 2174,63  [3570,25  |5274 0,7

kraj

Poznamka: hustota sité pfepoCtena na vyméru okresu je ovlivnéna plochou VVP

Libava.

silnice IILtridy
2174,0 km
60,4%

silnice |1.trid B —
9363 km . silnice | tFidy . —~ 1d32*1 n7.-e

) ; 7 km
26.0% 3477 km / 3 9%«

9,7%

Obr.2: Struktura komunikacni sité dle majetkové spravy (zdroj RSD).

Vyznamnym faktorem podmiriujicim fungovani silniéni sité v Olomouckém kraji je i
stav mostnich objektl. Prehled jejich poctu i stavebné technického stavu je obsahem

dalSi tabulky.
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r.2022 — 2030
Poéet mostu v Olomouckém kraji dle stavu nosné konstrukce nebo spodni stavby* cast Il k1.7.2021
stav 1 stav 2 stav 3 stav 4 stav § stav 6 stav 7
bezvadny velmidobry dobry  uspokojivi Spatny velmi3patny havarijni neuréeno celkem
kraj Olomoucky D 3 98 47 28 5 ] - - 219
CzZom1 I 25 65 63 40 H 3 - 1 228
Il 5 66 85 9% 58 14 2 1 KT
L. 12 109 103 192 14 1] 9 2 718
celkem 185 338 298 358 235 M 1 4 1540
uspokojivy
358 most
. 232% spatny
RN 235 mostti
BN . 15,3%

dobry RN
298 mostt

19:4% havarijni

11 mostd

bezvadny

185 mostt \ neuréeno
12,0% 4 mosty
0,3%

\ velmi dobry
338 mostd

21,9%

Obr.3: Podet mostt dle stavu nosné konstrukce nebo spodni stavby (zdroj RSD).

1.5 AKTUALIZACE  ZAKLADNICH DOPRAVNE-INZENYRSKYCH
CHARAKTERISTIK

V ramci aktualizace byly do databaze zapracovany vysledky prlzkuma - Scitani
dopravy na silnicich a dalnicich v r.2016 (RSD CR) a Vyhodnoceni stavu vozovek
silnic II. a lll. tfidy v Olomouckém kraji pro rok 2016 (VARS, 2016).

Z vystupt Scitani_dopravy na_silnicich_a dalnicich v r.2016 byly vyuzity udaje o

celkovém zatizeni udavajici roéni primérné intenzity dopravy byly pfevzaty hodnoty
SV celkovych intenzit a hodnoty TNV téZzké nakladni dopravy vyuzivané pro kritéria

zatizeni silniéni sité.
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Scitani dopravy 2010 {sc.asek: 7-1029 ) --. vwwrnam zkratek
todni primér dennich intenzit dopravy LN SN | swP ™ TNP | NSN A AK TR TRP TV o n sV
IPDI - vEechny dny [voziden | 218 89 21 27 | 19 50 21 o 1 4| aas| zon7 | 43 [ 2514
LN sn_ | swe ™ TNP [ NSN A AK TR TRP Vv o n sv
IPDI - pracovni den (Po-Pa} [ vozrden 268 111 =7 34 24 64 25 0 1 5 559 | 2139 s | z7az
TPDI - voIné dny (mimo swvatky) | voziden a5 35 6 11 5 12 1z 0 0 z 170 | 1712 63 | 1946
1odinova intenzita dopravy TV SV
*adesatirdazova intenzita dopravy | wozih 55 307
Spi€kova hodinova intenzita dopravy | wozih 50 271
ré#ka nakladni vozidia - TNV | [ Tnw
1odnota TNV [ woziden | | 3e3
ntenzita dopravy pro hlukové a emisni vypodty oA NA NS |Celkem
2o&ni primeér intenzit, den (06-18) voziden 1635 304 71| 2010
2o&ni priomér intenzit, veder (18-22) voziden 281 20 8 309
2o&ni primeér intenzit, noc (22-08) voziden 150 34 10 194
‘mise | | oa [ tna | 7na | NS | BUS |[Celkem|
Io&ni Spickova hodinova intenzita dopravy | wvoz/h | | =285 31 | 17 | 13 | 3| 358
{oeficienty nerovnomérnosti dopravy | | atfta | beta [ gama| PS
<eeficient nerownemérnosti dopravy | - | 1o | 126| oeo| ssaz
ntenzita cyklistické dopravy | [
Zyklisticka doprava |cwkioiden| | 182
5v WEechna motorova vozidla celkem (soufet vozidel)
TNV TéZka nakladni vozidla

(0,1 LN+0,9.5M+1,9. SNP+TM+2, 0. TNP+2 3. NSMN+A+AK)

Obr.4: Ukazka podrobnych udaji skladby dopravniho proudu scéitani na dalnicni a
silniéni siti CR (zdroj RSD)

Z aktualnich vystupl vyhodnoceni stavu vozovek silnic II. a lll. tfidy v Olomouckém

kraji byly vyuzity udaje stavebné technického stavu fadici hodnocené useky do péti
kvalitativnich tfid prezentujici rozpéti STS 1 — vyborny stav az STS 5 — havarijni stav.
Tyto udaje byly vyuzity nejen pro multikriterialni hodnoceni (viz. nize), ale i pro

aktualizaci SirSiho vybéru navrhovych staveb dle nasledujicich hledisek:

e U hlavnich a dopliikovych tahu krajského vyznamu K1 a K2 (tj. pfevazné silnice
. tfidy) a na hlavnich tazich lokalniho vyznamu L1 (vybrané silnice lll. tfidy) byly
do navrhu zafazeny useky se souCasnym nevyhovujicim Ci havarijnim stavebné-
technickym stavem (STS 4 ¢i STS 5),

e U navazné sité doplrikovych tahu lokalniho vyznamu L2 byly do navrhu zafazeny

useky s havarijnim stavem (STS 5).

Pavodni koncepce vytipovala v celém kraji, kde by se minimalné mélo rekonstruovat
dle pfedchoziho hodnoceni STS. Na zakladé aktualniho hodnoceni STS bylo
posouzeno, zda nékde neni nutno dosud sledované navrhy upravit - prodlouzit nebo
navrhnout nové stavby (viz. ukazka primétu navrhovych staveb zr.2017 a
definovanych useku dle vySe uvedeného kritéria s STS 5 (fialova barva) a STS4

(oranzova barva).
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Obr.5: Ukazka soutisku aktualniho STS a navrhovych staveb — podklad pro

aktualizaci

Pfehlednou tabulkou silnic je dokladovan stavebné technicky stav silnic Il. tridy

v r.2019, ze kterého vyplyva priimérna klasifikace stavebné technického stavu (STS)
hodnotou 2,57, ktera se nachazi pfiblizné na poloviné mezi vyhovujicim a dobrym
STS.

Olomoucky kraj - II. tr.

Okres dobry vyhovujici |nevyhovujici| havarijni |Pram. klas| Délka

Jesenik 23.56 km 2.18km 7.00 km 2.50 121.29 km
Olomouc 99.80 km 26.22 km 10.76 km 2.31 286.75 km
Prostéjov 46.96km| 35.91km| 15.05km 2.79 168.37 km
Pierov 54.45km| 29.06 km 7.69 km 2.64 158.14 km
Sumperk 66.96 km 23.72 km 8.20 km 2.77 179.67 km
Celkem 26498 km| 291.74km| 117.09km 48.71km| 191.69 kml 914.20 km

Obr.6: Stavebné technicky stav silnic Il. tfidy v r.2019 (zdroj Vars, 2019)

V r. 2016 vykazovaly tahy silnic Il. tfidy prumérnou klasifikaci stavebné technického
stavu 3,14. Z toho vyplyva, ze v dUsledku zlepSeného financovani udrzby vyplyva
pro obdobi 2016/2019 pozitivni trend stavu silnic Il. tfidy zlepSenim priamérného

stavebné technického stavu z 3,14 na 2,57.

DalSi prehlednou tabulkou silnic je dokladovan stavebné technicky stav silnic lIl.

tridy v r.2019, ze kterého vyplyva priimérna klasifikace stavebné technického stavu
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hodnotou 4,01, tzn. Ze jsou hodnoceny v priméru jako nevyhovuijici.

Olomoucky kraj - IlI. tf.

Okres dobry vyhovujici [nevyhovujici| havarijni |Prim. klas Délka
Jesenik 7.91km 4.69 km 9.03 km 3.64 100.46 km
Olomouc 40.36 km 22.12 km 37.60 km 4.02 664.79 km
Prostéjov 39.41 km 17.50 km 30.24 km 4.20 482.28 km
Pferov 37.09 km 14.63km|  29.97 km 4.10 417.46 km
Sumperk 41.22km| 19.61km| 29.27km 3.79 509.64 km
Celkem 343.14km| 165.99 km 78.54km| 136.11 km| 1450.86 km 2174.63 km

Obr.8:Stavebné technicky stav silnic lll:tfidy v r.2019 (zdroj Vars, 2016)

Vr. 2016 vykazovaly tahy sil. Ill. tfidy primérnou klasifikaci stavebné technického
stavu 3,47. Z toho vyplyva pro obdobi 2016/2019 negativni trend stavu silnic Ill. tfidy

zhorSeni primérného stavebné technického stavu z 3,47 na 4,01.

Hodnoceni stavebné technického stavu silnic Il. a Ill. tfFidy v ramci jednotlivych

okresu je obsahem navazného grafu.

Stav povrchu vozovek na délkach silnic v okresech

u vyborny dobry vyhovujici nevyhovujici W havarijni

1000
E -
~ 600
10
= 400 - -
@
o

200 —

0 — . [ I I

Jesenik Olomouc Prerov Prostéjov Sumperk

Obr.10: Stavebné technicky stav silnic Il. a lll:tfidy v r.2016 v jednoltivych okresech
(zdroj Vars, 2016)

1.6 HIERARCHIE STAVAJICI SILNICNI SITE
PFi aktualizaci koncepce byl vyuzit dfive definovany dopravni vyznam -

Vv s

I, 1. a lll. tfidy.

Zakladni komunika¢ni sit' kraje tvofi tahy dalnic, silnic I. tfidy a hlavni tahy

krajského vyznamu.
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Tento navrh nepopira platné zatfidéni silni¢ni sité (tahy D, I., Il. a Ill. tfidy).

Byla navrzena pouze presnéjsi specifikace dopravniho vyznamu, v celém dokumentu

je dasledné zachovano stavajici oznaceni silni¢ni sité dle aktualniho stavu silni¢ni

databanky.

NAVRH HIERARCHIE KOMUNIKACNI SITE KRAJE

Nazev Clenéni Charakteristika Dopravni vyznam
komunikaci
tahy  evropského Dalnice Komunikace evropského vyznamu pro
vyznamu zajisténi  republikovych,  krajskych i
lokélnich vazeb
tahy republikového Silnice 1.tfidy Komunikace  celostatniho  vyznamu
vyznamu s vazbou do sousednich statd a kraju
tahy krajského NERIEVOMRENAIETHCIOM Vyznamné sil.ll.tfidy Komunikace krajského vyznamu
vyznamu vyznamu zajistujici hlavni propojeni mezi okresy
S moznymi vazbami na sousedni kraje
K2 - doplikové tahy | Ostatni ddlezité silnice | Komunikace krajského vyznamu
krajského vyznamu ILtFidy (s vyjimkou Usekd | zajistujici doplikové propojeni  mezi
zafazenych do nasledné | okres
skupiny) y
tahy lokélniho [ L1 - hlavni tahy lokalniho | Vyznamné silllLtfidy a | Vyznamné silnice zajiStujici dopravni
vyznamu vyznamu mélo vyznamné silnice | obsluhu vétSich urbanizovanych oblasti a
I1.tFidy jejich  napojeni  na  nadfazenou
komunikacni sit
L2 - dopliikové tahy [ Ostatni silnice Ill.tfidy Méné vyznamné silnice  zajiStujici
lokalniho vyznamu dopravni obsluhu menSich
urbanizovanych oblasti a jejich napojeni
na nadfazenou komunikaéni sit
L3 - nevjznamné tahy | Nevyznamne silnice | Silnice bez vétSiho dopravniho vyznamu,
lokalniho vyznamu I11.Fidy plnici spiSe funkci mistnich komunikaci,
slepé Useky napojujici obce
ZAKLADNI STRUKTURA IDENTIFIKACE STAVEB

V DATABAZI

2.1 ZASADY POPISU STAVEB

Zakladnim principem jednoznacné identifikace staveb je pfidéleni kddového

oznaCeni, které je originalnim a nezaménitelnym znakem, ktery jiz nemlze byt

pfidélen (ani po realizaci stavby) jiné akci. Tento kod je generovan z udaju databaze

a je propojen s grafickym zakresem do mapového podkladu.
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Stavby jsou z hlediska ¢asového postupu realizace rozdéleny do tfi zakladnich

podskupin:
e stavby navrhované (N),
e stavby ve vystavbé (V),

e stavby realizované (R), tj. dokoncené,

Realizované, rozestavéné i navrhované stavby na silni¢ni siti byly z hlediska

typu staveb rozdéleny do péti zakladnich skupin:

e S —silnice (rekonstrukce Ci oprava silnice ve stavajici trase a to jak v sou¢asném

Ci upraveném Sifkovém profilu),
e B —bodové upravy silniéni sité (pfestavba kfizovatky),
e P — pfelozky (vystavba komunikace v nové trase),
e M- mosty (M1 — mosty, M2 — opérné zdi)
e O - ostatni (ostatni vybrané akce v oblasti silni€niho hospodafrstvi)

Poznamka: Skupina O byla do databaze zafazena s ohledem na to, Ze se objevilo
nékolik staveb, které si svym nakladem zaslouzily zafazeni do databaze, ale svym
charakterem neodpovidaji vySe uvedenym skupinam. Do skupiny M2 byly zafazeny
lokalni opravy opérnych zdi, opravy delSich usekl opérnych zdi, jejichz sou€asti jsou
jiz i delSi useky vyvolanych oprav vozovek byly zarfazeny do staveb skupiny S,

protoze tomuto zafazeni spiSe odpovidaji.

Databaze realizovanych staveb obsahuje soubor doplrfikovych udaju zahrnujici

nasledujici udaje, které byly dle mozZnosti a znalosti zadavany:
e okres: JE — Jesenik, OC — Olomouc, PV — Prost&jov, PR — Pierov, SU - Sumperk

e skupina staveb: S - silnice, P - pfelozky, B - bodova uprava, M - mosty (M1 —
mosty, M2 — opérné zdi), O - ostatni stavby,

e poradové Cislo stavby — pfidélované postupné v dané skupiné S, B, P, M, O

12



Koncepce optimalizace a rozvoje silni¢ni sité II. a III. tfidy Olomouckého kraje pro obdobi
r.2022 — 2030
e Cislo silnice
e nazev stavby
e kilometraz useku
e evidencni Cislo mostu
e popis stavby
e cena stavby v K¢ v€. DPH
e délkavkm

e finanéni zdroje - EU, kraj, SFDI, jiny zdroj (napf. CR u staveb realizovanych

v ramci vystavby nadfazené sité D, R a |. tfidy nebo soukromy investor)

e rokrealizace

Navrhované stavby byly pro pfehlednost oznaceny kdédovym oznacenim ve
struktufe dil€ich znaku: skupina / pofadové Cislo ve skupiné / okres — stav realizace,
kde jednotliva pismena oznacuji: N — navrhovana stavba, R — dokon&ena stavba, V —

stavba ve vystavbé Ci ve fazi pfipravy k zahajeni stavby, napf.:

S/I571/JE-R,

ktery v tomto pfipadé oznacuje stavbu ve skupiné S — silnice, s pofadovym Ccislem
571, ktera se nachazi na uzemi okresu Jesenik a byla jiz realizovana. Tento kdd
slouzi pro oznaceni stavby v grafickych i tabelarnich pfilohach.

V pfipadé, Ze byla v pfedchozich aktualizacich puvodné planovana stavba
rozdélena na nékolik dil¢ich, postupné budovanych usekl, byla stavba v situaénim
zakresu i navazné tabelarni ¢asti pfipadech rozdélena pfidanim pisemného znaku a,
b pfi zachovani stejného pofadového Cisla ......... (napf. stavba S/145/0C-N se
rozpadla na dvé stavby: realizovany usek oznaCenim S/145a/OC-R a zbyvajici
navrhovany usek jako stavba S/145b/OC-N).

Oproti pfedchozim vystupim v této dokumentaci byla provedena zména
v popisu realizovanych staveb. Vstupnim podkladem byly tabelarni seznamy
SSOK s poradovym Cislem stavby 1,2,3,,,,,, a rokem realizace (napf. 10/2019).
Kodovani realizovanych staveb s vyuzitim dosud sledovaného kodovani bylo

podminéno slozitym ,fizkovanim®. Takova uprava vSak byla, v pfipadé, kdy stavbu
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tvofily az 4 ruzné silnice, prakticky nefeSitelna. Proto byl odsouhlasen novy navrh

oznadeni staveb R+V a to ve formatu:.

S/10-19/JE-R,

ktery oznacuje realizovanou stavbu s porfadovym Cislem 10 z tabulky SSOK, jezZ byla
dokoncena v r.2019. Toto oznacCeni nahrazuje dosud pouzivanou formu S/7571/JE-
R. Nové oznaceni je popsano téz v legendé grafické pfilohy a je pouzivano jen pro

realizované Ci rozestavéné stavby.

Poznamka: pokud realizovana €i rozestavéna stavba nezahrnula cely usek
navrhované stavby, zustal zbyvajici navrhovany usek v koncepci s dosud
sledovanym koédovym oznacenim, pokud byla stavba realizovana cela, bylo toto Cislo

zruSeno a dale se jiz nepouziva.

Cilem takto zaloZzeného dokumentu je wudrZovat databazi umoziujici
jednoznacnou identifikaci staveb v tabelarni a grafické casti. V dokumentaci

]

zarazené navrhové stavby, je nutno vnimat jako ,SirSi vybér® nejaktualnéjSich akci,
které feSi nevyhovujici stavebné technicky stav. S ohledem na dosavadni vyvoj je
nutno pocitat s tim, Ze realné financni prostfedky nebudou moci pokryt vSechny
opravnéné pozadavky, které spravce silnicni sité eviduje. Pfi navrhu priorit tedy bude

nutné volit co nejoptimalnéjsi feSeni pfi danych limitech investicniho planu.

2.2 MULTIKRITERIALNi HODNOCENI

Dokumentace zachovava principy zavedeného multikriterialniho hodnoceni,
které bylo pouzito i pro nové zafazené stavby. Pro kontinuitu vystupu jsou v této

kapitole stru¢nym popisem dokladovany zasady multikriterialniho hodnoceni.

Hlavni kritéria posouzeni |ze v zasadé rozdélit do tfi skupin technicky stav,

vyznam a vykon.

Prvni skupinu hodnotici technicky stav tvofi nasleduijici kritéria:

J stavebné-technicky stav vozovek

o dopravni zavady feSené stavbou

Druhou skupinu charakterizujici vyznam tvofi tato kritéria:

. dopravni vyznam dle definované hierarchie silni¢ni sité
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o ZlepSeni dopravniho napojeni vyznamnych cill
o zhodnoceni predchozi investice

Treti skupinu dopravniho vykonu tvofi kritéria:

o celkové intenzity dopravniho zatizeni
J intenzity tézkych nakladnich vozidel TNV
o dopravni nehodovost

Pro detailnéjsi specifikaci slouzi doplfikova kritéria:

o spoluucast mést a obci na projekéni pfiprave

o spoluucast mést a obci na financovani

o nezastupitelnost silnice v dopravni obsluze

o pozitivni vliv stavby na hlu¢nost

o pozitivni vliv stavby zlepSeni podminek pro vefejnou (autobusovou) dopravu

Pro kazdé kritérium byla schvalena bodova Skala hodnotici dané kritérium (1 —
nejlepsi, ...... nejvyssi Cislo nejhorsi, napf. u STS 1-5). Pfidélené body byly nasledné
pfenasobeny vahou kritéria, jehoz vySe byla stanovena ve spolupraci
s objednatelem. Vysledné hodnoceni stavby je stanoveno jako vazeny soucet

ohodnoceni celkem az 13 kritérii a jejich vah.

H=B1*V1+B2*V2+...... + B13 * V13)

ZaloZena databaze je koncipovana jako horizontalné fazena data v pevné
struktufe platné pro vSechny skupiny staveb a umoziuje nejen naslednou aktualizaci

dat, ale i jeji rozSifeni nejen o nové stavby, ale i o event. dalSi udaje.

zakladni udaje stavby | doplriujici hodnoceni stavby (tfi zakladni okruhy | pomocné
(kod stavby, popis, | udaje stavby | zakladnich kritérii — technicky stav, dopravni |vypodty

délka, kilometraz aj.) vyznam a dopravni vykony + dopliikova

kritéria)

2.2.1 CHARAKTERISTIKA ZAKLADNICH KRITERIi

Zvolena kritéria vytvafi podminky pro hodnoceni staveb. Obsahem

nasledujicich tabulek jsou pouzité bodovaci tabulky, které byly pouZity pro pfifazeni
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adekvatniho bodového ohodnoceni. Prfidélené body byly nasledné prenasobeny
vahou daného kritéria. Velikost vahy byly volena s ohledem na vyznam kritéria
v dané posuzované skupiné staveb. Hodnoceni a z néj vychazejici pofadi aktualnosti
bylo provadéno samostatné pro navrhované stavby v jednotlivych skupinach S, B a
P.

Skupina M je dokladovana pouze pro komplexnost pohledu, pofadi aktualnosti

se fidi jinymi postupy.

Stavebné technicky stav vozovky — hodnoceni skupiny S

Jedna se o hodnoceni STS charakterizovaného zatfidénim stavu vozovky do drovné 1-5 (6)
korespondujiciho s Ciselnou fadou dle z TP 82 - katalog poruch netuhych vozovek. V pfipadé
rozdilného hodnoceni v diléich Usecich se provede adekvatni pomérné zapocteni diléi useku pro

ziskani prumérné hodnoty STS. Hodnoceni vychazi z podkladi SSOK zpracovaného firmou VARS.

1 bod STS 1 - vyborny stav

2body |STS 2 - dobry stav

3body |STS 3 - vyhovuijici stav

4 body |STS 4 - nevyhovuijici stav

5bodl | STS 5 - havarijni stav

6 bodd | STS 5 - extrémné havarijni stav (doplrikova specifikace STS dle podkladi SSOK)

VysSe uvedené kritérium stavebné technického stavu vozovek bylo aktualizovano dle
vysledku provedeného vyhodnoceni stavu vozovek silnic Il. a lll.t fidy v Olomouckém

kraji v roce 2016.

Dopravni zavady - hodnoceni skupiny S a B
Jednd se o hodnoceni, zda je stavbou feSena néjaké dopravni zavada s vyjimkou stavebné

technického stavu vozovky. Jednotlivé body za pfidélené za feSeni zavad se sCitaji.

1 bod Sifkové usporadani

2body |vySkové Ci smérové usporadani

3 body |kongesce dopravy

4 body | odvodnéni komunikace

5bodld | ostatni zavady (napf. zvySeni bezpeénosti)
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Dopravni vyznam - hodnoceni skupiny S, B, P, O

Jedna se o ohodnoceni realného vyznamu komunikace charakterizovaného schvalenou hierarchii

silnicni sité.

1 bod L3 — nevyznamné tahy lokalniho vyznamu
2body |L2 - doplikové tahy lokalniho vyznamu

3 body |L1-nhlavni tahy lokalniho vyznamu

4 body | K2 - dopliikové tahy krajského vyznamu
5bodl | K1 - hlavni tahy krajského vyznamu

Vyznamné cile - hodnoceni skupiny S, P

Jedna se o ohodnoceni jaké vyznamné cile ziskaji stavbou lepSi napojeni. Jednotlivé body se mohou

sCitat.

1 bod kulturni, turistické a rekreacni cile

1 bod primyslova zéna ¢i rozvojova oblast podporovana OK

1 bod vazba na hrani¢ni pfechod

1 bod vyznamné napojeni Uzemi na patefni sit kraje mezistatniho vyznamu
1 bod ZlepSeni dopravniho napojeni Uzemi s vysokou nezaméstnanosti

Intenzita dopravy celkem - hodnoceni skupiny S, P, B

Kritériem je poCet jednotkovych vozidel, které projedou v profilu vozovky v obou smérech za 24 hod.

Udaj vychazi ze sgitani dopravy, v pfipadé rozdilnych intenzit na profilu byla brana hodnota

reprezentativni pro hodnoceny Usek. Pfi hodnoceni kfiZzovatek je zadavan prijezd kfizovatkou, tj.

soucet vjezdu.

1 bod do 1000

2 body 1001-2500
3 body 2501 -5000
4 body 5001 -10000
5 bodu 10 001 a vice
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Tézka nakladni vozidla (TNV) - hodnoceni skupiny S, P, B
Kritériem je pocCet pfepoctenych normovych nakladnich vozidel, které projedou v uritém profilu
vozovky v obou smérech za 24 hod. Tento Udaj vychazi ze sCitani dopravy a zohledriuje rozdilny

dopad lehkych, stfednich a téZkych nakladnich vozidel na Zivotnost komunikace.

1 bod pod 15

2 body 16 — 100

3 body 101 -500
4 body 501 - 1500

VySe uvedené kritérium intenzit dopravy bylo zpracovavano dle vysledku scitani
dopravy na silni¢ni a dalni¢ni siti provedeného v r.2016 feditelstvim silnic a Dalnic
CR.

Nehodovost — hodnoceni skupiny S, P, B
Je to informativni podpurné kritérium stanovené na zakladé evidence poétu a zavaznosti nehod
v daném Useku komunikace, nize uvedené rozpéti je pouze ramcové (+ event dil¢i variace nasledku

DN pro mezilehlé body 2 a 4).

1 bod usek s DN s nasledkem tézkého zranéni
3 body usek s DN s nasledkem smrtelného zranéni
5 bodu usek s DN s nasledkem smrtelného a t&zkého zranéni

Zhodnoceni piedchozi investice — hodnoceni skupiny S, P, B, O

Toto kritérium hodnoti, zda se navrhovanou stavbou zhodnocuiji jiz provedené predchozi investice.

1 bod Navaznost rekonstruovaného tahu na realizovanou ¢i pfipravovanou stavbu

2.2.2 CHARAKTERISTIKA DOPLNKOVYCH KRITERIi

Dopliikova kritéria — hodnoceni skupiny S, P, B, O

Jedna se kritéria, ktera umozni ohodnoceni nékterych specifickych parametri hodnocenych staveb,
kterd nemohla byt obsahem zakladnich kritérii

1 bod parametry umozriujici zafazeni stavby mezi akce ROP

1 bod ¢asova provazanost s jinou investiéni stavbou

1 bod spolutiast obce na projekéni pfipravé &i vykupu pozemki
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1 bod zahajena projekeni pfiprava

1 bod spoluucast obce na financovani stavby v majetku kraje

1-3 body | nezastupitelnost silnice ¢i mostu v dopravni obsluze (feSena pouze taht lokalniho vyznamu

1 bod pozitivni vliv stavby na autobusovou dopravu (u tahu krajského vyznamu od intenzit 30

bus/24 hod, u taht lokalniho vyznamu bez limitu intenzit bus)

1 bod pozitivni vliv stavby na hlu¢nost

Poradi staveb v tabelarni ¢asti bylo zpracovano samostatné po okresech a to pro
silnice Il. tfidy a silnice lll. tfidy, tak aby objektivné odrazelo aktualnost stavby

s pfihlédnutim k vyznamu komunikace i k poloze v ramci Olomouckého kraje.

HODNOCENI INVESTICNi VYSTAVBY NA KRAJSKE
SILNICNI SiTI vV OBDOBI 1/2018 - 12/2021

Vstupnim podkladem pro navrh byla provedena inventarizace investic do
krajské sité od 1/2018 do 12/2021. Obsahem této kapitoly je stru¢né shrnuti
zjisténych udaju o investi¢ni cinnosti v uplynulém obdobi, jehoz podrobné;si
specifikace je obsahem grafické a tabelarni ¢asti. Shrnuti hodnoti vyvoj investi¢ni
¢innosti na silniéni siti kraje z rGznych hledisek a obsahuje i shrnuti obdobného

hodnoceni v pfedchozim obdobi. Jedna se o nasledujici hlediska:

e celkové objemy investic v obdobi 1/2018 - 12/2021 do silniéni sité Olomouckého
kraje, charakterizujici celkové objemy investic do silnicni sité pro sledovany

segment staveb v ramci této koncepce,

e podil okrest na celkové délce rekonstruovanych usekl silnic (skupina S) v
obdobi 1/2018 do 12/2021, charakterizujici rozdéleni celkové délky

rekonstruovanych silnic do jednotlivych okres,

e struktura finanénich zdroju investic (skupina S) v obdobi 1/2018 - 12/2021,
rekapitulujici zakladni skupiny finan€nich zdroji, které byly pro rekonstrukci

silni¢ni sité pouzity
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e rozdéleni investic mezi silnice Il. a Ill. tfid (skupina S) v obdobi 1/2018 -
12/2021, dokladujici rozdéleni investi¢nich zdroji mezi dvé zakladni skupiny

krajskych silnic.

3.1 OBJEMY INVESTIC V OBDOBI 1/2018-12/2021 DO SILNICNi SITE
OLOMOUCKEHO KRAJE

Celkové objemy investiCnich nakladu realizovanych a rozestavénych staveb

jsou dolozeny nasledujici tabulkou.

BILANCE ROZSAHU INVESTIC V OBDOBI 1/2018 - 12/2021 V MIL.KC VC. DPH

km |poCet km |poCet [poCet |mil.KE [mil.KE |mil.KE [mil.KE [mil.KE

skupina S B P M O S B P M O
akce realizované a
rozestavéné 382 |5 2,2 |56 2 4163 |38 364 404 3

"celkem naklady S+B+P+M+O |4972
POMER JEDNOTLIVYCH SKUPIN NA CELKOVEM OBJEMU FINANCNICH NAKLADU

skupina staveb S B P M O
podil v % na celkovém objemu 83,7 0,8 7,3 8,1 0,1
"celkem 100

Poznamka: Skupina O — ostatni stavby je pouze okrajovou skupinou drobnych
staveb, které se svym charakterem nebylo vhodné zafadit do vySe uvedenych

zakladnich skupin S, B, P a M. Jedna se napf. o propustky, rekonstrukci stromofadi

a.j.

o celkovy objem investic do silniéni sité v obdobi 1/2018 - 12/2021 ve vSech
skupinach S, B, P, M, O €inil cca 5mld K& v&. DPH,

J 85% objemu investic smérovalo do rekonstrukce vozovek stavajici silnicni sité

(skupina S, B, O), 7% na vystavbu novych komunikaci (skupina P) a

zbyvajicich 8% pfipadalo na mosty (skupina M1, M2).

Shrnuti vyvoje v predchozim obdobi 1/2016 - 12/2017:

20



Koncepce optimalizace a rozvoje silni¢ni sité II. a III. tfidy Olomouckého kraje pro obdobi
r.2022 — 2030

BILANCE ROZSAHU INVESTIC V OBDOBI 1/2016 - 12/2017 V MIL.KC VC. DPH

km [pocet [km |pocet |pocet mil.LKE mil.KE [mil.KE |mil.K& |mil.KE

skupina S B P M O S B P M O
akce realizované a
rozestavéné 181 (1 0 |22 2 1414,6 |0,6 0 139,73 5,0

"celkové naklady S+B+P+M+0[1 5599
POMER JEDNOTLIVYCH SKUPIN NA CELKOVEM OBJEMU FINANCNICH NAKLADU

skupina staveb S B P M O
podil v % na celkovém objemu 90,68 0,04 0 8,96 0,32
"celkem 100

3.2 PODIL OKRESU NA CELKOVE DELCE REKONSTRUOVANYCH
USEKU SILNIC (SKUPINA S)

Uzemni rozdéleni celkového rozsahu 382 km rekonstruovanych useku silnic Il. a

[l. tFid na okresy Cinilo:

. okres Jesenik 5,4%
o okres Olomouc 14,9%
o okres Pferov 4,9%
o okres Prostéjov 60,4%
. okres Sumperk 14,4%

Shrnuti vyvoje v pfedchozim obdobi 1/2016 - 12/2018:

Podily jednotlivych okresu byly nasledujici: okres Jesenik 7,0%, okres Prostéjov
24.,4%, okres Prerov 9,1%, okres Olomouc 47,9% a okres Sumperk 11,7%.

3.3 STRUKTURA FINANCNICH ZDROJU INVESTIC (SKUPINA S)

Podil jednotlivych zdroju investic na celkovém finanénim objemu 4163 mil. K& vE.

DPH do rekonstruovanych a opravenych useku silnic Il. a Ill. tfid (skupina S):
e investice s prispévkem EU 50%

e investice pouze z rozpocCtu kraje 28%
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e investice SFDI 22%

Shrnuti vyvoje v pfedchozim obdobi 1/2016 - 12/2018:

Podily jednotlivych skupin investi¢nich zdroji na délce rekonstruovanych a

opravenych komunikaci skupiny S byly nasledujici: investice s pfispévkem EU

20,2%, investice pouze z rozpoctu kraje 52,1% a investice SFDI 27,7%.

3.4 ROZDELENI INVESTIC MEZI SILNICE II. A lI.TRID (SKUPINA S)
Clenéni celkového objemu investic 4163 mil. K& vé. DPH do rekonstrukce a oprav na
silnice II. a lll. tfidy (skupina S):

e silnice Il. tfidy 64%
e silnice Ill. tfidy 36%

Shrnuti vyvoje v pfedchozim obdobi 1/2016 - 12/2017
Na celkovém objemu investic skupiny S se silnice Il. tfidy podilely 32,8%, silnice IlI.
tridy 67,2%.

ZAVER

Pfedmétem ,Koncepce optimalizace a rozvoje silnicni sité II. a Ill. tfidy
Olomouckého kraje pro obdobi r.2022 — 2030“ bylo vyhodnoceni rozvoje za obdobi
1/2018-12/2021. Zpracovani dokumentace zahrnovalo doplnéni udaju o vyvoji za
posledni cCtyfi roky, doplnéni aktualnich navrhovych staveb, preklasifikovani
navrhovanych staveb s pfihlédnutim k aktualnimu hodnoceni stavebné technického
stavu a prevedeni téchto dat do databaze umoznujici propojeni tabelarni a grafické
casti.

PFi interpretaci zavérd koncepce je tfeba vnimat to, Zze se jedna o
dokumentaci, ktera navrhuje ramcovy trend rozvoje silniéni sité, ktery musi byt
prubézné upfesnovan podle aktualni ekonomické situace, vyvoje dopravy a ostatnich

aspektu rozvoje uzemi:
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o navrh rekonstrukce komunikaci — skupina S, vychazi ze souc€asného
Sifkového usporadani, v ramci projekCni pfipravy konkrétni stavby musi byt
vzdy posouzeno, zda bude pfi rekonstrukci zachovano stavajici Sifkove
usporadani nebo bude sledovana zasadnéjsi prfestavba tahu vC€. smérovych
Uprav,

o do navrhu koncepce jsou zahrnuty i zaméry pFelozek — skupina P, jejichz
rozsah nebude realné v nejblizSim obdobi pIné pokryt,

o navrh bodovych uprav (kfizovatky) — skupina B, prezentuje pouze momentalni
potfeby, pro objektivizaci potfeb tohoto segmentu je doporuceno vytipovat ve
spolupraci s PCR dalsi potencialni lokality,

o navrh konkrétnich planovanych oprav mostnich objektd — skupina M,

prezentuje pouze momentalni potfeby mostniho programu.

V obdobi 1/2018-12/2021 bylo nakladem cca 4,16 mld. K& rekonstruovano 382 km
na silni¢ni sité v majetku kraje z celkové délky cca 3100 km. To prezentuje primérny
objem investic 1,04 mld./roéné a 96 km rekonstruovanych a opravenych komunikaci
rocné.

Vyvoj investicni Cinnosti na uzemi kraje v obdobi 2018-2021 potvrdil pokracujici
priznivy trend, kdy pfevedenim spravy silnic Il. a Ill. tfid ze statu na kraj dochazi
k postupnému zlepSovani stavebné technického stavu i parametrii zejména u silni¢ni
sité Il. tfid. Bohuzel v pfipadé silnic Ill. tfidy je evidovan opacny trend - dochazi ke

zhorSovani stavebné-technického stavu komunikaci.

PFi praméru 96 km rekonstruovanych a opravenych komunikaci ro¢né to odpovida

pramérné periodé opravy silnice 1x za 32 let, coz je stale hodnota vyrazné vysSi

nez zivotnost konstrukce Zzivicné vozovky. Pro informaci lze uvést, Zze obdobné
hodnoceni vykazovalo pro investicni Cinnost v pfedchozim obdobi r. 2016-2017
periodu 34 let a v obdobi r. 2013-2015 periodu dokonce 41 let. Tato skuteCnost
pouze potvrzuje zavéry koncepce z r.2013, ktera definovala celkové financni finanéni

naroky definovaného ,3irSiho vybéru“ ve vysi 19 mld. Ké vé. DPH.

V této souvislosti je ale nutno upozornit, Ze z hlediska celkové sumy se
nejedna o konecny a vyCerpavajici vyCet objektivnich potfeb, protoZze do tohoto

vybéhu by spravné patfily i jiné useky silnic Il. a lll. tfid, které jiz do tohoto vybéru
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zafazeny nebyly. Céastka rovnéz nezahrnuje naklady na diagnostické a projekéni
prace a jiz viubec ne naklady na majetkové vyrovnani za nevypofadané pozemky pod
komunikacemi.

Dokumentace je koncipovana jako dokument rozvoje dopravni infrastruktury,
ktery bude podkladem pro rozhodovani o koncepci a strategii rozvoje komunikacéni

sité v majetku Olomouckého kraje a projektovou pfipravu staveb.

V Ostravé, prosinec 2021 Zpracoval: Ing.Bedfich Ne€as, UDI Morava s.r.0.
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