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2 Uéel dokumentace

Posouzeni dopravniho feSeni pfedmétného Uzemi a navrh jeho Uprav a doplnéni bude
slouzit jako jeden z podkladl pro zadani aktualizace €. 2 Zasad uUzemniho rozvoje
Olomouckého kraje.

3 Uvodem — stavajici stav

Silniéni doprava — zakladem je stavajici silnice 1/44, kter4 tvofi péatefni komunikaci
v oblasti a zajiStuje jak dopravni spojeni do sousednich ¢asti Olomouckého kraje tak i
napojeni na nadfazenou komunikacni sit (konkrétné na R35 u Mohelnice). Silnice 1/44
souCasné v feSeném Uzemi slouZi i pfimé dopravni obsluze pfilehlych objektd. Stavajici
komunikacni systéem v Koutech je doplnén pomérné Fidkou siti mistnich komunikaci
uréenych pro pfimou dopravni obsluhu pfilehlych objektll a nemovitosti. Struktura téchto
komunikaci je tedy jednoznacné definovana zastavbou se sou€asnym zohlednénim mistnim
podminek. Soucasti posuzovanych komunikaci ve vazbé na rekreacni vyuZziti uzemi je MK
odbodujici z 1/44 v blizkosti horniho parkovisté Skiarealu Kouty, kterd nésledné vede po
vnéjsim okraji zastavby pod sjezdovkou ve Skiarealu Sindelnd a na silnici 1/44 se znovu
napojuje ve 2. serpentiné stoupani na Cervenohorské sedlo. Komunikaéni systém je v této
oblasti doplnén dalSi mistni komunikaci, ktera propojuje vySe zminénou komunikaci se silnici
I/44, na kterou se hapojuje za mostem pies Desnou pfed zaCatkem stoupani na
Cervenohorské sedlo. Posledni zpevnénou vefejnou komunikaci v této oblasti je pak
propojka kolem penzionu Sokolka. Na zminiovany zékladni komunikaéni systém pak navazuji
jednotlivé sjezdy k pfilehlym nemovitostem (v nékterych pfipadech fFeSené jako kratké
Ucelové komunikace) a polni &i spiSe lesni cesty zajiStujici pristup k pfilehlym pozemkuim.
Zéasadni, i s ohledem na feSenou problematiku rekrea¢niho vyuZiti Uzemi, je zde lesni cesta
vedend severnim smérem udolim Divokého potoka.

Zelezniéni doprava je v zajmové oblasti zajistovana prostfednictvim regionalni trati &. 293
Sumperk — Kouty. Koncovéa zastavka (nadrazi) se nachazi v prostoru pred soutokem Hugivé
Desné a Desné. Mozné prodlouZeni této trati je opakované zmifiovano v celé fadé studii a
strategickych materiald (v&. konceptu nového Uzemniho planu Obce Louéna) a je tedy i
soucésti této dokumentace.

4 Souvisejici p Fipravované dopravni stavby

Aktualni stavby:

- Rekonstrukce 1/44 — Cervenohorské sedlo — jih — jedna se o forméalné zah&jenou
stavbu, kterd navazuje na jiz provedenou rekonstrukci severni ¢asti. V ramci stavby
dojde ke zlepSeni parametrd stavajiciho vyjezdu na CHS ve stavajici trase (tzn.
zejména Sifrkové usporfadani a v mensi mife smérové a vySkoveé vedeni). Tato stavba
nema zadny zasadni dopad na posuzovany komunikaéni systém.

Dlouhodobé pfipravované investi¢ni akce v oblasti komunikaci:
- Prelozka 1/44 — obchvat Koutl — je ve fazi studie FeSena v nékolika variantach.
V konceptu UP jsou uvedeny 3 varianty (2 z nich véetné varianty pfipravované RSD
CR mimo koridor ZUR OK).
- Tunel pod Cervenohorskym sedlem — pokragovani obchvatu Kout(
Pfiprava téchto staveb trva jiz nékolik let a musi byt koordinovana s pfislusnymi
strategickymi dokumenty (ZUR OK, UP Obce Lou¢na nad Desnou). Jedna se o stavby
nadregionalniho vyznamu a nejsou soucasti zpracovaného posouzeni.



Dal3i zaméry:

- Prodlouzeni Zelezni¢ni trati €. 293 se zfizenim nové zastavky Kouty nad Desnou —
Lesni na konci Kouteckého udoli.

- Nova lanovka na CHS z udoli Divokého potoka.

- Stémito zadméry souvisi i pfipadné zfizeni zachytného parkovisté na konci
Kouteckého udoli.

Tyto zdméry jsou soucasti zpracovaného posouzeni — viz nize.

5 Podklady

» Objednavka + z&kladni poZzadavky objednatele.

= Uzemni studie rekrea¢niho celku Jeseniky (Urbanistické stfedisko Ostrava s.r.o., Ing.
arch. Helena Salvetova, 2008).

= Ortofoto Lou¢na nad Desnoui.

= Koncept UP Lou¢na nad Desnou (Ing. arch. Vladimir Dujka)

= Data UAP a UKM z Portalu UP

= Mistni Setfeni
= Lokalni geodetické zaméreni v prostoru uvazovaného prodlouzeni Zelezni¢ni trati

6 Zakladni rozd éleni reSené problematiky

Na vstupnim jednani byly ur€eny 2 zakladni oblasti, kterymi se ma zpracovatel posouzeni
pfi své ¢innosti zabyvat.

Prvni ¢asti je zakladni provéreni moznosti prodlouzeni stavajici Zeleznicni trati v rozsahu
dle konceptu UP a pfedchozich studii, ve kterych je tato moznost opakované zmifiovana.

Druhou samostatnou ¢asti je zhodnoceni moznosti stavajici komunikaéni sité ve vztahu
k zaméru na vystavbu nové lanovky z Kout(i na Cervenohorské sedlo.

6.1 Prodlouzeni zelezni éni trati

Stavajici regionalni trat' €. 293 je ukonCena v nadrazi Kouty nad Desnou pfed soutokem
Desné a Hucivé Desné. Soucasti nadrazi je i nakladaci rampa a prekladisté (zejména pro
nakladku dfeva) s pfistupem za sou€asnym ukon&enim Kkoleji po komunikaci v soubéhu
s Hucivou Desnou. V konceptu UP je pocitano s prodlouzenim trati az do konce Kouteckého
adoli pred zadatek stoupani na Cervenohorské sedlo, kde by mohlo byt sougasné zfizeno
zachytné parkovisté (toto parkovisté neméa Zadnou pfimou souvislost s prodlouzenou trati).

V oblasti Zelezni¢ni stanice Kouty nad Desnou probéhlo mistni Setfeni za (celem
definovani limitujicich faktord, kterymi jsou v bezprostfedni blizkosti stavajiciho zakonéeni
trati zejména nésleduijici:

- Mistni komunikace zajiStujici pfistup pro spravce toku a provozovatele prekladisté

(silnice — vlak .... zejména pro dfevo)

- Stavajici nakladkova a vykladkova rampa

- KfFizeni s vodote¢i Hucivid Desna

Na zakladé vy3e uvedeného probéhlo lokalni geodetické zaméfeni, jehoZz zavéry
dokumentuji pfilohy €. 3 a 4 v grafické ¢asti dokumentace. ProdlouZeni trati je spojeno se
zfizenim Urovhoveého prejezdu mistni komunikace min. se zékladnim zabezpecenim.
Alternativni pfistup do tohoto prostoru je teoreticky mozny i z druhé strany nadraZi, ale
minimalni prostor mezi stavajicim pfejezdem a vodote€i by umoznil snad jen havarijni
pfijezd, nikoliv plnohodnotné a bezpecné dopravni feSeni.



Pfemosténi Hucivé Desné standardnim Zelezni€nim mostem s pfimo pojizdénou dolni
mostovkou (pro minimalizaci vySky nivelety) vyvola zasadni vySkovou Upravu stavajiciho
kolejisté v Zelezni¢ni stanici véetné min. 4 ks vyhybek v délce cca 150 m v&etné dopadu na
stavajici objekty (rampa, nastupisté). V dalSim Useku by prodlouzena trat v zasadé
kopirovala povrch stavajiciho zachytného parkovisté. Prostorové je zde nutno pocitat
s koridorem pro spravce toku mezi pravym bfehem Desné a trati + koridorem pro samotnou
trat, coz by znamenalo pomérné zasadni omezeni kapacity stavajiciho zachytného
parkovisté. Maximalni reélnéa délka prodlouzeni trati je 450 m (za urcitych podminek az 600
m) pfi¢emZ je nutno pocitat se zajisténim prFistupu do koridoru pro spravce toku a ke
stavajicimu mostu. Tento pfistup by byl zajiStén za koncem koleji v pfipadé kratSi varianty,
resp. formou dalSiho prejezdu v pfipadé maximélniho realného prodlouzZeni.

Del3i prodlouzeni trati (dle konceptu UP aZz do konce kouteckého udoli) se nejevi
zpracovateli posudku jako redlné z davodu prostorové kolize s nedavno realizovanym
zazemim Skiarealu Kouty. Vedeni trati po pravém bfehu by bylo mozné pouze po dilci
demolici a prestavbé tohoto objektu a nutnych zménach v organizaci provozu Skiaredlu.
Teoretické pfevedeni trati na levy bfeh by kromé dalSiho zasadniho navySeni investic vlivem
dalSiho nutného mostniho objektu (pfipadné i vice mostnich objektl pro navrat na pravy
bfeh) znamenalo kolizi, nebo minimalné nutnou zasadni koordinaci, s trasou prelozky silnice
I/44. S ohledem na konfiguraci terénu na levém bfehu by bylo nutné poditat s neimérné
vysokymi investiénimi naklady.

Zpracovatel posouzeni nema k dispozici informace o vytizenosti stavajicich spoju a
poméru mezi rezidenty a turisty vyuzivajicimi Zelezniéni dopravu, ale i bez podrobnéjSiho
rozpracovani lze uUspé&Sné pochybovat o Uc€elnosti vyuziti finan€nich prostfedkd na
prodlouzeni Zelezni¢ni trati ve vztahu k jeho ekonomicko-spoleCenskému pfinosu. Dalsi
rozpracovani tohoto zaméru by mélo byt podpofeno detailn&jSi technickou studii, kterd by v
dostateéné podrobnosti Fesila technicko-ekonomické aspekty, dopad na ZP apod. Otazkou je
i daldi vyvoj v hledani stabilizované trasy prelozky silnice 1/44. V konceptu UP jsou uvedeny 3
varianty smérového vedeni této prelozky, pfiemz 2 ze 3 té&chto variant neumoZzniuji

prodlouZeni trati v plném rozsahu — max. v rozsahu vySe popisované realné varianty

6.2 Dopravni obsluha Fe3eného Gzemi ve vazbu na p Fipravovanou lanovku na
Cervenohorské sedlo

Pfistup do adoli Divokého potoka je mozny jen prostfednictvim stavajicich mistnich
komunikaci popsanych vySe v bodé 3. V letnim obdobi jsou tyto komunikace provozovany
jako obousmérné, problém nastava zejména v zimnim obdobi, kdy je hlavni mistni
komunikace od napojeni na 1/44 u horniho parkovisté Skiarealu Kouty provozovana jako



jednosmérna ve sméru zpét na Sumperk. Piijezd k rekreaénim objektdim, Skiaredlu Sindelna
(a vyhledové i ke spodni stanici lanovky na Cervenohorské sedlo) je tedy mozny jen po
doplrikovych mistnich komunikaci napojenych na 1/44 za mostem pfes Desnou, resp. po
komunikaci napojené na 1/44 ve 2. serpentiné stoupani na CHS.

] i

V ramci provedeného mistniho Setfeni byl zdokumentovan stav a parametry stavajicich
mistnich komunikaci. Hlavni mistni komunikace m& v celé délce Siftku zpevnéné Casti
v rozmezi 2,8 — 3,5 m, ktera je misty dopInéna lokalnim rozsifenim pro parkovani a vyhybani
vozidel s nezpevnénym povrchem (Stérk, trava). Jistym limitujicim prvkem je zde rovnéz
mostni objekt pfes Divoky potok s nedostate¢nou Sifkou a omezenou unosnosti (dle znaceni
max. 13 tun). Doplikové mistni komunikace nedosahuji Sifkové vétSinou ani 3,0 m a
moZznosti rozSifeni pro parkovani a vyhybani vozidel jsou zde s ohledem na tésnou vazbu na
pfilehlou zastavbu minimalni. Tyto komunikace Ize proto vyuZivat pouze pro pfimou dopravni
obsluhu prilehlych nemovitosti a mistni provoz, nikoliv pro pfistup k dal§im cilim (Skiareal
Sindelna, lanovka na CHS). Tento stav neni ani dostateén& kapacitni, ani dostateéné
bezpecny pro smérovani dalSi dopravy. Stavajici mistni komunikace napojena na silnici 1/44
ve 2. serpentiné stoupani na CHS ma stavajici $itku zpevnéné &asti v celé délce cca 3,5 m a
jeji bezprostfedni okoli umoZznuje bezproblémové rozsifeni.

Navrhované Upravy:

Hlavni mistni komunikace — v souvislosti s potfebnym celoroénim obousmérnym
provozem je nutné provést Upravy v oblasti napojeni na silnici 1/44 u horniho parkovisté
Skiarealu Kouty. Uprava bude spocivat zejména v rozsifeni komunikace na minimalni $ifku
5,5 m a Upravé parametrl samotného napojeni na 1/44. Technicky je rozSifeni feSitelné na
obé strany a nejlepsi varianta bude zvolena po projek&nim rozpracovani této problematiky
zejména s ohledem na finanéni naro¢nost a dopad na pozemky. RozSifeni vpravo lze feSit
s opérnou zdi, vyztuZzenym svahem, prostym dosypanim télesa nebo kombinaci vSech
uvedenych zpasobd. V pfipadé rozSifeni vlevo by s ohledem na konfiguraci terénu byla
nutna zarubni zed pro minimalizaci dopadu na pfilehlé pozemky. VySe popsané rozsifeni je
nutno proveést na Useku s velkym podélnym spadem v délce cca 200 — 250 m. V navazujicim
Useku az do prostoru Skiarealu Sindelna je nutno vyuZit vefejné prostranstvi v maximalni
mozné mife tak, aby vzniklo co nejvice ucelenych usekl Sifky min. 5,5 m umoznujicich
obousmérny provoz, pfip. vytvofit v rozumnych vzdalenost dostate¢né mnoZstvi vyhyben
umoznujicich bezpe&né mijeni protijedoucich vozidel. Navrhované vyhybny budou dopinény
plochami pro parkovani vozidel — v celém Useku lze s pomérné malym zasahem do svahu
(nizk& opérna zidka napf. z gabiond, pfip. palisada) zfidit minimalné celou fadu podélnych
parkovacich stani pro uzivatele pfilehlych rekreanich objektd a néavstévniky Skiarealu
Sindelna. V navazujicim Useku s blizkou zastavbou na pravé strané a hotelem Primavesi na
levé strané je nutné nalézt prostor alespon pro vioZzeni vyhyben. DalSim limitujicim faktorem



je stavajici mostni objekt pfes Divoky potok. Zde zpracovatel posouzeni doporucuje jeho
rekonstrukci, ktera by kromé rozSifeni feSila i stavajici snizenou unosnost. Na konci této
komunikace je potfeba nové vyfeSit napojeni planované prfistupové komunikace k dolni
stanici lanovky na CHS v ramci kterého bude FeSeno i nové umisténi nadob na tfidény
odpad.

Doplrikové mistni komunikace — bez zasadnich Uprav. Konfigurace terénu a poloha
prilehlé zastavby neumoziuje Zadné zasadnéjsi Upravy.

Napojeni MK na 1/44 (do 2. serpentiny stoupani na CHS) — pfednostné uvaZovat jako
vyjezd, v maximalni mozné mifre zlepsit rozhledy na 1/44 — zemni prace + odstranéni zelené
(soucasna rekonstrukce dle dostupné projektové dokumentace nijak nevylepSuje parametry
v oblouku, ktery pfi dodrZzeni normovych parametrd neumoZznuje vloZeni odbo€ovaciho pruhu
— viz pfiloha textové €asti). Z tohoto divodu nelze doporudit jako hlavni pfijezd k lanovce,
kdy by vétsi mnozstvi vozidel odbo&ujicich vlevo (ve sméru od Sumperka) mohlo byt pfi¢inou
vzniku celé fady koliznich situaci at uz z diavodu nedostateéného rozhledu nebo zhorSené
sjizdnosti v zimnich mésicich. Jako hlavni pfijezd k lanovce Ize tuto komunikaci vyuZit jediné
az v dobé po realizaci tunelu pod CHS. Kazdopadné Ize vcelku jednoduse bez né&jakych
zasadnich dopadl do okoli (zemni prace a kaceni) tuto komunikaci rozSifit pro obousmérny
provoz.

Na popisovany systém MK navazuje stavajici lesni cesta udolim Divokého potoka, ktera
bude upravena pro pFijezd ke spodni stanici lanovky na CHS. Stavajici cesta je tvofena
pevnym Stétovym podkladem s proménnou Sitkou. Bezprostfedni okoli komunikace umozni
jeji rozsifeni na Sifku min. 5,5 m pro zajisténi obousmérného provozu bez zasadniho dopadu
do pfilehlého prostfedi (zemni prace, kaceni apod.). V blizkosti budouci dolni stanice lanovky
byla vytipovana 2 mista vhodna pro zfizeni parkovisté a zastavky mistni dopravy
(minibus/skibus ¢i turisticky viacek). V grafické Casti jsou oznaCeny jako Varianta 1 a
Varianta 2. V obou pfipadech lze pocitat se zfizenim parkovisté pro 40 — 50 vozidel bez
zasadniho dopadu do stavajiciho prostfedi. Varianta 1 je v ochranném pasmu vedeni VN
s minimalnim rozsahem zemnich praci a bez nutnosti kaceni. V pfipadé Varianty 2 bude
nutné mirné srovnani dostupné volné plochy a kaceni (2-3 stromy) v prostoru vjezdu na
parkovisté. Zminiované varianty parkovani jsou navrzeny pouze pfedbézné na zakladé
zavéru mistniho Setfeni a dostupnych podkladd. V ramci dalSi projektové pfipravy bude
nutné vSe technicky dofeSit a projednat s pfisluSnymi organy — kromé dopravnich aspektud
zejména vliv na ZP. Lze predpokladat, 7e tato problematika bude FfeSena spoleéné
s lanovkou samotnou.

6.3 Parkovani a ve fejna doprava:

Vzhledem ke konfiguraci terénu a zastavbé nelze v feSeném Gzemi pocitat s né&jakymi
zasadnimi novymi plochami pro potfeby statické dopravy. Pro zajiSténi dostupnosti vSech
zakladnich turisticky atraktivnich mist je nutné maximalni vyuZiti stavajicich (i nové
vybudovanych) parkovist s doplnénim o systém ,vefejné dopravy” prostfednictvim
turistickych minibusu/skibust (nebo napf. vla€kd pouzivanych v rdznych jinych turisticky
zajimavych lokalitach). V grafické €asti posouzeni jsou vyznaena mista zastavek tohoto
typu dopravy — vychozim bodem je Zelezni¢ni stanice Kouty nad Desnhou, dalsi zastavkou by
mély byt zachytna parkovisté u silnice 1/44, Skiareal Kouty, Skiareal Sindelnd, dolni stanice
lanovky na CHS a zpét. V pFipadé realizace uvaZovaného zachytného parkovisté na konci
kouteckého udoli bude nutné zajistit jeho spojeni prostfednictvim minibusu/skibusu se
Skiaredlem Sindelna a dolni stanici lanovky na CHS. S ohledem na kapacitu parkovist u
Skiaredlu Kouty neni bezpodmine&né nutné fesit pfimy turisticky provoz i mezi témito misty.



Veskeré vySe popisované navrhy a doporuceni z €l. 6.1 — 6.3 jsou uvedeny i v grafické Casti
zpracovaného posouzeni v pfilohach €. 3 - 5.

7 Zavérem

S ohledem na vySe zminéné skute€nosti Ize zavérem konstatovat nasledujici:

ProdlouZeni Zelezni¢ni trati v realném rozsahu (max. 600 m) se nejevi jako
zasadni pfinos pro feSené Uzemi ve vztahu k negativnim dopadu a vysi investic,
které s timto souvisi. ProdlouZeni trati v rozsahu uvazovaném v konceptu UP by
mélo zasadni dopad na stavajici aktivity v posuzovaném uGzemi (zejména
Skiaredl Kouty) a jeho dalSi sledovani ve strategickych rozvojovych dokumentech
by mélo byt podpofeno detailn&jSi technickou studii, kterd by v dostatecné
podrobnosti Fesila technicko-ekonomické aspekty, dopad na ZP apod.

e

Zamér ziizeni lanovky na CHS zcela jisté zvysi atraktivitu lokality z hlediska
turistického ruchu, coz s sebou oviem pfinese i navySeni dopravy (nelze oviem
oCekavat néjaké zasadni dopady). Posuzovana ¢ast Uzemi Kouty nad Desnou je
z hlediska dopravy problematicka jiz dnes a to zejména kvlli nedostateéné
kapacitni siti mistnich komunikaci. Pfed realizaci pfijezdu ke spodni stanici
planované lanovky je proto potfeba provést v maximalnim mozném rozsahu vyse
uvedena opatfeni pro zkapacitnéni a zvySeni bezpecénosti stavajici hlavni mistni
komunikace kolem Skiareélu Sindelna. Po pripadné vyhledové realizaci tunelu
pod CHS lIze jako hlavni pfijezd vyuZit upravenou mistni komunikaci od 2.
serpentiny stoupani na CHS. V sou¢asné dobé& to sohledem na dopravni
vyznam a intenzitu provozu na silnici I/44 nelze doporucit a s touto komunikaci je
nutno pocitat zejména jako s vyjezdem z posuzované oblasti. V ramci dalsi
projektové pripravy zpracovatel doporucuje zvaZzit a projednat i pfisluSnou mistni
Upravu provozu (zjednosmérnéni s pfipadnymi vyjimkami — 1ZS, provozovatel
lanovky apod. ).

Toto posouzeni je zpracovano v podrobnosti studie a je uréeno jako podklad pro
dalSi dokumentace FeSici popisovanou problematiku. Obsahem odpovida na leZitostem
dohodnutym s objednatelem.
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