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uvoD
1.1 PREDMET RESENI
Koncepce optimalizace rozvoje silni¢ni sité 1. a Ill. tfidy Olomouckého kraje

do r.2020 (dale jen koncepce) byla zpracovana v navaznosti na ZUR OLK, platnou UPD
sidel v Olomouckém kraji a ostatni uzemné planovaci podklady. Pfedmétem feSeni byl
navrh koncepce rozvoje silniéni infrastruktury na uzemi Olomouckého kraje. Vystupem je
navrh hlavnich smérl rozvoje silni¢ni sité v majetku kraje. Dokumentace byla zpracovana v
téchto dilCich etapach:

e analyticka ¢ast — obsahujici inventarizaci dostupnych podkladu, jejich nezbytné doplnéni
o nové pruzkumy a rozbor podkladd, na zakladé nichz byly formulovany hlavni problémy
navrhové €asti, soucasti byla i prognéza vyhledovych objemu dopravy,

e navrhova Cast — obsahujici SirSi dopravni vazby, definice dopravniho vyznamu silni¢ni
sité, rekapitulace investic do silni¢ni sité kraje v uplynulém obdobi, SirSi vybér aktualnich
staveb pro investice do silni¢ni sité kraje v dalSim obdobi, multikriterialni vyhodnoceni
staveb s navrhem priorit. Komplexnost navrhu je zajiSténa koordinaci se zaméry
dostavby sité v majetku statu (D, R, a sil. |. tfidy) a zohlednénim pozadavku ostatnich
druht doprav — vefejna osobni, pési, cyklisticka, zelezni¢ni a staticka doprava.

Prabézné béhem zhotovovani koncepce byly pofadany vyrobni vybory k informaci
o postupu zpracovani, o zavérech provedenych prizkumi a rozborl a k odsouhlaseni
jednotlivych krokl navrhové casti. Zavéry koncepce analytické a navrhové casti byly
projednany v Komisi pro dopravu Rady Olomouckého kraje.

1.2 VYCHOZi PODKLADY

Pro zpracovani dokumentace byly pouZity nize uvedené dokumentace, odborna
literatura a dalSi zdroje:

o Zasady uzemniho rozvoje Olomouckého kraje,

o platné uzemni plany obci feSeného uzemi,

o S¢itani dopravy na dalniéni a silniéni siti, RSD CR, 1990, 1995, 2000, 2005, 2010,

o UPP-UG dopravy, silnic Il. a lll.tfidy na Gzemi Olomouckého kraje, UDI Morava
s.r.o., 2004,

. Sledovani stavu povrchu vozovek vybrané silniéni sité Il. tfid v Olomouckém kraiji,
Pavex Consulting, s.r.o. 2011,

o Sledovani stavu povrchu vozovek vybrané silni¢ni sité Ill. tfid v Olomouckém kraji,
Pavex Consulting, s.r.o. 2012,

o podklady Policie CR o dopravni nehodovosti,

o Soubor ddaju Silnicni databanky Ostrava — informacni systém o silnicni a dalnicni
siti CR,

. Kategorizace $itkového usporfadani silniéni a dalniéni sité na dzemi CR (RSD

Praha, zavod Brno, 2000),
CSN 73 61 01 Projektovani silnic a dalnic,

. CSN 7361 10 Projektovani mistnich komunikaci,

o CSN 73 61 02 Projektovani kfizovatek na silni¢nich komunikacich,

o TP 82 Katalog poruch netuhych vozovek,

o TP 131 Zasady pro upravu silnic v€. prataha silnic obcemi, City Plan s.r.o., 2000,
o informace objednatele a Spravy silnic Olomouckého kraje,

o mapoveé podklady Olomouckého kraje,

e  soubory dat Silniéni databanky CR.

Poznamka:

Vyhodnoceni dopravnich parametri bylo provedeno s vyuzitim digitalnich dat Silni¢ni
databanky Ostrava (SDB), a to vybranych tématickych okruht: DDKA - uzly, DDLA —
useky, DDDK — popis prubéhu tahu komunikaci, DFP — pasportizacni popis komunikaci,
DFK — popis kfizovatek, DFO — registr objektl, DFE — ekologické informace, DFG -
geometrické vedeni trasy, DVP — poruchy a DIS — s¢itani dopravy.

Pouzivané zkratky:

OK Olomoucky kraj

KU OK Krajsky ufad Olomouckého kraje

SSOK Sprava silnic Olomouckého kraje

RPDI ro¢ni pramér dennich intenzit IAD ve voz/24 hod
UPD uzemné planovaci dokumentace

ZUR OK Zasady uzemniho rozvoje Olomouckého kraje
URD uzemneé planovaci dokumentace

MUK mimourovhova kfizovatka

STS stavebné-technicky stav vozovek €i mostu
SDB Silniéni databanka

K1 hlavni tahy krajského vyznamu

K2 doplrikové tahy krajského vyznamu

L1 hlavni tahy lokalniho vyznamu

L2 doplikové tahy lokalniho vyznamu

L3 nevyznamné tahy lokalniho vyznamu

Pouzité terminy:

o prutah — vedeni komunikace pres zastavéné &i k zastavéni uréené uzemi

o pfeloZka — nova trasa vybudovana v nové stopé

o homogenizace Siftkového uspofadani — zména prostorového usporfadani
komunikac¢niho tahu na navrhované parametry pfi pfiblizném zachovani stavajici
trasy

o kategorie komunikace — $ifkové usporadani definované normovou kategorii dle CSN

73 6110 nebo CSN 73 6101 S&itkou dopravniho prostoru / navrhova rychlost
(napf. S 7,5/80)

o kongesce — dopravni rezim, kdy dochazi k vyCerpani kapacity s nasledkem vzduti
dopravniho proudu a vytvarenim front automobil(i
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1.3 ZAKLADNIi CHARAKTERISTIKA STAVAJICI SILNICNi INFRASTRUKTURY

Silni¢ni sit’ kraje ma v zasadé rostové usporadani, které v oblastech velkych sidel
vykazuje prvky radialné okruzniho uspofadani (napf. Olomouc, Prerov, Prostéjov aj.).
Zakladni patef silnicni infrastruktury Olomouckého kraje v souCasné dobé tvofi kfiz
silni¢nich tahd — tah od Hradce Kralové v koridoru Mohelnice — Olomouc — Pferov vedeny
dale na Breclav (sil. 1/35, R35 a I/55) a tah od Nového Ji€ina v koridoru Hranice n. M. —
Olomouc — Prostéjov pokracujici na Brno (dalnice D1, sil. 1/48, R35, 1/46 a R46). Stavba
dalnice D1 useku Lipnik nad Be&vou — Rikovice je v sou¢asné dobé ve vystavbé, vystavba
rychlostni komunikace R35 v useku hranice Olomouckého kraje — Mohelnice je ve fazi
pfipravy. Na tento kfiz navazuje tah sil. I/44 Mohelnice — Zabifeh — Sumperk Jesenik —
Mikulovice (hrani¢ni pfechod) a sil. 1/46 VySkov — Prostéjov — Olomouc — Horni Lodénice —
Opava — Polsko zajistujici dopravni napojeni Jesenika.
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KORIDORY PATERNICH TAHU EVROPSKEHO VYZNAMU

E KORIDORY DOPLNKOVYCH TAHU EVROPSKEHO VYZNAMU
D KORIDORY TAHU REPUBLIKOVEHO VYZNAMU
.
KORIDOROVA ZELEZNICE
E KORIDOR VYSOKORYCHLOSTNI TRATE

KORIDOR VODNI CESTY D-O-L

E MEZINARCDNI LETISTE PREROV

TERMINAL KOMBINOVANE DOPRAVY

Obr.: Cilova koncepce usporadani silnicni sité.

Komunikacni sit’ doplnuji tahy silnice I.tfidy — tah sil. 1/47 VySkov — Kroméfiz — Hulin
— Prerov — Lipnik nad Be¢vou — Hranice — Bélotin — Fulnek — Ostrava a 1/45 horni Lodénice
— Bruntal — Krnov — Polsko, dale sil. I/11 okr. kfiz. Vréeni (1/32) — Chlumec n.C. — Nové
Mésto (1/36) — Hradec Kralové (1/33, 1/35, 1/37, 1/31) — Vamberk (I/14) — Zamberk — Cervena
Voda (1/43) — Stity (1/43) — Bludov (1/44) — Sumperk — Rapotin (1/44) — Rymarov — Bruntal
(1/45) — Opava (1/46, 1/57) — Ostrava (1/47, 1/58, 1/56, 1/59) — Havitov — Cesky Té&sin (1/48,
I/67) — Tfinec-Nebory (1/68) — Jablunkov — Slovensko a silnice 1/60 Jesenik — Javornik —
Polsko Na tyto tahy mezistatniho a republikového vyznamu navazuje sit’ krajskych silnic II.
a lll. tfidy.

STRUKTURA SILNICNI SITE V KRAJI

Okres Délka sité v metrech plocha | hustota | pocet | hustota

v km? |sité v km/| obyvatel | obyvatel

D R | Ltiidy | litridy | Hll.tfidy | Celkem km? na km?
Jesenik 0,0 0,0 70,4 1240 | 101,2 | 2956 719,0 04 40486,0 | 56,3
Olomouc 0,0 50,4 71,7 286,1 662,7 | 1070,9 | 1620,0 0,7 2320320 1432
Prostéjov 7,6 25,0 84 1656 | 4679 | 6745 777,0 0,9 |109539,0| 141,0
Prerov 286 9,7 85,3 1646 | 4185 | 706,7 | 8450 08 |133023,0| 1574
Sumperk 0,0 54 111,3 1832 | 5198 | 819,7 | 13130 06 |123558,0| 94,1
celkem Olomoucky] 36,2 90,5 347,1 993,5 | 2170,1 | 3567,4 | 5274,0 07 |6386380| 121,1

kraj

Poznamka: hustota sité a obyvatel v pfepocCtu na plochy je ovlivnéna plochou VVP Libava.

ANALYTICKA CAST

2.1 HIERARCHIE STAVAJICI SILNICNI SITE

Pro navrh koncepce bylo potfebné definovat dopravni vyznam — hierarchii silniéni
sité v podrobnéjsi Skale, nez nabizi rozdéleni sité pouze do silnic 1., Il. a lll. tfidy.
Podrobnéjsi klasifikace dopravniho vyznamu silni¢ni sité byla provedena s vyuzitim dfive
zpracovanych dokumentaci. Bylo zachovano stavajici ¢lenéni krajské sité na silnice Il. a
ll. tfid s pfesnéjSi specifikaci.

V nékterych pfipadech vSak toto vstupni rozdéleni do Il. a lll.tfid nebylo pro
hodnoceni dopravniho vyznamu dostate¢né. Jednalo se o malo vyznamné silnice Il. tfidy,
které vyznamem patfi do sité lll. tfid a naopak vybrané velmi vyznamné silnice Ill. tfidy,
jejichz vyznam odpovida silnicim IL.tfidy. Tyto tahy byly pfi hodnoceni vyznamu
klasifikovany s pfihlédnutim ke skute¢nému dopravnimu vyznamu.

Zakladni_komunikaéni_sit' kraje tvofi tahy dalnic, rychlostnich komunikaci, silnic
|.tFidy a hlavni tahy krajského vyznamu.

Tento navrh nepopira platné zatfidéni silniéni sité (tahy D, R, 1., Il. a lll. tfidy). Byla
navrzena pouze presnéjSi specifikace dopravniho vyznamu, v celém dokumentu je
dusledné zachovano stavajici oznaceni silni¢ni sité dle aktualniho stavu silni¢ni databanky.
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2.2 STAVEBNE-TECHNICKY STAV VOZOVEK

Nazev Clenéni Charakteristika Dopravni vyznam Pro hodnoceni technického stavu vozovek silnicni sité byly pouzity vysledky analyz
komunikaci a pruzkum0 provedenych firmou Pavex Consulting, s.r.o. v letech 2011 — 2012, v nichz byl

tahy evropského Dalnice, rychlostni Komunikace evropského vyznamu pro zajisténi charakterizovan stavebné-technicky stav vozovek pétibodovym hodnocenim: 1 — vyborny,

vyznamu komunikace republikovych, krajskych i lokalnich vazeb 2 —dobry, 3 — vyhovujici, 4 — nevyhovujici a 5 — havarijni.

tahy republikového Silnice 1.tfidy Komunikace celostatniho vyznamu s vazbou do

vyznamu sousednich statd a kraju PFi vyhodnoceni tohoto podkladu bylo brano v potaz, Ze do stavebné&-technického

tahy krajského K1 - hlavni tahy krajského [IEACIL I RINIRLN, Komunikace krajského vyznamu zajistujici hlavni stavu ,,1 — vyborny“ se zarazuiji silnice po opravé v dobé pfedani stavby a stav ,2 — dobry*“

vyznamu vyznamu propojeni mezi okresy s moznymi vazbami na odpovida stavu tésné pred ukonéenim zaruéni doby. Na opacéné strané hodnotové Skaly se

sousedni kraje

Ostatni duleZité silnice Komunikace krajského vyznamu zajistujici dopliikové
[I.tFidy (s vyjimkou Usekd | propojeni mezi okres

zafazenych do nasledné y

skupiny)

nachazi useky hodnocené jako stav ,5 — havarijni“ ¢i stav ,4 — nevyhovujici®, které jiz
vyzaduji provedeni opravy nebo rekonstrukce.

K2 - dopliikové tahy
krajského vyznamu

Podrobnéjsi hodnoceni stavebné-technického stavu silnic |l.tfid v jednotlivych okresech je
obsazeno v nasledné tabulce:

tahy lokalniho
vyznamu

L1 - hlavni tahy lokélniho
vyznamu

Vyznamné sil.lll.tfidy a
malo vyznamné silnice
I.tFidy

Vyznamné silnice zajistujici dopravni obsluhu vétsich
urbanizovanych oblasti a jejich napojeni na
nadfazenou komunikaéni sit

L2 - dopliikové tahy Ostatni silnice Il1.tfidy Méné vyznamné silnice zajiStujici dopravni obsluhu Stav povrchu vozovek dle TP87 Celkem [ priim.
lokalniho vyznamu medl'1§ICh urbinizovgl?y?hlot,)t!asti a jeJICh napojeni na Okres Vyborny dObI’y VYhOVUjiCi nevyhovuj ici havarijnl' [m] klas.
— acTasenol *omunacm s_ — Jesenik 36 695 27 802 13 879 23 581 22075 124 032] 2,75
L3 - nevyznamné tahy | Nevyznamne silnice Sinice bez vetSiho dopravnino viznamu, pinici Prerov 35 591 14 377 12 885 59 491 38428| 180772] 3232
lokélniho vyznamu I icy Spisa fLhkel misinich kominikac, slops ssky Prost&jov 18 610 32346 20 243 63 572 29494| 164 265| 3,32
napojujici obce . )
b Sumperk 5438 64 397 30 511 42 057 40881 183284] 326
Olomouc 44 189 54 120 18 114 46 372 119738| 282 533] 351
Pozn.: Do sité komunikaci skupiny L3 spadaji i useky navrzené k pfefazeni z krajskych Celkem [m] 140 523 193 042 95 632 235 073 250 616 914 886] 3.29

silnic do sité mistnich komunikaci, pfip. useky silnic bez zimni udrzby. Vyznaceni této

skupiny silni¢nich usekl je obsahem samostatné grafické pfilohy.
Py : 9 P Y Z tohoto aktualniho hodnoceni vyplyvaji nasledujici zavéry pro hodnoceni stavebné-

technického stavu silniéni sité I1.trid:

ROZDELEN| SILNIC DLE VYZNAMU
M - tahy mezistatniho vyznamu °

v roce 2011 bylo ve stavu havarijnim 27% (251 km) silnic a ve stavu nevyhovujicim
26% (235 km). Celkem bylo v Olomouckém kraji 53% (486 km) silnic Il. tfid, které
vyZaduji bezprostfedni provedeni opravy nebo rekonstrukce,

o z porovnani stavu r. 2006 a 2011 vyplyva, Ze oproti roku 2006 doSlo za pét let ke
ZlepSeni stavu povrchu vozovek silnic Il. tfidy,

oproti roku 2006 vzrostly useky hodnocené stavem 1 a 2, tzn. takové useky, ktere
jsou po opravé anebo tésné pfed koncem zaruéni doby,

R - tahy republikového vyznamu
K1 - hlavni tahy krajského vyznamu
K2 - dopliikove tahy krajského vyznamu

150 L1 - hlavni tahy lokalniho viznamu °

L2 - doplfikové tahy lokalniho vyznamu

NUDODn

o L3 - nevjznamné tahy lokéiniho vyznamu J dale dczslo kve snizeni u’svektf hoc{noizen,ych jako havarl’Jnl, o .
o celkové doslo ke zvySeni prumérného hodnoceni a to téméf o 0,4 desetiny
klasifikace na primérnou znamku 3,29,
o z hlediska jednotlivych oblasti Olomouckého kraje je patrné, Ze nejlépe je

A
\?)&

01860

prumérnou klasifikacni znamkou hodnocen stav povrchu vozovek v okrese Jesenik
nejhlre je naopak hodnocen okres Olomouc. V tomto okrese je i nejvétsi zastoupeni
havarijnich usekd,

o v porovnani s rokem 2006 se stav povrchu vozovek silnic Il. tfid ve vSech oblastech
Zlepsil.
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Srovnani vyvoje stavebné-technického stavu silnic Il.trid v letech 2006 - 2011

a........!
L]

104 km

o M%

121 km
13%

226 km
25%
priam.hodnoceni=3,67
235 km
26% 96 km
zlepseni technického stavu vozovek  —— 11%

sil.ll.tFid zahajenim jejich rekonstrukce
....zvyseni podilu silnics STS 1 -
vyborny a 2 - dobry a pokles podilu
s STS 5 - havarijni

prim. hodnoceni=3,29

Bvyborny ®dobry  vyhovujici ®nevyhovujici  ®havarijni

Hodnoceni stavebné-technického stavu silnic lll.tfid v jednotlivych okresech je obsazeno
v dalSi tabulce:

Okres Stav povrchu vozovek dle TP87 Celkem | pram.
vyborny dobry vyhovujici  nevyhovujici  havarijni [m] klas.

Jesenik 5 892 26 063 10 934 24 010 33398 100 297 3,53
Olomouc 54 661 63617 43 160 108 516 392912 662 866] 4,09
Prerov 45130 59 372 25033 63 834 225208 418 577] 3,87
Prostéjov 25279 85 395 33 999 59 210 262 036 465919] 3,96
Sumperk 24 874 82574 55 935 92 284 261 481 517 148] 3,93
Celkem [m] 155 836 317 021 169 061 347 854 1175 035| 2164 807] 3,96

Z hodnoceni stavebné-technického stavu silniéni sité Ill. tfidy vyplyvaji nasledujici
zavery.

o v roce 2012 bylo ve stavu havarijnim 54% (1175km) silnic a ve stavu nevyhovujicim
je 16% (348 km),

o primérna znamka, ktera hodnotila celkovy stav vozovek silnic IlIl. tfidy v kraji, je na
hodnoté 3,96,

o nejlépe byl pridmérnou Kklasifikacni znamkou hodnocen stav povrchu vozovek
v okrese Jesenik (3.53),

o nejhdre byl hodnocen okres Olomouc (4,09). V tomto okrese je i nejvétsi zastoupeni
havarijnich usekd,

o nejvic usekl hodnocenych stavem ,vyborny“, tedy useku, které jsou po opravé v

dobé pfedani stavby resp. v zaru¢ni dobé, byla v oblasti Prostéjov.

Stavebné-technicky stav silnic lll.tfid v r.2012

317 km
15%

169 km
8%

348 km
16%

primérné hodnoceni=3.96

Celkové hodnoceni stavu krajskych silnic Il. a lll. v roce 2011-2012 je obsahem nasledujici
tabulky:

HODNOCENI STAVU VOZOVEK SILNIC II. A lIL.TRIDY V R.2011 - 2012
okres Stav vozovek dle kategorie
vyborny dobry vyhovujici nevyhovujici havarijni

[m] [%] [m] [%] [m] [%] [m] [%] [m] [%]
Jesenik 42587,0 19,0 53865,0 24,0 24813,0 11,1 47591,0 21,2 55473,0 24,7
Olomouc 90252,0 11,0 77994,0 9,5 56045,0 6,8 168007,0 20,4 431340,0 52,4
"Prostéjov 63740,0 10,9 91718,0 15,7 45276,0 78 127406,0 21,9 254702,0 43,7
Prerov 30717,0 47 149792,0 231 64510,0 9,9 101267,0 15,6 302917,0 46,7
Sumperk 69063,0 8,6 136694,0 17,1 74049,0 9,3 138656,0 17,3 381219,0 47,7
celkem kraj| 296359,0 9,6 510063,0 16,6 264693,0 8,6 582927,0 18,9 1425651,0| 46,3

Pro porovnani sou€asné situace s vychozim stavem silniéni sité, kterou Olomoucky kraj
prebiral od statu do sveé spravy, jsou vysledky obdobného hodnoceni zr. 2002 — 2003
uvedené v dokumentaci ,UPP-UG dopravy, silnic Il. a lll. tfidy na Gzemi Olomouckého
kraje“, 2004:

HODNOCENIi STAVU VOZOVEK SILNIC II. AlILTRIDY V R.2003
okres Stav vozovek dle kategorie
vyborny dobry vyhovujici nevyhovuijici havarijni

[m] [%] [m] [%] [m] [%] [m] [%] [m] [%]
Jesenik 26697 12,0 44999 20,3 10467 47 70605 31,8 69405 31,2
Olomouc 75638 85 171226 19,3 78275 88 234248 26,4 328135 37,0
"Prostéjov 5717 1,0 130105 22,3 28978 50 145687 24,9 273653 46,8
Prerov 91154 15,5 202905 34,6 72427 12,3 144396 24,6 76093 13,0
Sumperk 93597 17,8 159304 30,3 2995 0,6 17795 34 252392 48,0
celkem kraj| 344256 1,3 708539 23,3 220097 72 772888 254 999678 32,8
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Z porovnani je patrné, Ze zatimco v r. 2003 bylo v Olomouckém kraji 58% silnic Il. a
[ll. tfidy v nevyhovujicim nebo havarijnim stavu, v r. 2011-2012 bylo takto hodnoceno jiz
65% silnic v majetku kraje, a to navzdory pomérné znacnym investicim do krajské sité,
které jeji novy majitel zajistil, diky nimz doslo u sil. Il. tfid k zlepSeni stavu.

Udaje o stavebné-technickém stavu byly ziskany v digitalni podobé ve formatu *dwg
s ¢lenénim na jednotlivé stavy 1-5, tj. ve formatu, ktery umoznil jejich vzajemné porovnani
s realizovanymi a navrhovanymi useky vC. navrhu jejich hierarchie.

\ \
2 \ ' STS 1 — wyborny
- m— STS 2 — dobry
\ === STS 3 — vyhovujici

STS 4 - nevyhovujici

— m= STS 5 — havarijni
8o -~
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Nad ramec vySe uvedeného zakladniho hodnoceni STS byly SSOK vymezeny
silnice, jejichz technicky stav Ize charakterizovat jako extrémné havarijni. Vysledky tohoto
hodnoceni jsou obsahem jedné z grafickych pfiloh.

Dalsim dopliujicim podkladem jsou informace o STS mostnich objektu pfevzaté
z podkladl internetové databaze RSaD CR.

Pocet mostl v Olomouckém kraji dle stavu nosné konstrukce k 1.1.2013 je obsahem
navazné tabulky. Tato skupina sice neni pfedmétem feSeni, ale udaje o ni doplfiuji
celkovou informaci o stavu silni¢ni infrastruktury. V porovnani s STS vozovek je situace
ponékud lepSi, protoze jako Spatny az havarijni je hodnoceno ,jen“ asi 24% objektu.
Zavaznost poruch mostnich objektd a jejich limita“ pro fungovani silnice je ale podstatné
vySSi.

stav 1 stav 2 stav 3 stav 4 stav § stav 6 stav 7
bezvadny velmidobry  dobry  uspokojivy  Spatny  velmiSpatny havarijni  newrfeno  celkem
okres Jesenik D - - - - - - - - -
CZoT11 l 17 li 10 i - 1 - 4 41
I B 13 12 7 - - - 60
i 13 8 5 13 13 9 - - 61
celkem % 3 2 7 Kl 14 - 4 162
okres Olomouc D - - - - - - - - -
CzZ0712 l. 4 42 19 10 B 3 - 2 129
I 18 9 2 a 19 - - - 10
I 3 3 26 69 45 12 1 - 209
celkem 99 T4 67 116 10 18 1 2 448
okres Prostéjov D 8 2 - - - - - - 10
CZ07T13 l 1 13 9 2 4 - - - 29
L. 9 2 9 17 4 - - - 41
IIL 15 < 23 64 9 - - - 115
celkem 3 21 41 83 7 - - - 195
okres Prerov D 3 12 1 - - - - 3 55
CZ07T14 l. 3 11 12 1 3 - - - 12
I 11 10 2 15 2 2 - - 65
I 17 19 Vi 4 10 3 - - 116
celkem 102 52 65 66 15 5 - 3 308
okres Sumperk D - - - - - - - - -
CZ0715 l pi 8 20 pA 5 2 1 - 83
Il 20 14 16 2 2 5 1 - 100
IIL 3 1 3 62 53 H - - 232
celkem 82 3 70 108 19 41 2 - 415
kraj Olomoucky D Yy 14 1 - - - = 3 65
CczoT l. 124 81 70 48 18 6 1 6 354
L. 65 4 85 104 63 15 1 - 376
I 116 65 115 248 130 58 1 - 733
celkem 352 203 m 400 211 79 3 9 1528

2.3 SIRKOVE PARAMETRY KOMUNIKACI SILNICNI SITE

DalSim vstupnim podkladem pro vyhodnoceni stavajiciho Sirkového uspofadani byly
digitalni data informacniho systému ,Silni¢ni databanky Ostrava o silniéni a dalni¢ni siti
CR“ a to o $ifce zpevnéné &asti vozovek. Tyto udaje byly vyhodnoceny a zafazeny do
deviti nize uvedenych skupin, odpovidajicich kategorijnimu typu komunikace. Vysledek
vyhodnoceni je dokladovan grafickou pfilohou a schématem. Skala rozmezi byla volena
s pfihlédnutim k udajim TP 131 Zasady pro Upravu silnic v€. pritahl silnic obcemi (viz
poznamka) ve dvou verzich:

o zakladni kritéria pro definovani Sifkové kategorie — ,tvrdé“ respektovani normovych
Sifek,
o optimalizovana kritéria pro definovani Sifkové kategorie — ,mékké“ respektovani

normovych Sifek.
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SIRKA ZPEVNENE CASTI VOZOVKY PRO ZARAZENI DO KATEGORIJNIHO TYPU

— zakladni kritéria

Kategorijni typ silnice

N+N shiZenou rychlosti pod 40 km/hod

N+A shizenou rychlosti pod 40 km/hod

O+0+C snizenou rychlosti pod 40 km/hod

0+0 snizenou rychlosti pod 40 km/hod

4,75 N+O snizenou rychlosti pod 40 km/hod

. L+L snizenou rychlosti pod 40 km/hod

nekategorijni . .

4,35 L+O snizenou rychlosti pod 40 km/hod

4,00 0+0 snizenou rychlosti pod 40 km/hod

3,25 Oo+C shizenou rychlosti pod 40 km/hod

Nekategorijni Nekategorijni Nekategoriini S 9,570 S11,5/80 4 pruhova
profil umoZznujici | profil umoziujici ofil ur?woijﬁu'ici 2 pruhova 2 pruhové smérové
snizenou snizenou Sniienou I S 6.5/50 S 75050 nedélend
rychlosti mijeni | rychlosti mijeni hlosti miieni | 2 ’ hova 2 ' hov
dodavkového a | nakladniho a ve K ods ',rE'Jem pruhova pruhova

Nekategorijni osobniho osobniho gitoiwgg(i:lﬁ

profil automobilu automobilu

Veng jakags | 435-474m | 475-4%9m | 50-549m | 55-59m | 65-849m 849-1049m | 10501449 | Vice ok 14,5

SiRKA ZPEVNENE CASTI VOZOVKY PRO ZARAZENi DO KATEGORIJNIHO TYPU

— optimalizovana kritéria

Kategorijni typ silnice

Nekategorijni Nekategorijni Nekatedoriini S 9,570 S11,5/80 4 pruhova
profil umoznujici | profil umoZujici gornt 2 pruhova 2 pruhova smérové
snizenou snizenou profil umoziujic nedélend
rychlosti mijeni | rychlosti mijeni snl'ie’no’g . S 6’5/50, S 7’5/50,
dodavkovéhoa | nakladninoa | MEMIOSUmilent | 2 pruhova Zpruhova
Nekategorijni osobniho osobniho gsg?gtl)ﬁg
profil automobilu automobilu
Méné jak 4,35m | 4,35-4,74m 4,75-4,99m 5,0-5,39m 5,4 -6,29m 6,3-7,99m 8,00-9,99m 10,00-13,99m [ 14,0 m a vice
Poznamka:

V tabulce uvedené hodnoty dle TP 131 Zasady pro Upravu silnic v&. pritahl silnic obcemi
nabizi pfehled Sifek vozovek a jejich vyuziti pro mijeni sestavy riznych uc€astnika silni¢niho

provozu.

PREHLED SIREK VOZOVEK PRO BEZPECNE MIJENI VOZIDEL A CYKLISTU

Kategorie ‘?Irr:a zpevnéne casti Moznosti mijeni |Vyhovuje rychlosti mijeni
S 11,5 10,5 SO+A+A+SO navrhovou rychlosti
S10,5 9,5 C+A+A+C navrhovou rychlosti
S95 8.5 C+A+A+C shiZenou rychlosti pod 40 km/hod
' ’ C+A+0+C navrhovou rychlosti
A+A+C snizenou rychlosti pod 40 km/hod
S75 70 L+L+C shiZenou rychlosti pod 40 km/hod
' ’ A+O+C sniZenou rychlosti pod 40 km/hod
O0+0+C navrhovou rychlosti
O+0+C rychlosti pod 50 km/hod
S7,5* 6,0 A+A shiZenou rychlosti pod 40 km/hod
N+O+C snizenou rychlosti pod 40 km/hod
S6,5 55 A+A snizenou rychlosti pod 40 km/hod

Zdroj: TP 131 Zasady pro upravu silnic vé. prataht silnic obcemi, City Plan s.r.o., 2000
Pouzité znacky: A-autobus, O — osobni automobil, N — nakladni automobil, C — cyklista, L —
lehké uZitkové vozidlo, SO — stojici osobni automobil. Pro mijeni se zastavenim jednoho
z vozidel Ize Sifku snizit 0 0,25m.

Kategorizace silniéni sité¢ v Ceské republice je dana zakonem o pozemnich

komunikacich (€. 13/1997 Sb.):

dalnice je urCena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silniénimi motorovymi
vozidly,

silnice I. tfidy je ur€ena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu. Silnice I. tfidy
vystavéna jako rychlostni silnice ma obdobné stavebné technické vybaveni a
provozni podminky jako dalnice. Zpravidla je z hlediska provozu oznacCena jako
silnice pro motorova vozidla,

silnice Il. tfidy je ur€ena pro dopravu mezi okresy. Mezni pozadovanou kvalitou
dopravy je stupen D — kdy je provoz jesté stabilni, vozidla se ale jiz pohybuji v
kolonach, predjizdéni je mozné jen vyjimecné a nevede ke zvySeni cestovni
rychlosti,

silnice lll. tfidy je urCena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni
pozemni komunikace. Mezni pozadovanou kvalitou dopravy je stupen E — kdy je
dosaZena kapacita jizdniho pasu, vozidla se pohybuji ve velké mife v kolonach,
predjizdéni je mozné jen nahodné a nevede k viditelnému casovému zisku. Malé
zvySeni intenzit vede ke zpomaleni jizdni rychlosti.

Z hlediska $itkového uspofadani jsou dle CSN 73 611 Projektovani silnic a dalnic

doporuceny tabulkou 5 nasleduijici Sifkové parametry pro sit’ krajskych silnic:

silnice lll. tfidy — S7,5 pro zatizeni 3000 — 12000 voz/24 hod v obou smérech s
urovni kvality dopravy na stupni E (hustota dopravy do 40 voz/km, tj. odstup vozidel
cca 50m v jednom sméru) , ktera se ale tyka jen intenzit 8000 — 12000 voz/24 hod,
pro zatéze 3000 — 8000 voz/24 hod je uroven kvality vyssi,

silnice Ill. tfidy — S6,5 pro zatiZzeni do 1000 voz/24 hod v obou smérech,

silnice Il. tfidy — S7,5 pro zatiZzeni 4000 — 10000 voz/24 hod v obou smérech s
urovni kvality dopravy na stupni D (hustota dopravy do 30 voz/km, tj. odstup vozidel
cca 68m v jednom smeéru) , ktera se ale tyka jen intenzit 6000 — 10000 voz/24 hod,
pro zatéze 4000 — 6000 voz/24 hod je uroven kvality vyssi,

silnice Il. tfidy — S9,5 pro zatiZzeni 5000 — 14000 voz/24 hod v obou smérech s
urovni kvality dopravy na stupni D (hustota dopravy do 30 voz/km, tj. odstup vozidel
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cca 68m v jednom smeéru), ktera se ale tyka jen intenzit 9000 — 14000 voz/24 hod,
pro zatéze 5000 — 9000 voz/24 hod je uroven kvality vySSi.

Kategorie S6,5 ma Sitku zpevnéné Casti vozovky 5,5m a Sifku jizdniho pruhu 2,75m,
nema zpevnénou krajnici ani vodici prouzek. Navrhova rychlost je 60-50 km/hod, cemuz
odpovida pro pfiény sklon 5% polomér R 220-150m.

Kategorie S7,5 ma Sifku zpevnéné Casti vozovky 6,5m a Sifku jizdniho pruhu 3,0m,
nema zpevnénou Kkrajnici, ma vodici prouzek 0,25m. Navrhova rychlost je 70-60-50
km/hod, ¢emuZz odpovida pro pficny sklon 5% polomér R 300-220-150m.

Kategorie S9,5 ma Sifku zpevnéné Casti vozovky 8,5m a Sitku jizdniho pruhu 3,5m,
ma zpevnénou krajnici 0,5m, ma vodici prouzek 0,25m. Navrhova rychlost je 80,70,60
km/hod, ¢emuZz odpovida pro pficny sklon 5% polomér R 400-300-220m.

Z hlediska smérovych poméru Ize dale uvést, Ze pro pri¢ny sklon 5% odpovida pro
niz§i navrhovou rychlost 40 km/hod polomér R100m a pro navrhovou rychlost 30 km/hod je
to polomér R55m.

Pfi rekonstrukci a modernizaci stavajicisilniénisité v uplynulych letech bylo
akceptovano jako zakladni Sitkového usporadani sil. S7,5, pfi némz bylo za pouziti i
nakladnéjsSich opatfeni (opérné zidky) realné provést homogenizaci profilu v ramci
soucasného silni€niho pozemku. Vyhovujici uspofadani tohoto profilu potvrdily poznatky
z provozu na takto rekonstruovanych usecich. PFi volbé Sitkového uspofadani pritahd
rozhoduji konkrétni podminky, kdy je tfeba zohlednit pozadavky na event. doplnéni
fadicich pruhG a parkovacich pasu, pfip. délicich ostrivkd pro pficné pésSi vazby. Roli
muze hral i pozadavek na zohlednéni cyklistické dopravy (cyklistické pasy v hlavnim
dopravnim prostoru, soub&zné cyklistické stezky mimo profil komunikace).

Nové budované prelozZky silniéni sité byly provedeny v kategorii S 7,5. Zde je tfeba
uvest, Ze u preloZzek mensSich sidel Ize oCekavat, Ze na trase prelozky bude nizsi zatizeni,
nez na navaznych usecich vedenych ve stavajici trase, protoze zatiZeni pfelozky bude ve
vétsiné pfipadu nizSi o objem zdrojové a cilové dopravy a pfipadnou vnitfni dopravu obce,
kterou pfelozka miji. Budovat pfeloZzku v profilu vétS§im — napf. S 9,5 by tedy mélo logiku
pouze v téch pripadech, kdy by bylo sledovano vyhledové rozSifeni na kategorii S 9,5 i
v navaznych usecich, které nebudou prelozkami dotCeny.

L2 - dopliikové tahy lokainiho 56,5

vyznamu

L3 - nevyznamné tahy lokalniho S 6,5, event.nekategorijni Sifkové uspofadani s vozovkou
vyznamu Sitky min 4,35m + vyhybny

Toto doporuceni se netyka exponovanych useku v intravilanu. V téchto usecich je pfi
volbé usporadani nutno postupovat individualné a zohlednit lokalni pozadavky na
rozfazeni, parkovaci pruhy aj.

2.4 DOPRAVNiIi NEHODOVOST

Vroce 2012 doSlo na uzemi Olomouckého kraje (okresy Jesenik, Olomouc,
Prost&jov, Pierov, Sumperk) k 4406 dopravnim nehodam pfi kterych bylo usmrceno 40
osob. Nezji$téné Udaje v internetové databazi PCR jsou oznadeny symbolem ,N* —
nespecifikovano.

DOPRAVNI NEHODOVOST NA UZEMi OLOMOUCKEHO KRAJE V ROCE 2012

Okres Jesenik Olomouc Prostéjov Prerov Sumperk Celkem OLK
DN celkem 329 1827 664 853 733 4406
Osoby usmrcené 1 14 6 10 9 40
Osoby tézce zranéné N N N 179
Osoby lehce zranéné N N N 1356
Hm.$koda v mil.K¢& N N N 2375759

Pro srovnani je dokladovana tabulka s obdobnymi udaji za r.2003. Pfi vzajemném
hodnoceni je vS8ak mozno porovnavat pouze pocty zranénych osob a zavaznost téchto
zranéni, protoze evidence dopravnich nehod se v letech 2003 a 2012 se navzajem liSi.

DOPRAVNiI NEHODOVOST NA UZEMi OLOMOUCKEHO KRAJE V ROCE 2003

DOPORUCOVANA MINIMALNI SiRKOVA KATEGORIE EXTRAVILANOVYCH SILNICNIiCH

Okres Jesenik Olomouc Prostéjov Prerov Sumperk Celkem OLK
DN celkem 540 4152 1229 2145 1542 9608
Osoby usmrcené 0 25 17 24 13 79
Osoby téZce zranéné 28 116 63 98 36 341
Osoby lehce zranéné 86 608 217 302 308 1521
Hm.Skoda v mil.K¢& 220763 1774 764 686 778 945 371 523 013 4 150 689

USEKU

Nazev Clenéni Minimalni cilova Sitkova kategorie komunikace
tahy krajského K1 - hlavni tahy krajského vyznamu S75
vyznamu

K2 - dopliikové tahy krajského S75

vyznamu
tahy lokalniho vyznamu L1 - hlavni tahy lokalniho vyznamu S 7,5 (pokud se jedné o Usek se zatiZzenim vice jak 1000

voz/hod)

Z evidence nehodovosti Policie CR, byly pfevzaty podrobné&j$i tdaje o lokalizaci

situovanim dopravnich nehod se smrtelnym (Cervena znacka) €i téZkym zranénim (modra
znacka) v r. 2012.
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Obecné ale Ize konstatovat pokles zavaznosti dopravnich nehod, jez dokladuje i nasledny
graf pfevzaty z podkladi BESIP.

Relativni vyvoj nasledkti dopravnich nehod od roku 2000
(Olomoucky kraj)
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zdroj vstupnich dat: RSDP PP CR

== == =| ehce zranéni (prim&my) Copyright © 2012 BESIP
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2.5 DOPRAVNI ZATiZENi SILNICNI SITE

Podkladem pro hodnoceni zatizeni silni¢ni sité byla Silniéni databankou definovana
uzlova sit’ silniéni sité a na ni napojeny datovy okruh DIS — scitani dopravy, obsahujici
aktualni udaje o skladbé dopravniho proudu. Zakladni vystupy udavaji profilova zatizeni
roCnich praméra dennich intenzit (RPDI), které zohledfuji denni variace zatizeni v pribéhu
tydne (pracovni i vikendové dny) i riznych roCnich obdobi. Jsou tedy objektivnim udajem
odvozenym z opakovanych séitani v pribéhu celého roku. Pfi interpretaci je tfeba mit na

10

pameéti, Ze zatizeni pracovniho dne napf. v kvétnu bude vyS$$i nez tato primérna hodnota

RPDI. Podrobnéjsi udaje obsahujici i SpiCkové zatizeni a detailnéjSi skladbu dopravniho
proudu jsou obsahem navazné databaze.

2.5.1 ZATIZENI SILNICNI SITE

S vyuzitim podkladd silni¢ni databanky byly zpracovany pentlogramy zatizeni RPDI
(ro€ni priméry dennich intenzit) silnicni sité kraje vr. 2010 celkovymi intenzitami,
intenzitami tézké dopravy, intenzitami kamionové dopravy a intenzitami autobusové
dopravy. Tento vystup je dokladovan grafickymi pfilohami €. xxx ,Pentlogram zatizeni
silnicni sité v r. 2010

Pro rekapitulaci Ize uvést nejvice zatizené useky jednotlivych prvku silni¢ni sité:
dalnice — D1, usek Hranice — Lipnik n.B., 22 651 voz/24 hod,

silnice I. tfidy — R46, usek Olomouc - Prosté&jov, 37 989 voz/24 hod,

silnice Il. tfidy — 448, Olomouc, ul.Pasteurova, 19 304 voz/24 hod,

silnice lll. tfidy — 04721, Prerov, ul.Husova, 12 575 voz/24 hod,

mistni komunikace — Olomouc, tf.Svobody, 17 368 voz/24 hod.

2.5.2 DOPRAVNI VYKON SILNICNI SITE

Vyhodnocenim vysledkl s€itani dopravy na silni¢ni siti v r. 2010 byly ziskany udaje
dopravnich vykonu silniéni sité v ¢lenéni po okresech a po jednotlivych tfidach 1., Il. a lll.
Jedna se o dopravni vykony ve vozokm/24 hod.

Vypocteny dopravni vykon byl zpracovan pro dostupné udaje o dopravnim zatizeni,
které jsou obsahem vystupU silni¢ni databanky. V této souvislosti je tfeba uvést, Zze Cast
sité silnic IlIl. tfidy, ktera ma jiz lokalni dopravni vyznam neni pfi pravidelnych prizkumech
sCitana. Jeji podil na celkovém dopravnim vykonu vSak bude minimalni.

DOPRAVNI VYKON SILNICNIi SITE NA UZEMi OLOMOUCKEHO KRAJE V ROCE 2010

OKRES TRIDA SILNICE Dosgé\m/;/:l'jgg VE|'  poDiLV %
| 170877 2.2
o I 165397 2.1
il 24861 0,3
celkem za okres 361135 4,6
| 2027767 256
Olomouc I 816556 10,3
i 248545 3.1
celkem za okres 3092868 39,0
D 109228 1,4
| 748618 9.4
Prostéjov 1 474910 6,0
I 84568 1,1
celkem za okres 1417323 17,9
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D 421443 5,3
I 926932 11,7
Prerov [l 449388 5,7
1 101985 1,3
celkem za okres 1899748 23,9
I 683344 8,6
Sumperk Il 331789 4,2
1 149090 1,9
celkem za okres 1164222 14,7
Celkem kraj 7935296 100
D 530670 6,7
I 4557537 57,4
Il 2238040 28,2
[l 609049 7,7
celkem 7935296 100,0

Dopravni vykon silni¢ni sité kraje - dle zatFidéni
silniéni sité

1
8%

Il
28%

D, |
64%

Dopravni vykon silnicni sité kraje (dle zatfidéni silnic)

ab, |
|l

ol
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stavu:

Dopravni vykon silni¢ni sité kraje - dle okresu

Jesenik

Sumperk 4%

15%
OJesenik
Olomouc
39% B Olomouc
Prerov B Prostéjor
24%
O Prerov
@ Sumperk

Prostéjov
18%

Dopravni vykon silni¢ni sité kraje (dle okresi)

Z rozboru vysledk za r.2010 vyplyvaji nasledujici zavéry hodnoceni sou¢asného

celkovy dopravni vykon silni¢ni sté kraje €ini cca 8 mil. vozokm/24 hod,

na dopravnim vykonu silni¢ni sité kraje se objemem dvou tretin podili silnice I. tfidy
— 64%, zbyvaijici tfetina pfipada na zbyvajici ¢ast silni¢ni sité, tj.silnice Il. tfidy — 28%
a silnice lll. tfidy — 8%,

na tomto objemu se podili komunikaéni sit jednotlivych okresu takto — okres
Olomouc 38%, Prerov 24%, Prost&jov 18%, Sumperk 15% a Jesenik 5%,

celkové Ize konstatovat, ze dopravni vykon silni¢ni sité v okresech Olomouc +
Prerov + Prostéjov tvofi Ctyfi pétiny dopravniho vykonu silni¢ni sité celého kraje.

2.6 PROGNOZA VYHLEDOVEHO NARUSTU DOPRAVNIHO VYKONU
AUTOMOBILOVE DOPRAVY

2.6.1 STUPEN AUTOMOBILIZACE
V ramci vstupnich podkladl objednatele nebyly k dispozici zadné podrobnéjsi

podklady o stupni automobilizace a motorizace na uzemi Olomouckého kraje. Zpracovatel
proto vyuZil dostupné udaje o automobilizaci.

Z podkladu  vyplyva, Ze odhadovany souCasny stupen automobilizace

v Olomouckém kraji je cca 1: 2,5 (tj. 1 osobni automobil na 2,5 obyvatel).

Pfi interpretaci udaje stupné automobilizace je tfeba mit na mysli, ze se jedna o
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pramérny udaj, ktery zahrnuje i ,sluZzebni® automobily v€. dodavek typl Ford tranzit
(sanitky, referentska firemni vozidla, vozidla Policie CR apod.), tj vozy, které v obytném
uzemi neparkuji. Pfi hodnoceni konkrétni situace je proto nezbytny dopravni prizkum.

Stupen motorizace a stupen automobilizace vyjadfeny pocétem obyvatel na jedno
motorové vozidlo, ¢i na jeden osobni automobil, vyjadfuje miru vybaveni prostfedky
automobilové dopravy. Tento udaj je zakladnim parametrem, ktery ovliviuje potreby
statické dopravy a spolu s vyvojem roCniho probéhu vozidel a celkovou hybnosti urcuje
celkovy narust intenzit dopravy na komunikacni siti.

Pro informaci lze uvést stupné automobilizace velkych mést v Ceské republice
charakterizované poétem osobnich automobilt na 1000 obyvatel v r.2010 — priimér za CR
427 voz/1000 obyvatel (tj. 1:2,34), Praha 557 voz/1000 obyvatel (tj. 1:1,80), Brno 433
voz/1000 obyvatel (ij. 1:2,31), Ostrava 366 voz/1000 obyvatel (tj. 1:2,73), Plzen 458
voz/1000 obyvatel (tj. 1:2,18).

Rada studii se zabyva otazkou, kde lezi tzv. bod nasyceni (saturace) vozového
parku — tj. takova mira automobilizace, ktera jiz bude viceméné stabilni a dale neporoste.
Napfiklad pro Velkou Britanii néktefi autofi odhadli bod nasyceni na cca 750
automobilt/1000 obyvatel. Ukazuje se, Ze hlavnimi faktory rychlosti, kterou se spolecnost
priblizuje bodu nasyceni, je bohatstvi spoleCnosti, naklady na provoz motorového vozidla a
specifika dané zemé. Samotny bod nasyceni je ovlivnén i dalSimi parametry, mezi které
patfi dopravni politika.

Rust intenzity automobilové dopravy ovliviiuje fada faktort, zejména délba prepravni
prace mezi automobilovou dopravou a ostatnimi druhy doprav, stupen automobilizace a
probéh vozidel. ZkuSenosti ze zemi s rozvinutou trzni ekonomikou dokazuji zavislost
intenzit automobilového provozu na vytvofeném narodnim duchodu, tedy zavislost na
ekonomickém rozvoji.

Z rozboru dosavadniho vyvoje automobilizace je zfejmé, Ze po prudkém obdobi
ristu dochazi v poslednich letech k jeho zmirnéni. Je vSak tfeba pocitat s tim, Ze rustovy
trend bude pokraCovat, byt s mensSi dynamikou. Lze predpokladat, Zze hodnoty stupné
automobilizace (tj. poCet obyvatel na 1 automobil) budou smérovat k uarovni 1 : 1,8,
pricemz soucasny stupef automobilizace v Olomouckém kraji dosahuje cca 1 : 2,5. To
pfedstavuje zvySeni po¢tu osobnich automobilt o 50%.

RUSTOVE KOEFICIENTY AUTOMOBILOVE DOPRAVY

Z dosavadniho vyvoje zatizeni komunikacni sité a podle aktualnich podkladd byla
vramci ,TP 225 Prognéza intenzit automobilové dopravy“ definovana prognéza zvyseni
dopravniho vykonu automobilové dopravy pro obdobi 2005 — 2050.

26.2

Poznamka: Z porovnani s predchozimi koeficienty RSaD CR vyplyva trend
pozorovatelny jiz od 50 let minulého stoleti, kdy je realnym vyvojem neustale posouvana
hranice saturace. Napf. rastovy koeficient osobni dopravy pro obdobi 2005/2040 se oproti
puvodni hodnoté 1,68 zvySuje na 1,84.
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VYHLEDOVE RUSTOVE KOEFICIENTY DOPRAVY Z R.2011

ROK DRUH VOZIDEL Dalnice Silnice LtFidy Silnice Il a llL.tFidy
TEZKA 1,0 1,0 1,0
2005 OSOBNi 1,0 1,0 1,0
CELKEM 1,0 1,0 1,0
TEZKA 1,14 1,09 1,06
2010 OSOBNI 1,17 1,16 1,15
CELKEM 1,16 1,15 1,13
TEZKA 1,21 1,14 1,09
2020 OSOBNI 1,43 1,40 1,36
CELKEM 1,36 1,34 1,32
TEZKA 1,26 1,18 1,11
2030 OSOBNI 1,69 1,64 1,58
CELKEM 1,55 1,54 1,51
TEZKA 1,31 1,21 1,13
2040 OSOBNi 1,91 1,84 1,76
CELKEM 1,70 1,70 1,67
TEZKA 1,35 1,24 1,15
2050 OSOBNi 2,07 1,98 1,90
CELKEM 1,82 1,83 1,78
Z vySe uvedené tabulky vyplyva, ze pro horizont 20-ti let Ize na krajskeé siti sil. Il. a

[ll. tfidy oCekavat narUst stavajicich dopravnich vykonu z titulu ristu stupné automobilizace
a probéhu vozidel o cca 35%.

2.7 HLUKOVE ZATIZENi SILNICNi SITE

Podkladem pro hodnoceni byla Hlukova mapa Olomouckého kraje (Ecological
Consulting, a.s., 2007), posuzujici hlukovou zatéz objektl podél silnic Il. a Ill. tfidy v
Olomouckém kraji. Navrh opatfeni pro omezeni negativnich vlivil hluku z dopravy vychazel
z téchto udaju:

o vypocCtené hlukové zatizeni za r.2005 na jejimz zakladé byl proveden navrh
individualnich protihlukovych opatfeni (IPO) a protihlukovych stén (PHS) s navrhem
realizace do konce roku 2013;

o druhym z dulezitych podkladl byl material prfevzaty od Olomouckého kraje —
,Koncepce rozvoje silni¢ni sité na uzemi Olomouckého kraje“, ktery obsahoval plan
oprav silnic a navrhy obchvatu obci s realizaci do roku 2013.

Rozhodujicim a nejCastéjSim opatfenim jsou individudlni protihlukova opatfeni
(vyména oken). Hlavnim divodem je historicky rust obci, kdy jsou domy situovany podél
komunikace prochazejici obci a prostorové podminky neumoznuji pouZiti jinych
technickych opatreni vedoucich ke snizeni hluku. Vyména nevyhovujicich stavajicich oken
za zvukoizolaéni je ve vétSiné pfipadu jediné feSeni hlukové situace.

DalSim navrzenym protihlukovym opatfenim byly protihlukové stény, které vSak neni
mozné u danych komunikaci v intravilanu situovat. Jedinou obci, kde byla navrZzena sténa s




Koncepce optimalizace rozvoje silni¢ni sité Il. a lll. tfidy Olomouckého kraje do r. 2020

odpovidajicim ucinkem je obec Naklo. Zde je pfedpokladem zlepseni situace i ochrana od
soubéhu useku rychlostni komunikace R35 Olomouc — Mohelnice.

U zmény povrchu se da uvazovat zlepSeni az o 3 dB, pokud v puvodni vozovce byly
vytluky, propadlé kanalové vpusti nebo byl povrch tvofen dlazebnimi kostkami. Zde bylo
navrhovano pouziti jemnozrnného slozeni zivicného krytu, €i noveé vyvijeného slozeni
smési vedouciho k ¢aste€nému snizeni emisi hluku.

Posledni alternativou je vystavba obchvatu.

Vysledkem provedeného hodnoceni hlukového zatizeni bylo vymezeni priorit feSeni
hlukové situace podél komunikaci v majetku Olomouckého kraje, jez definovalo tfi useky
krajské sité, dokladované navaznym schématem.

Olomouc
IT:448 .

i

. Prostéjov

miso o

Pierov
11/436 g_ _

2.8 INVENTARIZACE INVESTIC DO SILNICNIi SITE V LETECH 2007 - 2013

Vstupnim podkladem pro navrh byla provedena inventarizace investic do krajske sité
od roku 2007 do roku 2013. Stavby byly z hlediska Casového postupu realizace rozdéleny
do dvou podskupin:

o stavby realizované, tj. dokoncene,

o stavby ve vystavbé zahrnujici stavby kde vystavba dosud probiha, pfipadné stavby,
kde je jiz pfipravovano zahajeni stavby a z hlediska planovaciho procesu je mozno
je do této skupiny zaradit.

Realizované ¢Ci rozestavéné stavby na silni¢ni siti byly rozdéleny do péti
charakteristickych skupin: S — silnice (rekonstrukce silnice ve stavajici trase a to jak ve
stavajicich i upraveném Sifkovém usporadani), B — bodové upravy silni¢ni sité (pfestavba
kfizovatky, lokalni smérové upravy, prvky dopravniho zklidnéni a.j.), P — pfrelozky (vystavba

komunikace v noveé trase), O — ostatni (ostatni akce v oblasti silni€éniho hospodafstvi, prvky
odvodnéni, revitalizace silnicniho stromoradi a.j.) a M — mosty.

Zpracovana databaze realizovanych staveb obsahuje soubor doplfikovych udaju
zahrnujici nasledujici udaje, které byly dle moznosti a znalosti zadavany:
o okres

o skupina staveb: S - silnice, P - pfelozky, B - bodova uprava, O - ostatni stavby, M -
most

o pofadoveé Cislo stavby

o Cislo silnice

o nazev stavby

o kilometraz useku

o evidencni Cislo mostu

o popis stavby

o odhad ceny stavby v tisicich K¢ vé. DPH

o délka v km

o zdroj: P — Program rozvoje uzemniho obvodu Olomouckého kraje, ROP -

Regionalni operacni program, OIEP - podklad Odboru investic a evropskych
programu, O — ostatni podklady, K - konzultace s objednatelem, Z — zpracovatel

o financovani s prispévkem fondt EU

o rok realizace

Format tabelarni ¢asti umozniuje doplnit v pfipadé zajmu i dalSi doplfiujici udaje pro
lepSi vyuziti zjisténych udaju a pro naslednou udrzbu a aktualizaci databaze:
o zhotovitel
o datum ukonceni zaruky (mésic/rok)

Stavby byly pro prehlednost oznaceny kdédovym oznacenim ve struktufe: skupina /
pofadové Cislo ve skupiné / okres — stav realizace, kde jednotliva pismena oznacuji: R —
dokon&ena stavba, V — stavba ve vystavbé &i ve fazi pfipravy k zahajeni stavby, napf.:

S/T1/JE-R,

ktery v tomto pfipadé oznacuje stavbu ve skupiné S — silnice, s pofadovym Cislem 71, ktera
se nachazi na uzemi okresu Jesenik a byla jiz realizovana. Tento kod slouzi pro oznacCeni
stavby v grafickych pfilohach.

S/319/JE-N

S/T1/JE-R

AST

Cilem bylo zalozit databazi umoznujici udrzbu tabelarni a grafické ¢asti, které budou
vzajemné provazané jednoznaénym oznacenim stavby. Schématem je dolozen vyiez
z grafické pfilohy dokladujici realizované a probihajici investice.
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L
STAVBY REALIZOVANE
E Silnice nebo prelozka
|I| Most \
III Bodova stavba
STAVBY VE VYSTAVBE
l:l Silnice
EI Most

Poznamka: Skupina staveb O — ostatni stavby je doloZena pouze tabelarni pfilohou,
protoZe nebyly potfebné podklady pro jejich zakres do situace.

Inventarizace byla podkladem pro hodnoceni navrhovanych staveb, které obsahuje
mj. i kritérium hodnotici kompletaci souvislych taht a zhodnoceni dfive vynaloZzenych
investic, tj ndvaznost na pfedchozi investice.

Z udaju uvedenych v tabelarni ¢asti Ize odvodit nasledujici zakladni udaje a zavéry:

BILANCE ROZSAHU INVESTIC V R.2007-2013 A JEJICH VYSE
V MIL.KC VC. DPH
km poCet km poCet milLKE [mil.LKE |mil.KE [mil.KE
skupina S B P M S B P M
Akce realizované 436,2 30 7,6 88 3624,8 279 69,5 1112,2
Akce ve vystavbé a v pfipravé K|
zahajeni 116,1 1 3,9 4 1111,5 79,8 378,2 259
celkem 554,3 34 11,5 92 4736,3 | 358,8 4477 1138,1
celkové naklady S+B+P+M v mil.K&
6680,9

POMER JEDNOTLIVYCH SKUPIN NA CELKOVEM OBJEMU FINANCNICH NAKLADU
skupina staveb S B P M
podil skupiny v % na celkovém objemu
financ¢nich prostredk( 70,9 5,4 6,7 17,0
celkem 100,0

Poznamka: Pfi vzajemném porovnani vynalozenych prostfedkd kraje a celkového objemu
rekonstruovanych silnic je tfeba vnimat skute¢nost, Ze v okrese Pferov a Prostéjov bylo
shodné nad ramec vySe uvedenych financnich objemd vramci stavby dalnice D1
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rekonstruovano cca 45 km v kazdém z okresU jako kompenzace Skod v dusledku stavebni
cinnosti. Naklady vynalozené statem (RSaD CR) v celkového objemu investic kraje nebyly
zahrnuty.

Cilem bylo zalozit databazi umoznujici udrzbu tabelarni a grafické ¢asti, které budou
vzajemné provazaneé jednoznacnym oznacCenim stavby. Vyfez pfedstavuje ukazku grafické
pfilohy dokladujici realizované a probihajici investice do silni¢ni sité.

2.9 AKTUALNOST PRELOZEK SILNICNI SITE

Soucasti realizovanych investic byly jiz prvni useky prelozek. Kromé& prvnich
ucelenych useku (napf.sil. [I/150) se jednalo i o nékolik kratSich uUseku vyvolanych
vystavbou dalnicni sité — prelozky v ramci vystavby mimouroviiovych kfizeni a kfizovatek
(investice RSaD CR).

Pfi posuzovani aktualnosti realizace prelozek silnic v této vyhledavaci fazi neexistuje
jednoduché kritérium, podle néhoz by bylo mozno pfesné stanovit mez, od niz je jiz nutno
povazovat prelozku jako jediné mozné feSeni. Potencialnimi impulsy pro vystavbu pfelozek
mohou byt nasledujici faktory:

o tlak na snizeni negativnich dopadu dopravy na Zivotni prostfedi hluk a emise
(prioritu z tohoto divodu mohou mit asi jen pFelozky v oblasti Olomouce, Pferova a
Prostéjova),

o feSeni kongesci — tento argument bude aktualni opét u preloZzek v oblasti Olomouce,

Pferova a Prostéjova, pro ostatni Useky prelozek Ize konstatovat, Ze i po narlstu o
napf. 50% event. po upravach a event. osazeni SSZ stavajici sit’ zatiZzeni vétSinou
pfenese (pokud rezignujeme na dodrzeni limitd zivotniho prostredi),

o napojeni_rozvojovych ploch — jedna se o rozvoj primyslovych zén a rozvojovych
plochy vyroby a sklad,
o mozny narust atraktivity tahu pro individualni automobilovou dopravu v souvislosti

s rozvojem rekreacéniho potencialu Jesenik( a dostavbou tahu R35 a to nad ramec
celkového narlstu dopravy,

o navaznost na jiné investini akce v uzemi (napf.vystavba dalni¢ni kfizovatky
v Pferové a od toho se odvijejici se pozadavky na dostavbu pfijezdovych tras),
o pozadavek na zvySeni jizdniho standardu tahu ve vazbé na rozvoj uzemi,

pozadavek na zlepSeni parametrli, omezeni kolizi a zvySeni bezpecnosti.
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3 SHRNUTI — REALIZOVANE STAVBY R. 2007 - 2013

Obsahem této kapitoly je shrnuti zjisténych udaju o investiéni Cinnosti v uplynulém

obdobi. Zjisténé udaje jsou obsahem tabelarnich pfiloh a na né navazujicich grafickych

priloh.

celkovy objem investic do silni¢ni sité v letech 2007 - 2013 ve v8ech skupinach S, B,
P, M ¢inil cca 6,7 mid K¢ v€. DPH v¢. pfispévku EU,
vysledkem téchto investic v&. soubézné provedenych investic jinych investor(
(zejména statu, tj. RSaD CR) byly nasleduijici rozsahy akci:
» S (silnice) 554,3 km = 464,3 km (investice kraje) + 90 km (jiny
subjekt, zejména RSaD CR),
P (pfelozky) 11,5 km = 4,9 km (investice kraje) + 7,6 km (jiny subjekt,
zejména RSaD CR),

>
> B (bodové tpravy) 31 AKCI
>

30 akce (investice kraje) + 1 akce (jiny
subjekt),

M (mosty) 92 mosta
subjekt, zejména RSaD CR)
priblizné 2/3 objemu investic smérovaly do rekonstrukce stavajici silnicni sité,

zbyvaijici 1/3 pfipadala na mosty, bodové upravy, prelozky a ostatni akce,

82 mostu (investice kraje) + 10 mostu (jiny

PODIL DOKONCENYCH STAVEB A VE VYSTAVBE V R.2007-2013
SKUPIN "S, B, P, M" NA CELKOVEM OBJEMU INVESTIC

MOSTY BSILNICE
Ll s mBODOVE
PRELOZKY UPRAVY
6% ] )
OPRELOZKY
BODOVE UPRAVY BMOSTY
5%

Rozdéleni celkového objemu investovanych cca 6,7mld.vé.DPH na zakladni skupiny S, B,

PaM.
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STAVEBNE-TECHNICKY STAV SILNIC II. A lI.TRID V R.2011-

2012

O STS vyborny - Il.tfidy

STS vyborny - ) ) .
I1.tFidy STS vyborny - OSTS vyborny - lll.tfidy

5% [1.tFidy
5% B STS dobry - IL.tfidy
STS dobry - , .
I1tFidy BSTS dobry - lll.tfidy

6%
STS dobry -

Ilz.gci/njy B STS vyhovuijici - lIl.tidy

STS vyhovujici

BSTS vyhovuijici - Il.tfidy

BSTS nevyhovujici -

- ll.tfidy II.tFidy
3% BSTS nevyhovuijici -
STS vyhovuijici - [1.tridy
II.tFidy BSTS havarijni - Il.tfidy

STS havarijni - 6%

> - i - L
II_tr:dy STS nevyhovujici STS havarijni - lll.tfidy
8% STS nevyhovujici - ILtFidy
- lILtFidy 8%
1%

Stavebné technicky stav silnic v majetku kraje

diky pomérné znacnym investicim do krajské sité doslo u sil. Il. tfid k zlepSeni stavu
a nevyhovujicim ¢&i havarijnim stavebné technickych stavem (STS 4 + 5) je
hodnoceno jiz jen 53% sité,

tento trend ale nebyl dosazen u silnic Ill. tfid, kde doSlo v porovnani sr. 2003
k narlstu podilu silnic v nevyhovujicim nebo havarijnim stavu jiz na 70%,

celkovy podil krajskych silnic v nevyhovujicim nebo havarijnim stavu je cca 65%.
smérovani prostfedkd do jednotlivych okresli je dokladovano navaznym grafem,
zobrazujicim podil okresu na celkové rekonstruované délce silnic,
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PODIL JEDNOTLIVYCH OKRESU NA CELKOVE DELCE
DOKONCENYCH STAVEB A STAVEB VE VYSTAVBE

SKUPINY "S"
Jesenik OJesenik
11%
B Sumperk
B Olomouc
B Prostéjov
O Prerov

Rozdéleni celkového rozsahu 554 km rekonstruovanych useku silnic Il. a lll. tfid na okresy

podil jednoltivych zakladnich skupin investorl na celkové rekonstruované délce
silnic, tj. na vyméfe 554 km v ramci investic kraje + 90km je obsahem dalSiho grafu,

DELKA STAVEB REALIZOVANYCH A VE VYSTAVBE SKUPINY "S"

investice jinych
investort
(napf.RSaD)

16% investice OK s
0

prispévkem z
fondl EU
25%

Binvestice OK s prispévkem z fondu EU
Binvestice OK bez pfispévku z fondd EU

Oinvestice jinych investortl (napf.RSaD)

investice OK bez
pFispévku z fond(
EU
59%

Rozdéleni celkového rozsahu 554 km rekonstruovanych useku silnic Il. a lll.tfid dle zdroji

investic
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POMER INVESTIC DO SILNICNI SITE V MAJETKU
KRAJE V LETECH 2007 - 2013

II.TRIDA
45%

mI.TRIDA

ll.TRIDA L.
BIl.TRIDA

55%

Clenéni celkového objemu investic do rekonstrukce silnic Il. a lll.tfid

45% prostfedku do rekonstrukce silnic byly pouzity na silniccih Il.tfidy a 55% na
silnicich lll.tfidy, pro uplnost je tfeba ale uvést, Ze vyméra silnic lll.tfid je vice jak
dvojnasobna v porovnani se silnicemi ll.tfid,

vySe uvedeny pomér je logicky s ohledem na dopravni vyznam a zatizeni Il. tfid.
Vede vsak k dalSimu poklesu kvality sité silnic Ill.tfid. V r.2003 bylo 58% silnic II. a
1. tfidy v nevyhovujicim nebo havarijnim stavu, v r.2011-2012 bylo takto hodnoceno
jiz 65% silnic v majetku kraje a to navzdory pomérné znacnym investici do krajské
sité, diky nimz doslo u sil. Il. tfid k zlepSeni stavebné-technického stavu,

pfedmétem feSeni nebyla problematika mostd, potieba jejich rekonstrukce je ale pro
dopravni funkci klicova a proto byly jejich potfeby ramcové definovany. Na silniéni
siti kraje se nachazi celkem 1109 mostul. Jejich stavebné technicky stav ukazuje, ze
pfiblizné ctvrtina je hodnocena STS 5-7, tj.Spatny, velmi Spatny a havarijni a
vyzaduje rekonstrukci.

STAVEBNE-TECHNICKY STAV MOSTU Il. A lILTRID V R.2011-
2012

STS 1 - bezvadny
16% OSTS 1 - bezvadny

STS7 6&)“”””' OSTS 2 - velmi dobn

STS 6- velmi
Spatny
7%

STS 5 - Spatny

17% @STS 3 - dobry
STS 2 - velmi
dobry BSTS 4 - uspokojivy
10%

BSTS 5 - Spatny

STS 4 - uspokojivy STS 3 - dobry

320, 18% BSTS 6- velmi Spatn
(o] 0

BSTS 7 - havarijni

Stavebné-technicky stav 1104 mostu na silnicich Il. a Ill.tfidy

Na celkové délce silni¢ni sité v majetku kraje v délce cca 3100 km bylo z prostifedku
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kraje rekonstruovano 464 km (bez usekd financovanych RSD v ramci vystavby dalnice), t;.
66 km/rok. Z toho pak vyplyva prumérna perioda opravy silni€ni sité 1x za 47 let.

NAVRHOVA CAST
44 UVOD

Soucasny stav silniéni sité Il. a lll. tfid vyZaduje zlepSeni. S ohledem na omezené
finan¢ni prostfedky je z hlediska vybéru lokalit navrhovano postupovat dle nasledujicich
kritérii, kdy prioritou by méla byt z hlediska smérovani investic pfednostné tzv. ,zakladni
komunikacni sit“ dle definované hierarchie. Z hlediska typu pouZitych opatfeni je
navrhovan nasledujici soubor opatfeni, ktery je zaroven i obecnym poradim jejich priorit:

e opravy a rekonstrukce Useki komunikace ve stavajicim Sirkovém uspoiradani —
opravy vozovek v€. vybaveni silnice (odvodnéni, objekty, dopravni znaceni aj.),
mozna aplikace prvkl dopravniho zklidnéni,

e modernizace Usekl komunikace v_homogenizovaném Sirkovém usporadani —
rozSifeni komunikace na pozadovanou Sifkovou kategorii v¢€. smérovych uprav pro
zajisténi pozadované navrhoveé rychlosti, mozna aplikace prvkd dopravniho zklidnéni,

e rekonstrukce a modernizace bodovych zavad, které jsou prekazkou provozu —
prestavba kfizovatky s prekro€enou kapacitou Ci kfizovatky se zvySenou nehodovosti,
lokalni upravy vozovek pro zvySeni bezpecnosti .|.

e navrh obchvatu sidel — vystavba komunikaci v nové stopé vedené mimo stavajici a

rozvojoveé plochy. Jde o stav, kdy souCasné usporadani silnice jiz ,moralné“ natolik
zastaralo, Ze jiz neni realna jeho modernizace.

4.2 SIRSIi VYBER AKTUALNICH INVESTICNICH ZAMERU DO KRAJSKE
SILNICNI SITE

Navrhované stavby na silniéni siti byly rozdéleny do &tyf charakteristickych skupin,
které byly multikriterialnim hodnocenim posuzovany samostatné: S — silnice, B — bodové
upravy silniéni sité (kfizovatky, lokalni smérové upravy, prvky dopravniho zklidnéni aj.), P —
prelozky, M — mosty.

Posuzované stavby byly pro pfehlednost oznaceny kodovym Cislem stavby ve
struktufe: skupina / okres / poradové Cislo ve skupiné — stav realizace, kde jednotliva
pismena oznacuji: N — stavba navrhovana), napft.:

S/OL/450-N,

které v tomto pfipadé oznacuje stavbu ve skupiné S — silnice, s pofadovym c¢islem 450,
ktera se nachazi na uzemi okresu Olomouc a je navrhovana k realizaci.

V dokumentaci jsou zafazeny stavby, které Ize vnimat jako ,SirSi vybér®
nejaktualnéjSi akci, které feSi nevyhovujici stavebné technicky stav. S ohledem na
dosavadni vyvoj lIze predpokladat, Ze realné financni prostfedky nebudou moci pokryt

vSechny opravnéné pozadavky, které spravce silniéni sité eviduje. Pfi navrhu priorit tedy
bude nutné volit co nejoptimalné&;jsi feSeni pfi danych limitech investi¢niho planu.

Pro SirSi vybér navrhovych staveb byla pouzita nasledujici kritéria:

o vstupnim podkladem byly dfive zpracované podklady obsahujici vytipované aktualni
zameéry investic do silnini sité (skupina S — silnice, B — bodové upravy silnicni sité a
P — prelozky. Jednalo se o zaméry uvedené v dokumentu Program rozvoje
uzemniho obvodu Olomouckého kraje, ROP — Regionalni opera¢ni program, OIEP —
podklad Odboru investic a evropskych programd a dale pak v ostatnich navaznych
podkladech objednatele,

o naslednée byla tato vstupni skupina dopInéna o dalsi akce, které byly upfesnény na
Jjednanich se zastupci KU OK a SSOK,
o zpracovatel doplnil po vyhodnoceni dokumentaci ,Sledovani stavu povrchu vozovek

vybrané silni¢ni sité Il. a lll. tfid v Olomouckém kraji“ dalSi useky u silnic zafazenych
z hlediska hierarchie mezi hlavni a doplrikové tahy krajského vyznamu K1 a K2 (ij.
prevazné silnice Il. tfidy) byly vybrany useky, u kterych byla pfi pruzkumu v letech
2011 a 2012 konstatovan nevyhovuijici ¢i havarijni stavebné-technicky stav (STS 4 ¢i
STS 5) a dosud zde oprava nebyla navrhovana,

o obdobné byla provedeno posouzeni sité silnic zafazenych z hlediska hierarchie mezi
hlavni a doplrikové tahy lokalniho vyznamu L1 a L2 (j. pfevazné silnice lll.tfidy). Zde
byly vybrany useky taht L1, u kterych byl letech 2011 a 2012 konstatovan (STS 4 &i
STS 5) a dale pak tahy L2 se STS 5, tj. havarijnim stavem,

o konkrétné nebyly navrhovany k rekonstrukci nevyznamné tahy lokalniho vyznamu
L3, vybér téchto akci je doporuCovano ponechat na konkrétni posouzeni potfeby.
Jedna se o koncové useky silni¢ni sité, kde jiz Ize jen obtizné definovat prioritu
staveb,

o vyCet aktualnich zaméru byl pro uplnost dopinén z podkladid SSOK prevzatymi udaji
o skupiné M — mosty, tyto investice nebyly pfedmétem feSeni této dokumentace,
navrhy byly pfevzaty z podkladu objednatele,

o skupina O — ostatni stavby nebyla pro navrhové akce v této fazi specifikovana, Ize
ale predpokladat, Ze se néjaké akce tohoto typu objevi. V ramci udrzby dat Ize tuto
skupinu staveb zaloZit a evidovat, v pfipadé potfeby lze doplnit i jejich zakres do
grafickych pfiloh.

VySe uvedeny vybér je tfeba vnimat jako sou€asnou poptavku investi¢nich oprav na
siti v majetku kraje. Do tohoto vybéru ale nebyly zafazeny az na par vyjimek komunikace
klasifikované z hlediska vyznamu jako nevyznamné tahy lokalniho vyznamu L3. Potieba
jejich oprav v8ak do vysledné bilance zafazena byla. Déle bylo nutno zohlednit potfeby
zachovné udrzby komunikaci, nezbytné pro zajisténi ,Zivotnosti“ provedenych oprav a dale
pak je tfeba pocitat s tim, Zze se v pribéhu let 2014 — 2024 objevi dalSi skupina staveb, u
kterych dojde provozem ke zhorSeni stavebné-technického stavu, kterysi vyZzada jejich
rekonstrukci.

Situa¢ni schématem je dokladovana ukazka grafické pfilohy s navrhovanymi
stavbami. DalSim schématem je ukazka z celkové prehledné situace dokladujici vSechny
sledované stavby a to realizované, ve vystavbé i navrhované.
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Kromé zakladnich (daju popisu staveb a vstupnich udaji pro multikriterialni
posouzeni byl zpracovan odhad nakladl pro ty useky, pro néz dosud nebyl v ramci
investi¢ni pripravy kraje zpracovan propocet nakladl. Pro tento vstupni odhad byly vyuzity
nasledujici udaje:

v rv

Pracovni vypocet je uloZen u zpracovatele, v tabelarni Casti je kromé vysledné
Castky dolozen zdroj uvedené odhadované Castky. Po upfesnéni této polozky je potfebné
odhadované castky upravit. Zpracované odhady je tfeba vnimat jako vstupni

definovany bez znalosti diagnostiky.
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Pro informaci je uveden tabelarni prehled realizovanych staveb, staveb ve vystavbé

Ci pfipravé a staveb navrhovych, které maji pfidéleno pofadové Cislo a jsou zobrazeny

v grafickych pfilohach.

o stavajici Sifky dle udaju Silni¢ni databanky,

o stavebné-technicky stav dle podkladi PAVEX,

o délky navrzenych usekd,

o zakladni informace o stavebné-technickém stavu mostnich objektd na feSeném
silniénim useku a do ceny pfislusné stavby jsou zahrnuty pouze naklady na opravu
pfip. zesileni nosné konstrukce véetné izolace, fims a zachytného systému, pokud
neni navrzen k celkoveé rekonstrukci v ramci samostatného mostniho programu,

. cenové normativy dle podkladd RSaD CR,

o rozbor nakladovych polozek rekonstruovanych usekl silnic Il. a lll.tfidy dotCenych
stavebni €innosti pfi vystavbé dalnice D1 v okrese Prostéjov a Pferov,

o u oprav komunikaci se predpoklada vybudovani nové lozné a obrusné vrstvy,
CasteCnych oprav spodnich podkladnich vrstev, obnovy odvodnéni, dopravniho
znaceni a dopravné inzenyrskych opatfeni pfi provadéni oprav,

[}

informace o délce usekl vedenych v intravilanu, kde jsou zahrnuty i naklady na
opravy silni¢nich obrubnikd a vpusti stavajici vozovky.

PORADOVA CiSLA EVIDOVANYCH STAVEB
Cislovani staveb M — mosty O — ostatni B B bodove P — prelozky S — silnice
Upravy
| R“ — realizované 1-88 1-6 1-27 1-13 1-237
V" — Ve vystavbé Ci 89- 92 7-9 28 - 31 14 238 - 300
pfipravé k zahajeni
LN — navrh 100 - 122 - 50 - 62 30 - 46 301 - 786

4.3 MULTIKRITERIALNi HODNOCENI

Hlavni kritéria posouzeni Ize v zasadé rozdélit do tfi skupin technicky stav, vyznam

a vykon.

18
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Prvni skupinu hodnotici technicky stav tvofi nasleduijici kritéria:

o stavebné-technicky stav vozovek

o dopravni zavady feSené stavbou

Druhou skupinu charakterizujici vyznam tvofi tato kritéria:

o dopravni vyznam dle definované hierarchie silni¢ni sité
o zlepSeni dopravniho napojeni vyznamnych cill

o zhodnoceni pfedchozi investice

Treti skupinu dopravniho vykonu tvofi kritéria:

o celkové intenzity dopravniho zatizeni

o intenzity tézkych nakladnich vozidel TNV

o dopravni nehodovost

Pro detailnéjSi specifikaci slouzi doplfikova kritéria:

o spoluucast mést a obci na projekéni pfipravé

spoluucast mést a obci na financovani

nezastupitelnost silnice v dopravni obsluze

pozitivni vliv stavby na hluc¢nost

pozitivni vliv stavby zlepSeni podminek pro vefejnou (autobusovou) dopravu

Pro kazdé kritérium byla schvalena bodova Skala hodnotici dané kritérium (1 —
nejlepsi, ...... nejvyssi Cislo nejhorsi, napf. u STS 1-5). Pridélené body byly nasledné
pfenasobeny vahou kritéria, jehoZ vySe byla stanovena ve spolupraci s objednatelem.
Vysledné hodnoceni stavby je stanoveno jako vazeny soucet ohodnoceni celkem az 13

kritérii a jejich vah.
H=B1*V1+B2*V2+...... + B13 * V13)

Zalozena databaze je koncipovana jako horizontalné fazena data v pevné strukture
platné pro vSechny skupiny staveb a umozniuje nejen naslednou aktualizaci dat, ale i jeji
rozSifeni nejen o nové stavby, ale i o event. dalSi udaje.

aktualizace dat navrZenych,
dokoncenych Ci rozestavénych staveb

zakladni udaje dopliujici hodnoceni stavby (tfi zakladni okruhy pomocné
stavby (kod udaje stavby | zakladnich kritérii — technicky stav, vypoCty
stavby, popis, (zhotovitel, | dopravni vjznam a dopravni vjkony + |  (naklady) [****"""P
délka, kilometraz | zaruka aj.) doplrikova kritéria)
aj.)

event.doplnéni novych akci event.roz$ifeni udaju

‘lllllll
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4.3.1 CHARAKTERISTIKA ZAKLADNICH KRITERIi

Zvolena kritéria vytvafi podminky pro hodnoceni staveb. Obsahem nasledujicich
tabulek jsou pouzité bodovaci tabulky, které byly pouzity pro pfifazeni adekvatniho
bodového ohodnoceni. Pfidélené body byly nasledné pfenasobeny vahou daného kritéria.
Velikost vahy byly volena s ohledem na vyznam kritéria v dané posuzované skupiné
staveb. Hodnoceni a z néj vychazejici porfadi aktualnosti bylo provadéno samostatné pro
navrhované stavby v jednotlivych skupinach S, B a P.

Skupina M je dokladovana pouze pro komplexnost pohledu, poradi aktualnosti se
fidi jinymi postupy.

Stavebné technicky stav vozovky — hodnoceni skupiny S

Jedné se o hodnoceni STS charakterizovaného zatfidénim stavu vozovky do urovné 1-5 (6) korespondujiciho
s Ciselnou fadou dle z TP 82 - katalog poruch netuhych vozovek. V pfipadé rozdilného hodnoceni v dilCich
usecich se provede adekvatni pomérné zapocteni dilCi Usekl pro ziskani primérné hodnoty STS. Hodnoceni

vychazi z podkladil SSOK zpracovaného firmou Pavex.

1 bod STS 1 - vyborny stav

2body |STS 2 - dobry stav

3body |STS 3 - vyhovuijici stav

4 body | STS 4 - nevyhovuijici stav

5bodl | STS 5 - havarijni stav

6 bodll | STS 5 — extrémné havarijni stav (dopliikova specifikace STS dle podkladi SSOK)

Dopravni zavady — hodnoceni skupiny S a B
Jedna se o hodnoceni, zda je stavbou feSena néjaka dopravni zavada s vyjimkou stavebné technického stavu
vozovky. Jednotlivé body za pfidélené za feSeni zavad se sCitaji.

1 bod Sirkové uspofadani

2 body |vySkové Ci smérove usporadani

3 body |kongesce dopravy

4 body | odvodnéni komunikace

5bodl | ostatni zavady (napf. zvySeni bezpeénosti)

Dopravni vyznam - hodnoceni skupiny S, B, P, O
Jedna se 0 ohodnoceni realného vyznamu komunikace charakterizovaného schvalenou hierarchii silniéni sité.

1 bod L3 — nevyznamné tahy lokalniho vyznamu
2 body |L2 - dopliikové tahy lokalniho vyznamu

3 body [L1 - hlavni tahy lokéIniho vyznamu

4 body | K2 - doplikové tahy krajského vyznamu
5bodi | K1 - hlavni tahy krajského vyznamu

Tahy L3 bez zimni udrzby ¢&i tahy navrhované k vyfazeni ze sité krajskych silnic maji
hodnoceni 0.

Vyznamné cile — hodnoceni skupiny S, P
Jedna se o ohodnoceni jaké vyznamné cile ziskaji stavbou lepSi napojeni. Jednotlivé body se mohou scitat.

1 bod kulturni, turistické a rekreacni cile

1 bod prumyslova zéna ¢&i rozvojova oblast podporovana OK

1 bod vazba na hranicni pfechod

1 bod vyznamné napojeni Uzemi na patefni sit kraje mezistatniho vyznamu
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|1bod | zlepSeni dopravniho napojeni tizemi s vysokou nezaméstnanosti

Intenzita dopravy celkem - hodnoceni skupiny S, P, B

Kritériem je pocet jednotkovych vozidel, které projedou v profilu vozovky v obou smérech za 24 hod. Udaj
vychazi ze scitani dopravy, v pfipadé rozdilnych intenzit na profilu byla brdna hodnota reprezentativni pro
hodnoceny Usek. Pfi hodnoceni kiiZzovatek je zadavan prijezd kfiZzovatkou, tj. soucet vjezd(.

1 bod do 1000

2 body 1001 -2500
3 body 2501 -5000
4 body 5001 -10000
5 bodu 10 001 a vice

Tézka nakladni vozidla (TNV) - hodnoceni skupiny S, P, B

Kritériem je poCet pfepoCtenych normovych nakladnich vozidel, které projedou v uritém profilu vozovky
v obou smérech za 24 hod. Tento Udaj vychazi ze sCitani dopravy a zohledfuje rozdilny dopad lehkych,
stfednich a téZkych nakladnich vozidel na Zivotnost komunikace.

1 bod pod 15

2 body 16 - 100

3 body 101 - 500
4 body 501 -1500

Nehodovost — hodnoceni skupiny S, P, B
Je to informativni podpUirné kritérium stanovené na zakladé evidence poCtu a zavaznosti nehod v daném
useku komunikace, nize uvedené rozpéti je pouze ramcové (+ event dilci variace nasledki DN pro mezilehlé

body 2 a 4).

1 bod usek s DN s nasledkem tézkého zranéni

3 body usek s DN s nasledkem smrtelného zranéni

5 bodl usek s DN s nasledkem smrtelného a tézkého zranéni

Zhodnoceni predchozi investice — hodnoceni skupiny S, P, B, O
Toto kritérium hodnoti, zda se navrhovanou stavbou zhodnocuiji jiz provedené pfedchozi investice.

1 bod \ Navaznost rekonstruovaného tahu na realizovanou ¢i pfipravovanou stavbu

4.3.2 CHARAKTERISTIKA DOPLNKOVYCH KRITERIi

Doplrikova kritéria - hodnoceni skupiny S, P, B, O
Jedna se kritéria, ktera umozni ohodnoceni nékterych specifickych parametri hodnocenych staveb, ktera
nemohla byt obsahem zakladnich kritérii

1 bod parametry umozriujici zafazeni stavby mezi akce ROP

1 bod ¢asova provazanost s jinou investiéni stavbou

1 bod spolutcast obce na projekéni pfipravé &i vykupu pozemku

1 bod zahajena projekeni pfiprava

1 bod spolutiCast obce na financovani stavby v majetku kraje

1-3 body | nezastupitelnost silnice ¢i mostu v dopravni obsluze (feSena pouze tah lokalniho vyznamu

1 bod pozitivni vliv stavby na autobusovou dopravu (u tahd krajského vyznamu od intenzit 30 bus/24 hod,
u tahl lokalniho vyznamu bez limitu intenzit bus)

1 bod pozitivni vliv stavby na hluénost
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4.3.3 VYSLEDKY BODOVEHO HODNOCEN;

Vysledky hodnoceni jsou obsahem tabelarni pfilohy. Hodnocené stavby ziskavaly
bodové hodnoceni v nasledujicim rozsahu:

o S — silnice, teoretické maximum 620 bodu, vysledek hodnoceni skupiny se pohybuje
v rozpéti 111 — 465 bodu

o B — bodové upravy, teoretické maximum 560 bodu, vysledek hodnoceni skupiny se
pohybuje v rozpéti 250 — 375 bodu

o P — prelozky, teoretické maximum 560 bodl, vysledek hodnoceni skupiny se

pohybuje v rozpéti 150 — 420

Skupina M — mosty, pozadavky na rekonstrukce mostu byly evidovany dle aktualnich
potieb, skupina O — ostatni, vzhledem k sou€asnym minimalnim poZadavkim nebyla
feSena.

Vysledky multikriterialniho hodnoceni jsou dokladovany ve tfech tabulkach liSicich
se zadanym ,filtrem* pro serazeni dat:

o tabulka 1 — sefazeni staveb dle pofadoveého Cisla stavby

o tabulka 2 — sefazeni staveb dle vysledkl bodového hodnoceni na uzemi celého
kraje

o tabulka 3 — sefazeni staveb na uzemi daného okresu a to samostatné pro tahy

krajského vyznamu K1 + K2 a samostatné pro tahy lokalniho vyznamu L1 a L2

V zavéru praci byl zpracovatelem navrzen ramcovy objem a struktura financnich
potfeb k r.2024. Pfi jeho tvorbé bylo sledovano adekvatni rozdéleni do zakladnich skupin
S, P, B a M (viz pomérné zastoupeni na celkovém objemu financnich prostfedk).
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S - SILNICE P - PRELOZKY B -BOD.UPRAVY M- MOSTY
- cca 410 km PRELOZKY BODOVE UPRAVY
cca 742 km L
Aktualni Aktualni Aktualni
potadavky poiadavky pofadavky
42 km — 13 lokalit — 23 mostd -
REKONSTRUKCE cca 100 km redukovany pro horizont pro horizont
TAHO LOKALNIHO || nacca12 km r.2024 r.2024
VYZHAMU L3 navyseny na navyseny na
cca 35 lokalit cca 300 mosti
NOVE SILNICE odhad
R.2014-2024
- ZACHOVNA cca 50
UDRZBA SILNICNI | f  mil.rocné
SITE
R.2007-2013
S-70,9% P-6,7% B-5,4% M-=17%
R.2014 - 2024
S-69,7% P-5,8% B-24% M-221%

5 SHRNUTIi — NAVRHOVANE STAVBY R. 2014 - 2024

Rozsah staveb, od nichz byl odvozen celkovy objem finan¢nich prostfedkl, vychazi
z nasledujicich vymér zakladnich skupin S, B, P a M. je mozno jej charakterizovat jako
,SirSi vybér® staveb, jehoz realné napliovani bude odvislé od skute¢ného objemu
finanéniho prostfedku:
o skupina S (silnice) 1250 km rekonstruovanych silnic vykazujicich jiz dnes
nevyhovujici stavebné technicky stav + asi 550 km novych staveb, zahrnujici useky,
u nichz v navaznych letech teprve dojde ke zhorSeni STS pod poZadovanou uroven,

o P (pfelozky) pfedpoklad cca 12 km,
o B (bodové upravy) predpoklad cca 35 akci
o M (mosty) predpoklad cca 300 objekt

Celkové finanéni naroky takto definovaného rozsahu ,SirSiho vybéru“ pfedstavuji 19
mld. Ké vé. DPH. V té souvislosti je nutno upozornit, Ze z hlediska celkové sumy se
nejedna o konecny a vycCerpavajici vyCet objektivnich potfeb, protoze do tohoto vybéru by
spravné patfily dalSi useky — vSechny nevyznamné lokalni silnice Ill. tfidy (L3) a dale pak
zatim nezafazené useky doplfiikovych tahu lokalniho vyznamu (L2) s nevyhovujicim
stavebné-technickym stavem.
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NOVE STAVBY "S"
DO R.2024
21%

ZACHOVNA
UDRZBA "S" DO
R.2024
3%

6% .
BODOVE UPRAVY
2%

SILNICE (K1 + K2)
18%

SILNICE (L1 + L2)

MOSTY 24%
22%
SILNICE (L3)
PRELOZKY 4%

PODIL NAVRHOVANYCH STAVEB V R.2014 - 2024 SKUPIN "S, B, P,
M" NA CELKOVEM OBJEMU INVESTIC

BSILNICE (K1 + K2)
ESILNICE (L1 + L2)
BSILNICE (L3)

BBODOVE UPRAVY
OPRELOZKY

BMOSTY

BZACHOVNA UDRZBA "S" Dt

R.2024
ONOVE STAVBY "S" DO R.20

Rozdéleni celkového objemu 19 mid. vé. DPH na zakladni skupiny S, B, P a M.

Podobné jako v pfipadé inventarizace vystavby v pfedchozim obdobi je pro skupinu
S - silnice, ktera se na celkovych nakladech podili nejvétSim objemem, proveden
podrobnéjSi specifikace doporu€ovaného teritorialniho clenéni staveb do jednotlivych

okresu.

Jesenik
5%

Prerov
19%

Prostéjov
24%

PODIL JEDNOTLIVYCH OKRESU NA CELKOVE NAVRHOVANE
DELCE STAVEB SKUPINY "S"

Sumperk OJesenik
19% .
B Sumperk
@ Olomouc
B Prostéjo
OPferov
Olomouc
33%

Rozdéleni celkového rozsahu 1250 km rekonstrukci useka silnic Il. a Ill. tfid na okresy
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POMER INVESTIC DO SILNICNI SIiTE V MAJETKU KRAJE V
LETECH 2014-2024

I.TRIDA
33%

mI.TRIDA

mI.TRIDA

l1l.,TRIDA
67%

Clenéni celkového rozsahu 1250 km navrhovanych rekonstrukci Usekt na silnice Il. a
1. trid

DELKY REKONSTRUOVANYCH SILNIC II. AIILTRID V
OKRESECH
600,000 BSTAVBY NAVRHOVE
500.000 BSTAVBY REALIZOVANE + VE
‘ VYSTAVBE
400,000
300,000
200,000
100,000 l
0,000 ) T T T n T .

Srovnéni objemu staveb v r.2007/2013 - 554 km a v r.2014/2013 - 1250 km

Z navrhovaného rozsahu staveb v letech 2014 — 2024 Ize odhadnout ,periodu®
rekonstrukce silni¢ni sité, odvozenou z postupu. Na celkové délce silnicni sité v majetku
kraje v délce cca 3100 km je, bez novych usekl, které se do nevyhovujiciho STS 4 a 5
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dostanou az po r.2013, navrhovana rekonstrukce 1250 km, tj. 114 km/rok. Z toho vyplyva
primérna perioda opravy silni¢ni sité 1x za 27 let. V pfipadé zapodcteni oCekavanych
novych cca 450km usekUl se perioda zkracuje na 1x za 19 let.

SIRSi VAZBY SLEDOVANE VYSTAVBY SILNICNi SITE

V MAJETKU STATU

Dostavba silnicni sité v majetku statu sleduje zvySeni jizdniho standardu patefni
komunikacéni sité, omezeni kongesci a vedeni dopravy v trasach s mensSim dopadem na
Zivotni prostredi. V neposledni fadé je dostavbou silni¢ni sité sledovano zlepSeni podminek
pro hospodarsky rozvoj a to i s pfihlédnutim k uzemim s vySSi mirou nezaméstnanosti.
Vramci této vystavby dochazi k dil€éim upravam navazné sité v majetku kraje a
k naslednym opravam silnic pro odstranéni Skod stavenistni dopravou. Problémem
vznikajicim po uvedeni do provozu jsou tendence pro jizdu zejména tézké nakladni
dopravy mimo takto dobudované trasy s cilem uSetfit naklady za elektronické mytné.

Nize uvedené udaje maji vazbu na rozsah sité zpoplatnéné elektronickym mytem.
Kromé niZe uvedenych potencialnich opatfeni na omezeni nezadouciho tranzitu pres
obytné uzemi, je dalSi teoretickou moznosti zvétSeni rozsahu silni¢ni sité I.tfid zpoplatnéné
elektronickym mytnym a zpoplatnéni i sité krajskych silnic. Jedna se ale o sloZity problém,
o ¢emz neni dosud rozhodnuto.

DalSim logickym dusledkem dostavby sité statu je pfevod silnic I. tfidy do majetku
kraje a tim i vétSi naroky na udrzbu silniéni sité.

Obr. Stavajici rozsah zpoplatnénych komunikaci

Na uzemi kraje se jedna v zasadé o nasledujici prvky dostavby silnicni sité statu:
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Obr.: Prehledna situace usekt dostavby sité v majetku statu

o €.1 — vedeni soubézné komunikace 1/47 s vybudovanou dalnici D1 v useku VySkov —
Rikovice

o €.2 — vedeni soubézné komunikace 1/47, 1/55 s pfipravovanou vystavbou dalnice D1
v useku Rikovice — Lipnik n.B.,

o €.3 — vystavba rychlostni komunikace R35 v useku Hradec Kralové - Mohelnice,

o €¢.4 — vedeni soubézné komunikace /46 s pfipravovanou vystavbou jeji prelozky
v iseku Olomouc - Sternberk,

o €¢.5 — vedeni soubéZné komunikace 1/44 s postupnou kompletaci jeji prelozky
v iseku Mohelnice - Sumperk (Jesenik — Mikulovice),

o €. 6 — omezeni téZzké dopravy na stavajici sil. 1/35 po pFelozce 1/45 do trasy tzv.

,Palacovske spojky*“.

U ostatnich zaméru na dostavbu silniéni sité I. tfid (nap¥. sil. 1/60 Javornik — Lipova-
Lazné, homogenizace sil. R46, R35 a 1/48) nejsou oCekavany zasadni problémy s nakladni
dopravou.
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Problematika ¢.1 — vedeni soubézné komunikace /47 s jiz vybudovanou
dalnici D1 v useku Vyskov - Rikovice, potencialni vedeni €asti tranzitni nakladni
dopravy po soubézné komunikaci bez vybéru myta s prujezdem pfes zastavéné uzemi
obci.

Stavaijici objemy kamionové dopravy na sil.l/47 (pfedpoklad vyhledového prevedeni
do sité sil.ll.tfidy) v objemu 50-60 voz/24 hod nejsou veliké, nicméné Cast dopravy ziejmé
tuto trasu vyuziva.

ZEEEY

423 17

ice

{iStin
.

Obr.: Vyfez kartogramu intenzit RPDI kamionové dopravy ve voz /24 hod (R’SaD CR, 2010)

MozZnym opatfenim je osazeni svislého dopravniho znacCeni zakazu vjezdu nakladni
dopravy B 13 ,12t" s dodatkovou tabulkou E 13: ,Mimo dopravni obsluhy“ na vybrané
kfizovatky, jehoz cilem omezeni tranzitu kamionové dopravy. Lze predpokladat, ze
podminkou PCR pro toto opatfeni bude existence vhodnych lokalit pro odstaveni a kontrolu
vozidel. Kromé toho by k potladeni atraktivity trasy mohly pfispét prvky dopravniho
zklidnéni, napf. ostrivky a smérové Sikany na vjezdech do obci a dalSi upravy prataha (v
dalSich bodech jen uprava organizace dopravy a event. prvky dopravniho zklidnéni na
pratazich zastavénym uzemim®).

Problematika €.2 — vedeni soubézné komunikace 1/47, 1/55 s pfipravovanou
vystavbou dalnice D1 v useku Rikovice — Lipnik n.B., potencialni vedeni ¢asti tranzitni
nakladni dopravy po soubé&zné komunikaci bez vybéru myta s prlijezdem pres zastavéné
uzemi obci.

Stavajici objemy kamionové dopravy na sil.l/47 (pfedpoklad vyhledového pfevedeni
do sité sil.ll.tfidy) jsou v objemu cca 440 voz/24 hod, &ast dopravy v objemu cca 390
voz/24 hod vyuziva trasu sil.ll/447 pfes m.C. Pferova Kozlovice a navazné silnice lll. tfidy
pres Radslavice a Prosenici. Na objemu kamionové dopravy vedené pfes m.¢. Kozlovice je
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se podle odhadu podili tranzitni doprava asi 250 voz/24hod (data Silni¢ni databanky
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O tom, Ze se jedna o potencialni zkratku, svéd¢i nejen volba trasy dle internetového
vyhledavace, ale téZ udaje o zatiZzeni v oblasti Priovic. V této oblasti Ize evidovat prijezd
vozidel, které nemohou pouzit nevyhovujici podjezd sil.ll/449 v oblasti Cervenky a voli
cestu pfes Phovice s nadjezdem traté.

Obr:. Vyfez kartogramu intenzit RPDI kamionové ddpravy ve voz /24 hod (RSaD CR, 2010)

Moznym feSenim je Uprava organizace dopravy a event. prvky dopravniho zklidnéni
na prutazich zastavénym uUzemim. Kromé toho je sledovana vystavba obchvatu m.c.
Kozlovic. S ohledem na negativni dopad vedeni kamionové dopravy je tieba jeji prijezd
zakazat bez ohledu na to, zda obchvat v dobé zprovoznéni dalnice D1 bude ¢i nebude
budovan.

Problematika €.3 - vystavba rychlostni komunikace R35 v useku Hradec
Kralové — Mohelnice, mozné vedeni vazeb tranzitni nakladni dopravy ze sil. I/46 od
Sternberku smérem na Prahu krajskych silnicich Litovelského Pomoravi, tj. po
komunikacich bez vybéru myta, s prijezdem pfes zastavéné Uuzemi obci.

/ S —

Vyfez kartogramu intenzit RPDI kamionové dopravy ve voz /24 hod (RSaD CR, 2010)

Stavajici objemy kamionové dopravy na sil.l/46 v oblasti severn& Sternberka
dosahuji cca 500 — 600 kamionu v obou smérech. Pro vazby smérem na Prahu se co do
&asu jevi jako potencialni zkratka sil.ll/447 v koridoru Sternberk — Priovice — Litovel. Druhou
moznosti je trasa pres Uni¢ov a Usov, ktera ale vzkazuje zatim limit podjezdné vysky pod
trati v Mohelnici (planovan je nadjezd) a komplikovany prajezd obcemi (napt. Usov).

Obr.:

24
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INTENZITA NAKLADNI DOPRAVY BEZ KAMIONU NA VYBRANYCH PROFILECH
UDAJE RPDI VE VO Z/24 HOD
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Odhadovany soucasny tranzitni nakladni dopravy je odhadovan cca 50 navésu +
150 ostatnich nakladnich vozidel/24 hod, po vystavbé tahu R35 je pfedpokladan objem cca
dvojnasobny. Moznym feSenim je Uprava organizace dopravy a event.prvky dopravniho
zklidnéni na pratazich zastavénym uzemim.

Problematika ¢€.4 - vedeni soubézné komunikace 1/46 s pfipravovanou
vystavbou jeji prelozky v useku Olomouc — Sternberk, potencialni vedeni ¢asti tranzitni
nakladni dopravy po soubézné komunikaci bez vybéru myta s prljezdem pres zastavéné
uzemi obci.
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Stavajici objemy kamionové dopravy na sil.l/46 (pfedpoklad vyhledového pfevedeni
do sité sil. Il. tfidy) jsou v objemu cca 520 voz/24 hod. Délka pritahl pres zastavéné uzemi
je pomérné mala, vyjimkou je uzemi Olomouce.

4»-—_.—#"

-4440

1 = N -
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Obr.: Vyfez kartogramu intenzit RPDI kamionové doprav;ve voz /24 hod (RSaD CR, 2010)

Moznym FeSenim je uprava organizace dopravy a event.prvky dopravniho zklidnéni
na pratazich zastavénym uzemim.

Problematika €. 5 — vedeni soubézné komunikace 1/44 s postupnou kompletaci
jeji prelozky v useku Mohelnice — Sumperk — Sternberk, potencialni vedeni &asti
tranzitni nakladni dopravy po soubézné komunikaci bez vybéru myta s prijezdem pres
zastavéné uzemi obci.

Stavajici objemy kamionové dopravy na sil. 1/44 (pfedpoklad vyhledového
prevedeni do sité sil. Il. tfidy) jsou v Useku Mohelnice — Zabfeh v objemu cca 450 voz/24
hod, v useku Zabfeh — Sumperk v objemu cca 250 voz/24 hod.

—— e

olni Studénky
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Obr.: Vyfez kartogramu intenzit RPDI kamionové dopravy ve voz /24 hod (RSaD CR, 2010)

Moznym feSenim je Uprava organizace dopravy a event. prvky dopravniho zklidnéni
na pratazich zastavénym uzemim.

Problematika €. 6 — omezeni tézké dopravy na stavajici sil. 1/35 po prelozce 1/45
do trasy tzv. ,Palacovské spojky“, po vystavbé prelozky sil. I/35 v koridoru Palacov —

vrvs

Becvy pres zastavené uzemi Hranic a navazné lazenské obce Teplice nad Bec€vou.
S ohledem na trasovani silniéni sité si tato problematika vyzada podrobnéjsi rozbor.

ZAVER

Koncepce optimalizace rozvoje silniéni sité Il. a Ill. tfidy Olomouckého kraje do
r.2020 (dale jen koncepce) byla zpracovana v navaznosti na ZUR OLK, platnou UPD sidel
v Olomouckém kraji a ostatni uzemné planovaci podklady. Pfedmétem feSeni byl navrh
koncepce rozvoje silniéni infrastruktury na uzemi Olomouckého kraje. Dokumentace byla
zpracovana ve dvou dil€ich fazich - analytickd a navrhova cast.

Pro navrh koncepce bylo potfebné definovat dopravni vyznam - hierarchii silni¢ni
sité v podrobnéjsi Skale, nez nabizi rozdéleni sité pouze do silnic I., Il. a lll. tfidy. Tento
navrh nepopira platné zatfidéni silni¢ni sité (tahy D, R, I, Il. a lll. tfidy). Pouzité rozdéleni
sité v majetku  kraje do nasledujicich urovni: K1 — hlavni tahy krajského vyznamu, K2 —
dopliikové tahy krajského vyznamu, L1 — hlavni tahy lokalniho vyznamu, L2 — doplrikové
tahy lokalniho vyznamu a L3 — nevyznamné tahy lokalniho vyznamu, slouzi pouze pro
presnéjsi specifikaci dopravniho vyznamu pfi hodnoceni priorit. V celém dokumentu je
disledné zachovano stavajici oznaceni silniéni sité dle aktualniho stavu silni¢ni databanky.
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Pro hodnoceni technického stavu vozovek silnicni sité byly pouzity vysledky analyz
a prluzkumu provedenych v letech 2011 - 2012, pfi nichz byl charakterizovan stavebné-
technicky stav vozovek silnic Il. a lll. tfid hodnocenim 1 — vyborny, 2 — dobry, 3 —
vyhovujici, 4 — nevyhovujici a 5 — havarijni.

Navzdory pomérné znacnym investicim do krajské sité, diky nimz doslo u sil. Il. tfid
k zlepSeni stavu, je nutno konstatovat Ze se oproti r. 2003 zvySila z 58% na 65% celkova
délka silnic Il. a lll. tfidy v nevyhovujicim nebo havarijnim stavebné-technickém stavu
vozovek.

DalSim dopliujicim podkladem jsou informace o stavebné-technickém stavu
mostnich objektd. V porovnani se stavem vozovek je situace ponékud lepsi, protoze jako
Spatny az havarijni je hodnoceno .jen“ asi 24% objektd. Zavaznost poruch mostnich
objektd a jejich limita® pro fungovani silnice je ale podstatné vysSi. Tento stav je
dusledkem velkého ,vnitfiniho dluhu® v udrzbé a opravach silni¢ni sité, ktery je problémem
celé silniéni sité v CR.

Vstupnim podkladem pro vyhodnoceni stavajiciho Sitkového usporadani byly
digitalni data informacniho systému ,SilniCni databanky Ostrava o silnicni a dalnicni siti

CR" a to o Sifce zpevnéné Casti vozovek a udaje o dopravni nehodovosti z podkladu Policie
CR.

S vyuzitim podkladl silniéni databanky byly dale zpracovany pentlogramy zatizeni
silnicni sité kraje vr. 2010 celkovymi intenzitami, intenzitami téZké dopravy, intenzitami
kamionové dopravy a intenzitami autobusové dopravy. Z rozboru dosavadniho vyvoje
automobilizace je ziejmé, Zze po obdobi rlstu dochazi v poslednich letech k jeho zmirnéni.
Je vS8ak tfeba pocitat s tim, Ze rastovy trend bude pokracovat, byt s mensi dynamikou.
Lze predpokladat, Ze pro horizont 20-ti let Ize na krajské siti sil. Il. a lll. tfidy oCekavat
narust stavajicich dopravnich vykonU z titulu rdstu stupné automobilizace a probéhu
vozidel o cca 35%.

Dale byly vyhodnoceny udaje dopravnich vykonu silniéni sité v ¢lenéni po okresech
a po sit D, 1., Il. a lll.tfid, prezentujici celkovou délku ujetych kilometrd na uzemi kraje. Ta
dosahuje asi 8 mil. km/245 hodin.

Dalsim podkladem pro hodnoceni byla Hlukova mapa Olomouckého kraje,
posuzujici hlukovou zatéz objektl podél silnic Il. a lll. tfidy v Olomouckém kraji.

V ramci analyzy byla provedena podrobna inventarizace investic do krajské sité od
roku 2007 do roku 2013. Stavby byly z hlediska ¢asového postupu realizace rozdéleny do
dvou podskupin:

o stavby realizované, tj. dokoncené,
o stavby ve vystavbé zahrnujici stavby kde vystavba dosud probiha, pfipadné stavby,
kde je jiz pfipravovano zahajeni stavby.
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Realizované Ci rozestavéné stavby na silnicni siti byly rozdéleny do péti skupin: S —
silnice (rekonstrukce silnice ve stavajici trase a to jak ve stavajicich &i upraveném Sitkovém
usporadani), B — bodové upravy silni¢ni sité (pfestavba kfizovatky, lokalni sméroveé upravy,
prvky dopravniho zklidnéni aj.), P — prelozky (vystavba komunikace v nové trase), O —
ostatni (ostatni akce v oblasti silnicniho hospodarstvi, prvky odvodnéni, revitalizace
silni¢niho stromoradi aj.) a M — mosty.

Celkovy objem investic do silni¢ni sité v letech 2007 - 2013 ve vSech skupinach S,
B, P, M ¢Cinil cca 6,7 mld KE v€. DPH v¢. pfispévku EU. Pfiblizné 2/3 objemu investic
smérovaly do rekonstrukce vozovek stavaijici silni¢ni sité, zbyvajici 1/3 pfipadala na mosty,
bodové upravy, preloZzky a ostatni akce. Vysledkem téchto investic v¢€. soubézné
provedenych investic jinych investord (zejména statu, t. RSaD CR) byly nasledujici
rozsahy akci:
S (silnice) ... 554,3 km,
P (pfelozky) ... 11,5 km,
B (bodové upravy) ... 31 akci,
M (mosty) ...92 mosta.

PODIL DOKONCENYCH STAVEB A VE’VYSTAVBIvE V R.2007-
2013 SKUPIN "S, B, P, M" NA CELKOVEM OBJEMU INVESTIC

MOSTY mSILNICE
16%
. mBODOVE
PRE'éSZKY UPRAVY
° OPRELOZKY
BODOVE mMOSTY
UPRAVY
5%

Tab:. Rozdéleni celkového objemu investovanych cca 6,7mld.v¢. DPH na skupiny
S, B, P, M.

Na celkove délce silnicni sité v majetku kraje v délce cca 3100 km bylo z prostiedkd
kraje rekonstruovano 464 km (bez 90 km useku financovanych RSD v ramci vystavby
dalnice), tj. 66 km/rok. Z toho pak vyplyva pramérna perioda opravy silni¢ni sité v kraji 1x
za 47 let.

Navrhované stavby na silni¢ni siti byly zafazeny do charakteristickych skupin, které
byly multikriterialnim hodnocenim posuzovany samostatné: S — silnice, B — bodové upravy
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silniéni sité, P — prelozky. Pfedmétem FeSeni koncepce sice nebyla problematika mostd,
potfeba jejich rekonstrukce je ale pro dopravni funkci kliCova a proto byly jejich potfeby
ramcové definovany. Skupina M — mosty obsahuje dosud znamé navrhové polozky
mostniho programu, ktery je ale feSen paralelné, mimo tuto koncepci.

Posuzované stavby byly pro pfehlednost oznaCeny kodovym Cislem stavby, ktery
umozniuje jednoznaénou evidenci staveb a propojeni databaze s grafickymi vystupy. Forma
zpracovani byla volena tak, byla mozZzna prubézna udrZzba a aktualizace koncepce
v navaznosti na postupnou dostavbu silniCni sité a pfipadné upfesnéni vstupnich dat.

Navrhy je tfeba vnimat jako ,SirSi vybér‘ nejaktualnéjsi akci, které fesi nevyhovujici
stavebné technicky stav. Pro SirSi vybér navrhovych staveb a definici potfebného objemu
investic do silni¢ni sité byly pouzity nasledujici hlediska:

o na hlavnich a doplrikovych tahl krajského vyznamu K1 a K2 (tj. pfevazné silnice II.
tfidy) a na hlavnich tazich lokalniho vyznamu L1 (vybrané silnice lll. tfidy) byly do
navrhu zafazeny useky se souCasnym nevyhovujicim ¢i havarijnim stavebné-
technickym stavem (STS 4 &i STS 5),

o na navazné sité doplfikovych tahd lokalniho vyznamu L2 byly do navrhu zarazeny
useky s havarijnim stavem (STS 5),
o vyCet aktualnich zaméra na silni¢ni siti byl pro uplnost dopinén dosud evidovanymi

prvotnimi pozadavky staveb skupiny M — mosty, B — bodové upravy a P — prelozky,
pficemz byly na zakladé vyvoje v pfedchozim obdobi optimalizovany celkové objemy
pro tyto skupiny,

o nad ramec vySe uvedenych konkrétnich silninich Uusekl, dokladovanych
v situacnich pfilohach, byl navrzen adekvatni objem prostfedkd pro rekonstrukci
vybranych nevyznamnych taha lokalniho vyznamu L3,

o do ramcového bilance prostiedkl pro rekonstrukci silni¢ni sité byla zafazena
polozka zachovné udrzby komunikaci, nezbytné pro zajisténi ,Zivotnosti®
provedenych oprav,

o do ramcového bilance prostfedkld pro rekonstrukci silniéni sité byla zafazena
polozka pro rekonstrukci silnic, u kterych v letech 2014 — 2024 dojde provozem ke
zhorSeni stavebné-technického stavu, ktery si vyzada jejich rekonstrukci.

Vytipované stavby byly nasledné zhodnoceny multikriterialnim hodnocenim, jehoz
zakladni kritéria 1ze zasadé rozdélit do tfi skupin — technicky stav (stavebné-technicky stav
vozovek, dopravni zavady feSené stavbou), vyznam (dopravni vyznam dle definované
hierarchie silni¢ni sité, zlepSeni dopravniho napojeni vyznamnych cilid, zhodnoceni
prfedchozi investice) a vykon (celkové intenzity dopravniho zatiZeni, intenzity tézkych
nakladnich vozidel TNV, dopravni nehodovost). Pro detailnéjSi specifikaci slouzi doplrfikova
kritéria (spoluucast mést a obci na projekéni pripravé, spoluuCast mést a obci na
financovani, nezastupitelnost silnice v dopravni obsluze, pozitivni vliv stavby na hlu¢nost,
pozitivni vliv stavby zlepSeni podminek pro vefejnou autobusovou dopravu).

Vysledné hodnoceni stavby je stanoveno jako vazeny soucet ohodnoceni celkem az
13 kritérii a jejich vah. Definované poradi je pouze podpUrnym argumentem pro volbu
investi¢ni strategie.
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Rozsah staveb, od nichz byl odvozen celkovy objem finannich prostfedkld pro
obdobi r.2014 - 2024 vychazi z nasledujicich vymér zakladnich skupin S, B, P a M. Je
mozno jej charakterizovat jako ,SirSi vybér® staveb, jehoz realné naplhovani bude odvislé
od skute¢ného finan¢niho objemu prostfedkd, ktery bude k dispozici:

o skupina S (silnice) ... 1250 km rekonstruovanych silnic vykazujicich jiz dnes
nevyhovujici stavebné technicky stav + asi 550 km novych staveb, zahrnujice useky,

u nichz v navaznych letech teprve dojde ke zhorSeni STS pod poZadovanou uroven,
o P (prelozky) ... 12 km,

o B (bodové upravy) ... 35 akci,
. M (mosty) ... 300 objektu.

Celkové finan¢ni naroky takto definovaného ,SirSiho vybéru® predstavuji 19 mld. Ké
vé. DPH. V té souvislosti je ale nutno upozornit, Ze z hlediska celkové sumy se nejedna o
kone¢ny a vyCerpavajici vy€et objektivnich potfeb, protoZze do tohoto vybéhu by spravné
patfily ve vétSim rozsahu dalSi silnice Il. a lll. tfid, které jiz do tohoto vybéru zarfazeny
nebyly. Castka rovnéz nezahrnuje naklady na diagnostické a projekéni prace a jiz vilbec ne
naklady na majetkové vyrovnani za nevyporadané pozemky pod komunikacemi.

S ohledem na omezené finan¢ni prostfedky je doporu¢eno projednat pouziti méné
nakladnych technologii (napf. penetracni makadam) na malo vyznamnych komunikacich a
tim redukovat stavebni naklady.

PODIL NAVRHOVANYCH STAVEB V R.2014 - 2024 SKUPIN
"S, B, P, M" NA CELKOVEM OBJEMU INVESTIC

- SILNICE (K1 +
NOVE STAVBY
"S" DO R.2024 Kzo) BSILNICE (K1 + K2)
21% 18%
BSILNICE (L1 + L2)
ZACHOVNA BSILNICE (L3)

UDRZBA "S" DO o

R.2024 EBODOVE UPRAVY
0,
3% SILNICE B .
(L1 +L2) OPRELOZKY
24%
MOSTY mMOSTY
22%
SILNICE (L3) BZACHOVNA UDRZBA "S
PRELOZKY ] 4% DO R.2024
6% BODOVE BNOVE STAVBY "S" DO
UPRAVY R.2024
2%
Tab.: Rozdéleni celkového objemu navrhovanych investic 19 mld. v¢. DPH na skupiny
S, B, PaM.
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Zpracované multikriterialni posouzeni muize poslouzit jako podklad pro nasledné
posouzeni staveb programem HDM-4, ktery by detailné feSil navrh optimalniho planu
financovani udrzby a modernizace vybranych asti feSené sité silnic. Jedna se zejména o
analyzu ekonomické vyhodnosti vystavby obchvatl obci.

Je tfeba mit na paméti, Ze navrh oprav definovany cilovym objemem finan¢nich
prostfedkld do r.2024 cca 19 mld. nepokryva v plném rozsahu potifeby oprav a rekonstrukci
krajské silniCni sité, ale pouze jeji vybrané vyznamné casti.

PFi interpretaci zavérl koncepce je tfeba vnimat i to, Ze se jedna o dokumentaci,
ktera navrhuje ramcovy trend rozvoje silni¢ni sité, ktery bude pfi definovani konkrétnich
akci pribézné upfesnovan podle aktualni ekonomické situace, vyvoje dopravy a ostatnich
aspektl rozvoje uzemi:

o navrh rekonstrukce komunikaci — skupina S, vychazi ze soucasného Sifkového
usporadani, v ramci projek¢ni pfipravy konkrétni stavby musi byt vzdy posouzeno,
zda bude pfi rekonstrukci zachovano stavajici Sifkové usporfadani nebo bude
navrzeno dilCi rozSifeni Ci bude sledovana zasadnéjsi prfestavba tahu v€. smérovych
uprav (napf. Uzemni studie modernizace a homogenizace sil. 11/369 v Useku
Jindfichov — Bohutin aj.),

o vramci koncepce bylo hodnoceno celkem 17 aktualnich navrha prelozek tc.
sledovanych krajem — skupina P v celkové délce 42km, podle nazoru zpracovatele
nebude v horizontu r.2024 finan¢né realné tak velky objem investic pokryt, proto je
v celkové struktufe nakladu doporu¢en objem vyrazné nizSi, cca 12 km. Zakres
rozsahu prelozek je pouze orientaCni a musi byt upfesnén v ramci jejich projekcni
pfipravy. Soucasti vystavby pfelozek bude i nezbytna uprava navazné sité (napf.
v ramci prelozky sil. 11/366 — severni obchvat Prostéjova i rekonstrukce navazného
useku sil. [11/37760)

o navrh 13 bodovych uprav (kfizovatky) — skupina B, prezentuje pouze momentalni
potieby, v celkové bilanci prostfedkl pro planovaci obdobi do r.2024 je doporuceno
kalkulovat s objemy na opravu a rekonstrukci az 35 lokalit. Pro objektivizaci potfeb
tohoto segmentu dopravni infrastruktury je doporueno vytipovat ve spolupraci
s PCR dal$i potencialni lokality, mezi n& maze (napf. patfit kiizovatka sil. 11/449 a
11/448 v oblasti Drahanovic),

o navrh 23 konkrétnich planovanych oprav mostnich objektl — skupina M, prezentuje
pouze momentalni potfeby mostniho programu, v celkové bilanci prostfedkd pro
planovaci obdobi do r.2024 je doporuCeno kalkulovat s objemy na opravu a
rekonstrukci az 300 objektu.

Dokumentace byla zpracovana v souladu s platnou uzemné planovaci dokumentaci.
Navrh sleduje co nejvétsi zhodnoceni stavajici silniéni sité pfi respektovani pozadavki
trvale udrzitelného rozvoje uzemi a zajiSténi bezpecnosti dopravy. Zohlednény byly i
rozvojové zaméry komunikaéni sité v majetku CR, tj. dalnice, rychlostni komunikace a
silnice I. tfidy. Na zakladé zhodnoceni sou€asného stavu komunikacni sité, oCekavaného
vyvoje a vysledkd multikriterialniho posouzeni byly definovany priority rekonstrukce,
modernizace a dostavby silnicni sité.

Dokumentace je koncipovana jako dokument rozvoje dopravni infrastruktury, ktery
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bude podkladem pro rozhodovani o koncepci a strategii rozvoje komunikacni sité v majetku
Olomouckého kraje a projektovou pfipravu staveb.

V Brné a Ostravé, zari 2013

Zpracoval: Ing.Bedfich Ne€as (UDI Morava s.r.0), Ing. Arnost Simandl (Dopravoprojekt
Brno a.s.) a Ing. Robert Manda (UDI Morava s.r.o).
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DOKLADOVA CAST
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Koncepcoe optimalizace a rozvoje silnicni =ité 1. a M. tfidy Olomouckého krajo

ZAZNAM

e vawpnnne peunann na aKeh Koncepci optimalizace a rozvoje silniéni sité 1L a 1. widy
Olomouckého krajes
konaného 16. ledna 2013 na Krajském Ufadu odboru dopravy v Olomouc

Pritomni: die prezenéni listiny

MNa dnesnim jednani bylo dohodnuto, 22 koncepee bude zpracovana v zasadé dle osnovy
uvedeng v zadavaci dokumentaci a v nabidce. Koncepce bude ¢lenéna do tfi ¢asti.

Analyticka £ast bude ohsahovat:

stanoveni hierarchie stivajici silniéni sité s wyuZitim podkladd z Uzemniho generelu
dopravy (2004) a Koncepce rozvoje silmicni sité (2006). Zakladni Elenéni 1. a NILifid
bude ponechano a dale budou definovany silnice Il ffidy, které vyznamem paffi do
lIl. ffid a naopak simice 1. ffidy, kizré vyznamem patfi do |1 ffid. Zbyvajici silnice
. ffid budou rozdéleny dle vyznamu do dal$ich dvou kategorii. Silnice I1. tfid budou
zarareny do kategorii K1 a K2, silnice Il ffid do kategori L1, L2 a L3. WNavrh
higrarchie bude konzultovan se zadavatelem a SSOK, jejich pfipominky budou
Zapracovany do vysledného znéni,

stavebné technicky stav - jako podklad bude pouZit vysledek prohlidek powvrchu
vozovek a evidence poruch zpracované firmmou PavEx v minulém roce (proméniivy
paramefr). Vstupnim poedkladem pro vyhodnoceni dopravnich parametrd budou
digitalni data informacniho systérmu Silnigni databanky Ostrava. Bylo dohodnuto, Ze
vysledek zjisténi technického stavu vozovek (PavEx) poskytne SSOK vietngd Odajl
databanky,

mostni objekty budou uvadény jako soucast prisiusného Oseku komunikace, pro
zhodnoceni jejich stavu budou pouZity Udaje ze Systému hospodafeni s mosty
(BAS), plipadné wysledky diagnostiky (pokud existuje),

hodnoceni bodovich zavad bude upfesnéno v prib&hu shéru dat, bude zahmovat
zejména podiezdy s nenormovou podjezdnou vysSkou, Zeleznicni prejezdy a Useky
5 nedostateénymi rozhledovymi pomérny,

soufasné dopravni zatifeni bude pfevzato z ddaji Siniéni databanky, kde jsou Udaje
uvedeny v detailni struktufe. Bude uvadén Odaj o celkové intenzitd a dale pak o
vybranych skupindch vozide! v dopravnim proudu celkem, zviasf bude uvadéna t&7ka
doprava (TWNV). Silmice budou charakterizovany profilovym  zat@Zenim, event.
Kifovatky souftem vjezdd do kiifovatky,

otazkou zlstava zarazeni nehodovosti do celkového hodnoceni jako podplrného
kriteria pro navrh rekonstrukce anebo preloZky silnice,

hodnoceni hiuku nebude provadéno, budou pfipadné okomentovany priority, které
jsou jiZ zpracovanou hiukovou mapou definovany pro silnice 11. a l1iFid.

Nawvrhova £4ast bude obsahovat:

multikriteriaini hodnoceni, z kierého hude moZné stanovit priorty pro nezbying
potrebny rozvoj silniéni sité v zavislosti na stavebné technickém stavu sité, zatiZeni a
dopravnim vyznamu komunikaci.

pro vyhodnoceni navrhovanych investic do silniéni sité bude multikriteriaini analyza
rozdélena do skupin jako rekonstrukce a opravy, peloZky a bodove zavady. Hlavnim
kritériem bude stavebné technicky stav, dopliikovymi kriteri miZe byt dale dopravni
vyznam, celkové zatizeni, zatizeni TNY, dopravni napojeni wwznamneho cile, tj.Sirsi
dopravni vazby (primyslova zéna, wyznamny turisticky cil aj.), spoludéast mést a
obci na financovani, pozitivni viiv na dopravni nehodovost a pod.
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Koncepce optimalizace a rozvoje silnicni sité I, a W, tiidy Olomouckého kraje

+« navrh dopliikovych kriterii bude pfedlioZen k odsouhlaseni na daldim jednani. Pro
kaFdé kntérium bude schvalena bodova Skala hodnoticl dané kritérium (1 — nejlepsi,

zpracovatelem, pfidéleng body budou wynasobeny vahou kritéria

Bylo dohodnuto, Ze objednatel preda zhotoviteli informace a podklady o dokonfenych
a pipravovanych stavbach v Olomouckém kraji na siti silnic 11 a 1l tfidy. RownéZ hudou
pfedany mapové podklady ZABAGED. SSOK predd wysledky hodnoceni stavebné
technického stavu silnic zpracované firmou PavEx vietné podkladu ze SiniEéni databanky.
Soutasti podkladd budou i dostupné informace KU OK o dopravni nehodovosti.

Daléi jednani bude svolano po dokonfeni shéru dat, zpracovani prvniho navrhu rozdéleni
investic do skupin véetng navrhu bodoveho ohodnoceni a stanoveni vahy jednotlivych
kriterii.

WV Brné 28 ledna 2013 . Q\
PRI
zapsal: Ing. Amost Simandl

Priloha: - prezentni listina
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ZAZNAM

z konzulta¢niho jednani k akci: ,Koncepce optimalizace a rozvoje silni€ni sité Il. a lll.

tridy Olomouckého kraje“
konaného 25.4.2013 na Krajském urfadu odboru dopravy a silnicniho hospodafrstvi v
Olomouci

Pritomni:

Ing. Ruzi¢ka, Mgr.Péruska, Ing. Krupa — odbor dopravy a silni¢niho hospodafstvi OK
Ing. Babnig, Ing.Cerny — Sprava silnic Olomouckého kraje

Ing.Simandl — Dopravoprojekt Brno a.s.

Ing.NecCas — UDI Morava s.r.o.

Pfedmétem jednani byla informace o vysledku provedené inventarizace dokonéenych a
dosud sledovanych staveb, vysledky provedeného rozboru silnicni databanky a pracovni
navrh multikriterialnino hodnoceni pro stanoveni priorit. Navrh celkové koncepce je

dokladovan pfilozenym schématem.

Pritomnym byly pfedany pracovni vytisky vybranych ¢asti rozpracované koncepce, digitalni

forma pracovnich vystupl byla poskytnuta objednateli.
Z diskuse k pfedlozenym navrhdm vyplynuly nasledujici zavéry:

e vstupni inventarizace dosud sledovanych staveb bude doplnéna o upfesnujici
klasifikaci, ktera rozdéli akce do ¢&tyf potencialnich skupin, ktera umozni

objektivnéjsi formulaci vystupt se zamérenim na tfi charakteristické skupiny staveb:
> STAVBA S POTENCIALEM NA ZARAZENiI DO PROGRAMU ROP - SKUPINA .
> STAVBA SE STANDARDNIM POTENCIALEM - SKUPINA II.
> STAVBA S NEJNIZSIM POTENCIALEM - AKCE NA SiTI LOKALNIHO VYZNAMU
NEJNIZSIHO VYZNAMU - SKUPINA I.

» DOSUD SLEDOVANA STAVBA NAVRZENA K VYRAZENI| ZE SEZNAMU POSUZOVANYCH
STAVEB (jedna se o jiz neaktualni akce - upfesni objednatel),

objednatel poskytne informace o Usecich bez zimni udrzby a Useky se zamérem na
vyfazeni ze sité krajskych silnic (dle koncepce zroku 2006), které budou jako
doplnujici informace zakresleny do situa¢niho podkladu charakterizujiciho vyznam
silni¢ni sité,
SSOK zajisti u zpracovatele prizkumu technického stavu vozovek fy.PavEx 2011
a 2012 poskytnuti ,zivych® dat grafického vystupu klasifikace stavebné-technického
stavu vozovek Il. a lll.tfid pro zapracovani do koncepce (konzultace digitalniho
vystupu — Ing.Robert Manda, UDI Morava s.r.0., manda.robert@udimorava.cz)
KU OK poskytne informace o dopravné nehodovych Usecich a lokalitach,
vysledky inventarizace dokonCenych a dosud planovanych staveb jsou obsahem
predloZzené tabulky multikriterialniho hodnoceni, ktera obsahuje zakladni popis
dokoncCenych i dosud sledovanych staveb. Tyto stavby ale neobsahuji presnéjSi
specifikaci_situovani _stavby kilometrazi. Bylo dohodnuto, Ze zpracovatel pfipravi
situaCni pfilohy stavajici silnicni sité po okresech, doplnéné hektametry a
staniCenim, které budou vyuZity pro ,ruéni zakres® presnéjsi jednotlivych staveb
objednatelem a pracovniky SSOK. V ramci tohoto upfesnéni Ize sumarizovat dilCi
Casti staveb do jedné stavby — napf. spojit dil¢i etapy stavby do jediné stavby
(viz.akce v oblasti Velkého Tynce), Ize navrhnout i pfesuny mezi skupinami staveb
(napf. rekonstrukce opérnych zdi Ize pfemistit do skupiny ostatnich staveb atd.).
pfi tomto upfesiujicim zakresu je tfeba barevné odlisit stavby dokon&ené (napf.
modra barva) a navrhované (Cervena barva). K zakresu linie ¢i bodu do mapy je
tfeba pfidat kod stavby z tabulky ve formé ,skupina / pofadové €&islo® (napf.S10).
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e zpracovatel navrhuje osobni pfedani podkladi s vysvétlenim v&. kontaktl na
zpracovatele napf. v ramci porady vedoucich stfedisek SSOK. Soucasti podkladu
bude na jednani pfedloZzeny ramcovy zakres jednotlivych staveb provedeny
zpracovatelem.

V Ostravé 28. 4. 2013 Ing. NeCas Bedfich

Priloha zaznamu:
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ZAZNAM

z konzultaéniho jednani k akci: ,Koncepce optimalizace a rozvoje silniéni sité Il. a lll.
tridy Olomouckého kraje*

konaného 16. 05. 2013 na Krajském ufadu odboru dopravy a silniéniho hospodafstvi v
Olomouci

Pritomni:

Ing. Ruzi¢ka — odbor dopravy a silni¢niho hospodarstvi OK
Ing. Cerny — Sprava silnic Olomouckého kraje

Ing. Necas, Ing. Manda — UDI Morava s.r.o.

Pfedmétem jednani bylo upfesnéni postupu pfi dalSi praci na dokumentaci, pro kterou byly
zastupctim KU OK a SSOK predany tist&né vystupy okresnich map s kilometrazi a s mosty
a dale pak navrh hierarchie vyznamu silnicni sité. Z diskuse vyplynuly nasledujici zaveéry:

« informace o usecich bez zimni udrzby, usecich se zamérem na vyfazeni ze sité
krajskych silnic a useky nevyznamnych tahu lokalniho vyznamu s havarijnim
stavem s doporu€ovanou nestandardni metodou udrzby zohledriujici realné financni
moznosti kraje — bude obsahem zakresu do tisténych predanych map,

e poskytnuti ,Zivych® dat grafického vystupu klasifikace stavebné-technického stavu
vozovek Il. a lll. tfid prazkumu technického stavu vozovek fy. PavEx 2011 a 2012 —
Je zajisténo SSOK

e informace o dopravné nehodovych Usecich a lokalitach — zajisti KU OK,

e pracovni navrh pokynt pro zakres pro schizku se zastupci stfedisek SSOK
20. 05. 2013 — viz priloha zaznamu,

e na jednani byl diskutovan prvotni navrh hierarchie silniéni sité,
komunikace do niZe uvedenych skupin, ktery bude nasledné upfesfovan:

rozdeélujici

NAVRH HIERARCHIE KOMUNIKACNI SITE KRAJE
Nazev Clenéni Charakteristika Dopravni vyznam
komunikaci
tahy M — tahy Dalnice, rychlostni Komunikace evropského vyznamu pro
evropského mezistatniho komunikace zajisténi republikovych, krajskych i lokalnich
vyznamu vyznamu vazeb
tahy R —tahy Silnice I. tfidy Komunikace celostatniho vyznamu s vazbou
republikovéh | republikového do sousednich statd a kraju
0 vyznamu vyznamu
tahy K1 —hlavni tahy | Vyznamné sil. Il. tfidy | Komunikace krajského vyznamu zajistujici
krajského krajského hlavni propojeni mezi okresy s moznymi
vyznamu vyznamu vazbami na sousedni kraje
K2 — doplfikové Ostatni dllezité Komunikace krajského vyznamu zajistujici
tahy krajského silnice II. tfidy a doplrikové propojeni mezi okresy
vyznamu vyznamne silnice
. tFidy
tahy L1 — hlavni tahy Vyznamné Vyznamné silnice zajiStujici dopravni obsluhu
lokalniho lokalniho sil. lll. tfidy a mélo vétSich urbanizovanych oblasti a jejich
vyznamu vyznamu vyznamné silnice napojeni na nadfazenou komunikacni sit’
II. tFidy
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L2 — dopliikoveé
tahy lokalniho
vyznamu

Ostatni silnice
[l tFidy

Méné vyznamné silnice zajistujici dopravni
obsluhu mensich urbanizovanych oblasti a
jejich napojeni na nadfazenou komunikacéni

sit

Nevyznamné silnice
[ll. tFidy

Silnice bez vétS§iho dopravniho vyznamu,

L3 — nevyznamné : .
plnici spiSe funkci mistnich komunikaci

tahy lokalniho
vyznamu

e pritomni byli seznameni s pokusnym prvotnim multikriterialnim hodnocenim
vybranych staveb ROP pro kritéria STS, vyznam a intenzity. Vysledky hodnoceni
aktualnosti stavby jsou charakterizované rozpétim 105 — 335 bodu (¢im vice bodu,
tim vysSi aktualnost). Do tohoto prvotniho hodnoceni jesté nebyly zahrnuty dalSi
zakladni kritéria - dopravni nehodovost, vyznamné cile, pfedchozi investice a
zavady a dale pak doplfikova kritéria. Zastupctim SSOK a KU OK byl poskytnut
pracovni vystup pro dalSi spoleCnou diskusi k nastaveni vahy jednotlivych kritérii.

V Ostravé 21. 05. 2013 Ing. NeCas Bedfich

Priloha zaznamu:

POKYNY PRO ZAKRES STAVEB

Obracime se na Vas s zadosti o situacni upfesnéni dokon€enych a dosud planovanych
staveb na silni¢ni siti kraje a to zakresem do pfiloZzenych situaci.
Zpracovana inventarizace obsahuje souhrn dokon€enych a dosud navrhovanych staveb na
silniéni siti v majetku kraje Il. a lll. tfid, ktery byl vytvofen z pfedanych, mnohdy se
navzajem prekryvajicich tabulek. Je pravdépodobné, Ze nékteré stavby zahrnuté do
navrhu jiz mohou byt dokonceny, je mozné Ze nékteré stavby chybi. Pfivitame proto
z pohledu spravce jakoukoliv informaci ke korekci tohoto seznamu dokonéenych a dosud
planovanych akci.
Udaje o dokonéenych i navrhovanych stavbach neobsahovaly bohuzel kilometraz a je
proto obtizné pfifadit ke stavbé adekvatni zakres do mapy. Tabulka seznamu staveb je
predana ve vytisténé podobé i ve formatu excel.
V nasledném textu jsou uvedeny potfebné pokyny pro zakres a v zavéru jsou uvedeny
kontakty, kam lze v pfipadé jakychkoliv pochybnosti zavolat.

e Stavby byly pro prehlednost v pfilozené tabulce rozdéleny do dil€ich skupin,

skupina mostl je uvedena pro Uplnost, mostni program ale neni pfedmétem feSeni:
o S - silnice dokon¢ené

o S - silnice navrh

o B -bodové upravy dokonéené (kfizovatky)

o B - bodové upravy navrh (kfizovatky)

o P - preloZzky dokonCené

o P - prfeloZzky navrh

o O - ostatni dokoncené

o O - ostatni navrh

o M - mosty dokonCené (zakres neni tfeba provadét, umisténi staveb je
jednoznacné dané Cislem mostu a jiz je v orientacnim zakresu provedeno),

o M- mosty navrh (zakres neni tfeba provadét, umisténi staveb je jednoznacné

dané cCislem mostu a jiz je v orientanim zakresu provedeno),
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e Pracovni podoba koédu stavby, kterym bude zakres v mapé doplnén, je tvofen
pisemnym znakem skupin / pofadové €islo v tabulce, napf.S/10. Tento pracovni kéd
je tfeba zachovat, v kone¢né podobé je predpokladano doplnéni oznaceni okresu

(JE, OL atd.)

e Zpracovatel pro svoji prvotni predstavu provedl orientaéni zakres (situace je
pfedana ve formatu pdf), ktery je tfeba upfesnit

o P¥i zakresu je tfeba barevné odlisit:

o stavby dokonCené (modra barva) K zakresu linie ¢i bodu do mapy je tfeba
pfidat kdd stavby z tabulky ve formé ,skupina / pofadové Cislo“ (napf. S10);

o navrhované (Cervena barva). K zakresu linie ¢i bodu do mapy je tfeba pfidat
kéd stavby z tabulky ve formé ,skupina / pofadové €islo“ (napf. S10);

o useky silnic bez zimni udrzby (zelena barva);

o Useky silnic ur€ené k vyrazeni ze sil. sit€ do mistnich komunikaci (¢erna

barva);

o nevyznamné useky silnic v havarijnim stavu s planovanou Upravou
nestandardnim technologickym postupem (hnéda barva).
e Zakres je tfeba doplnit v tabulce staveb kilometrazi. Kilometraz je nezbytna pro

porovnani s hodnocenim PAVEX

e \V tabulce se nesmi rusit Zzadné fadky, protoZze tyto jsou vazany na pracovni

Cislovani, které je dllezité pro identifikaci

e Je vitdno upfesnéni jakéhokoliv textu — zmény textu v excel tabulce prosim

zvyraznit barevné

e Do vykresu a event. i tabulky pfivitame vioZeni event. chybéjicich Ci aktualnich
novych akci z pohledu spravce (velikost tisku mapy byla zvolena vétsi, tak aby

mohly byt i pfimo do néj vpisovany poznamky)

e Soucasti podkladu je i pracovni navrh hierarchie silni¢ni sité ve formatu *.pdf, ktery
bude jednim z podkladu pro vicekriterialni hodnoceni.

Predpokladame, Ze predani dopinénych podkladl se zakresem usekl probé&hne pfimo na
stfedisku v daném okresu, tak aby bylo mozné vSechny nejasnosti probrat osobné.

Na zpracovanou popisnou c¢ast dokonCenych a navrhovanych staveb bude navazovat
vicekriterialni hodnoceni navrhovanych staveb, jehoz vysledkem bude doporucené poradi
aktualnosti. Provazanost databaze, jejimz zdrojem budou udaje v tabulce, s grafickym
vystupem by méla umoznit i jeho naslednou aktualizaci a vyuziti pfi obhajovani a
prosazovani potreb silnicniho hospodarstvi v€. vytipovani priorit.

Chceme Vas timto pozadat o spolupraci. V pfipadé jakychkoliv dotazl, prosime

kontaktovat firmu UDI| Morava s.r.o.:

Manda Robert Ing.

733 507 832

manda.robert@udimorava.cz

Necas Bedfich Ing.

604 166 091

necas.bedrich@udimorava.cz

Dékujeme.

Ostrava, kvéten 2013

Ing. NecCas Bedfich

34



Koncepce optimalizace rozvoje silni¢ni sité Il. a lll. tfidy Olomouckého kraje do r. 2020

ZAZNAM

z informativni schiizky k akci: ,Koncepce optimalizace a rozvoje silni€ni sité Il. a lll.
tridy Olomouckého kraje“

konaného 20. 05. 2013 na Krajském ufadu odboru dopravy a silni€niho hospodarstvi v
Olomouci

Pritomni:

Ing. Cerny — Sprava silnic Olomouckého kraje

Ing. Manda — UDI Morava s.r.o.

Zastupci jednotlivych stfedisek Spravy silnic Olomouckého kraje (Olomouc, Sumperk, Jih)

Pfedmétem schizky bylo seznameni zastupcl jednotlivych stfedisek SSOK s pozadavky
na zakres staveb a prvku dulezitych pro aktualné zpracovavanou dokumentaci ,Koncepce
optimalizace a rozvoje silnicni sité 1. a Ill. tfidy Olomouckého kraje“ dle zavéru
konzultacniho jednani ze dne 16. 05. 2013:

- na jednani byli zastupci stfedisek seznameni s pokyny pro zakres staveb dokonCenych
a navrhovych na siti krajskych silnic

- krom pozadavku na zakres staveb byli zastupci pozadani i o zakres:
o useku silnic bez zimni udrzby
o useku silnic uréenych k pfevodu do sité mistnich komunikaci

o useku silnic s malym vyznamem s extrémné havarijnim STS a planovanym
nestandardnim technolog. postupem upravy

o useku silnic uréenych k pfevodu do sité krajskych komunikaci (tento poZadavek
byl doplnén na zakladé tohoto projednani a je jiz soucasti pfiloZzené prezentace)

- jednotlivé prvky maji své barevné vyjadreni — viz prezentace

- kazdy okres ma svou vytisténou mapu uréenou pro zakres jednotlivych prvkl v dané
barvé a s danym oznacCenim, které musi vzdy korespondovat s excelovou tabulkou,
kterou zastupci obdrzeli na jednani

- v tabulce je mozno doplhovat i dalSi stavby, ale nelze mazat fradky a prekdédovavat
stavby — pfip. Ize pouze fadek pfeskrtnout

- nezakreslovat useKky silnic, u kterych uprava vozovky neni hlubsi nez 4 cm a zaroven
neni stavba delSi nez 500 m. Netyka se ovSem staveb bodovych — napf. okruzni
kfizovatka apod. Pokud ale budou mit zastupci pocit, Ze dana stavba sice nesplriuje
zakladni kriteria pro zakres, ale je dulezita, Ize tuto stavbu do vykresu a tabulky
zakreslit a nasledné ji pfipadné smazat — radéji vice, nez méné

- termin pfedani podkladu, které si osobné pfevezmeme, je stanoven na tyden 03. —
07.06. 2013

- na jednani zastupci stfedisek obdrzeli dvé tabulky:
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V Ostravé 21. 05. 2013

o jednu od p. Cerného s vymezenim, zda stavba nélezi pod SSOK nebo kraj —
podklad krajského ufadu

o druhou bez tohoto upfesnéni od UDI Morava, kde je vypsano kédovani, popis,
kilometraz apod.

" Vzhledem ktomu, Ze tyto tabulky pusobily spiSe chaoticky, tak byly
upfesnény a vyslednou — jedinou tabulku — po upravé vSechna stfediska
obdrzela v Zivé formé e-mailem i se stru€nym souhrnem:

" je dulezité vzdy drzet format tabulky!

. tabulka obsahuje seznam staveb, do které je nutno vepsat vesSkeré informace
tykajici se staveb na siti krajskych silnic (k dfive pfedané vytisténé tabulce
neni tfeba pfihlizet). Tabulka v nazvu obsahuje aktualni datum a identifikaci
,UDI“. Obsahuje i stavby ze seznamu p. Ruzi¢ky — tyto nové vepsané stavby
nejsou soucasti vykresu s orientaCnim zakresem a v tabulce jsou oznaceny
zelené!

. tabulka je nové doplnéna o nékolik sloupcu, které slouzi pfedevSim pro
zpresnéni informaci (v tabulce ozn. ,Ostatni info). Krom toho je dopinén
sloupec ,Prfislusnost pro vypinéni dané stavby dle info krajského urfad OK®,
ktery navic v listé ,S — dokoncené® obsahuje i dostupné informace z kraje o
pFislugnosti staveb pro SSOK nebo KU.

. v kazdém pfipadé veSkeré informace uvedené v tabulce je zapotfebi
zkontrolovat, jestli jsou uvedeny spravné. Veskeré doplnéné nebo pozménéné
informace budou vyznaCeny barevné (v€. pfipadnych Uprav nazvl staveb,
popisu apod.).

" Po vyplnéni tabulky je potfeba vepsat do nazvi souboru oznaceni stfediska,
aby bylo mozno jednoznacéné identifikovat spravny soubor.

podkladni mapy pro tvorbu byly nasledné odeslany pfes uschovnu — jedna se o:

orientaCni zakres staveb, které koresponduji s kddovanim v tabulce, kterou jste obdrzeli
na jednani

silni¢ni sit OK — dle vyznamu

silni¢ni sit OK — dle majetku

okresni mapy pro zakres staveb — tedy stejné mapy, které jste obdrzeli vytisténé

Ing. Manda Robert

Priloha zaznamu:

PREZENTACE:

,KONCEPCE OPTIMALIZACE A ROZVOJE SILNICNi SIiTE 1I.A

[1l. TRIDY OLOMOUCKEHO KRAJE — POKYNY PRO ZAKRESY STAVEB A PRVKU*
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ZAZNAM

z konzultaéniho jednani k akci: ,Koncepce optimalizace a rozvoje silni¢ni sité Il. a lll.
tridy Olomouckého kraje“

konaného dne 29. 05. 2013 na Krajském ufadu odboru dopravy a silniéniho hospodarstvi
v Olomouci

Pritomni:

Ing. Ruzicka, Mgr. Péruska, Ing. Krupa, Ing. Dostalova — Odbor dopravy a silni¢niho
hospodarstvi OK

Ing. Cerny — Sprava silnic Olomouckého kraje

Ing. Simandl — Dopravoprojekt Brno a.s.

Ing. NecCas, Ing. Manda — UDI Morava s.r.o.

Pfedmétem jednani byla informace o soucasném stavu zpracovani dokumentace.

na jednani predal zastupce SSOK zpracovateli vysledek zakresu staveb v okresu
Olomouc,

moznost ziskani podkladi o dopravni nehodovosti ovéfi objednatel u Policie CR, u
kpt. Ing. PeSouta,

specifikace financnich zdroji v tabelarni ¢asti databaze bude redukovana na informaci,
zda se jedna Ci nejedna o akci kraje s pfispévkem zfondl EU. Bude doplnéna
informace, pokud se bude jednat o stavbu na krajské silni¢ni sité realizovanou v ramci
investice statu,

zpracovatel pfipravi navrh kategorizace silniéni sité,

z dat v tabulce se bude tvofit kod ve tvaru ,skupina / pof. €islo / okres - stav realizace®.
V zasadé se v pfipadé udrZzovani databaze mohou postupné objevit u jedné akce tfi
riizné modifikace kodu — napf. S/20/0OL-N......... S/20/0L-V......... S/20/0L-R

data budou pro navazné prevedeni do databaze provazané s grafikou doplnéna o rok
realizace, obchodni nazev zhotovitele stavby, datum ukoncéeni zaruky. Kromé toho bude
provéfena moznost event. doplnéni foto ve formatu *.jpg. ¢i schémat ve formatu *.pdf.

charakteristika bodovani zakladnich kritérii multikriterialniho hodnoceni

Stavebné technicky stav vozovky — hodnoceni skupiny S

Jedna se hodnoceni STS charakterizovaného zatfidénim stavu vozovky do urovné 1-5 (6)
korespondujiciho s Ciselnou fadou dle z TP 82 - katalog poruch netuhych vozovek.

V pripadé rozdilného hodnoceni v dil€ich usecich se provede adekvatni pomérné
zapocteni dil€i usekl pro ziskani praimérné hodnoty STS. Hodnoceni vychazi z podklad
SSOK zpracovaného firmou PavEx.

1 bod

STS 1 — vyborny stav

2 body

STS 2 - dobry stav

3 body

STS 3 - vyhovujici stav

4 body

STS 4 - nevyhovujici stav

5 bodu

STS 5 - havarijni stav

6 bodu

STS 5 - extrémné havarijni stav (doplfikova specifikace STS dle podkladii SSOK)
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Dopravni zavady — hodnoceni skupiny S a B
Jedna se o hodnoceni, zda je stavbou feSena néjaka dopravni zavada s vyjimkou
stavebné technického stavu vozovky. Jednotlivé body za pfidélené za feSeni zavad se

sCitaji.

1 bod |Sifkové usporadani

1 bod |vySkové Ci smérové usporadani

1 bod |kongesce dopravy

1 bod |odvodnéni komunikace

1 bod |ostatni zavady (napf. zvySeni bezpecnosti)

Dopravni vyznam — hodnoceni skupiny S, B, P, O
Jedna se o ohodnoceni realného vyznamu komunikace charakterizovaného schvalenou
hierarchii silniéni sité.

1 bod |L3 —nevyznamné tahy lokalniho vyznamu
2 body |L2 — doplikové tahy lokalniho vyznamu

3 body |L1 — hlavni tahy lokalniho vyznamu

4 body |K2 — doplnkové tahy krajského vyznamu
5 bodu |K1 — hlavni tahy krajského vyznamu

Poznamka: Tahy L3 bez zimni udrzby Ci tahy L3 navrhované k vyfazeni ze sité krajskych
silnic maji bodové hodnoceni 0.

Vyznamné cile — hodnoceni skupiny S, P
Jedna se o ohodnoceni, jaké vyznamné cile ziskaji stavbou lepSi napojeni. Jednotlivé
body se mohou scitat.

1 bod | kulturni, turistické a rekreadni cile

1 bod |primyslova zéna €i rozvojova oblast podporovana OK

1 bod |vazba na hrani¢ni pfechod

1 bod |vyznamné napojeni uzemi na paterni sit kraje mezistatniho vyznamu
1 bod |zlepSeni dopravniho napojeni uzemi s vysokou nezaméstnanosti

Intenzita dopravy celkem — hodnoceni skupiny S, P, B

Kritériem je poCet jednotkovych vozidel, které projedou v profilu vozovky v obou smérech
za 24 hod. Udaj vychazi ze séitani dopravy, v pfipadé rozdilnych intenzit na profilu byla
brana hodnota reprezentativni pro hodnoceny usek. Pfi hodnoceni kfizovatek je zadavan
prujezd kfizovatkou, tj. soucCet vjezdu.

1 bod do 1000

2 body 1001 -2 500
3 body 2501 -5000
4 body 5001 -10 000
5 bodu 10 001 — vice

Tézka nakladni vozidla (TNV) — hodnoceni skupiny S, P, B

Kritériem je poCet pfepoctenych normovych nakladnich vozidel, které projedou v urcitém
profilu vozovky v obou smérech za 24 hod. Tento udaj vychazi ze scitani dopravy a
zohlednuje rozdilny dopad lehkych, stfednich a téZkych nakladnich vozidel na Zivotnost
komunikace.

1 bod pod 15
2 body 16 — 100
3 body 101 — 500
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4 body 501 -1500

5 bodu 1501 —vice

Nehodovost — hodnoceni skupiny S, P, B

Je to informativni podpurné kritérium stanovené na zakladé evidence poctu a zavaznosti
nehod v daném useku komunikace, popf. v misté kfizovatky. Sleduje ¢etnost dopravnich
nehod a jejich Cetnost, vyskyt dopravnich nehod a jejich nasledky.

1 bod dopravné nehodovy usek Ci lokalita s nasledky lehkych zranéni
3 body dopravné nehodovy usek Ci lokalita s nasledky az tézkych zranéni
5 bodu dopravné nehodovy usek Ci lokalita s nasledky az smrtelnych zranéni

Poznamka: Bodovani bude upfesnéno po jednani se zéstupcem Policie CR

Zhodnoceni predchozi investice — hodnoceni skupiny S, P, B, O
Toto kritérium hodnoti, zda se navrhovanou stavbou zhodnocuiji jiz provedené pfedchozi
investice.

1 bod |Navaznost rekonstruovaného tahu na realizovanou bodovou Upravu

3 body |Kompletace tahu s vyslednou délkou rekonstruovaného useku do 3 km

5 bodl | Kompletace tahu s vyslednou délkou rekonstruovaného useku vice jak 3 km

Bodovani bude uprfesnéno dle konkrétnich podminek po dokonéeni inventarizace podkladi
o dokoncenych a navrhovanych stavbach.

e charakteristika bodovani dopliikovych kritérii multikriterialniho hodnoceni

Dopliikova kritéria — hodnoceni skupiny S, P, B, O
Jedna se kritéria, kterd umozni ohodnoceni nékterych specifickych parametri hodnocenych staveb,
kterd nemohla byt obsahem zékladnich kritérii

1 bod |parametry umoziujici zafazeni stavby mezi akce ROP

1 bod |Casova provazanost s jinou investiCni stavbou

1 bod |spoluucast obce na projekCni pFipravé

1 bod |spolut€ast obce na vykupu pozemkii

1 bod |spolutast obce na financovani stavby v majetku kraje

1 bod |nezastupitelnost silnice ¢i mostu v dopravni obsluze

1 bod |pozitivni vliv stavby na autobusovou dopravu

1 bod |pozitivni vliv stavby na hluénost

e podle sdéleni objednatele dosahuje celkovy objem investic do silnicni sité v letech 2007
— 2012 cca 4,5mld.K¢. Pro informaci Ize uvést, Ze dosud uvedeny celkovy objem
nakladl prevzaty z podkladnich tabulek dosahuje pro soubor dokonéenych staveb

skupin cca 1,4 mld. K¢.

V Ostravé 05. 06. 2013 Ing. NeCas Bedfich

Pfiloha: ukazka upravené hlavicky tabulky — jeji popisna €ast, pfedchazejici bodovani.
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Rekapitulace naslednych konzultaci a projednani:

konzultace se zastupci jednotlivych stfedisek SSOK a KU pro upfesnéni
realizovanych staveb a staveb ve vystavbé Ci ve fazi zahajeni

konzultaéni schiizky se zastupci jednotlivych stiedisek SSOK a KU k navrhiim
staveb skupiny S na tazich krajského vyznamu,

konzultaéni schlizky se zastupci jednotlivych stiedisek SSOK a KU k navrhiim
staveb skupiny S na tazich lokalniho vyznamu,

konzultaéni schiizky se zastupci KU a SSOK k vyslednému vybé&ru navrhovych
staveb a jejich hodnoceni,

projednani zavéru analytické ¢asti v Komisi pro dopravu Rady Olomouckého kraje,
projednani zavérl navrhové ¢asti v Komisi pro dopravu Rady Olomouckého kraje.



